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SAZETCI

TRAXX — PLATFORMA LOKOMOTIVA ZA EUROPU

Zeljeznice imaju zanimljiv potencijal rasta u prekograniénom prometu. Potrebne su
lokomotive koje su interoperabilne s obzirom na razliite napone mreze, sustave osiguranja
vlaka i ostale nacionalne uvjete. Uz to je potrebno uzeti u obzir nove standarde i sustave,
npr. ETCS. TRAXX-ova platforma lokomotiva ispunjava ove zahtjeve. Sastoji se od Cetiri
standardna tipa TRAXX AC, MS, DC i DE- koji svi imaju istu tehni¢ku osnovu. Okretna
postolja za 140, 160 i 200 km/h su zamjenjiva. TRAXX-ove lokomotive upucuju na tehnicke
inovacije, npr. indusi i LZB sustavi koji se temelje na ETCS. Sanduk lokomotive je
kompatibilan sa budu¢im TSI standardima. Prodano je viSe od 800 TRAXX.-ovih lokomotiva.
Koriste se kako u prekogranicnom cargo vlakovima, tako i u vlakovima za voZnju u oba
smjera u Njemackoj, Austriji, Svicarskoj, Italiji, Francuskoj i Luksemburgu, TRAXX-ove
lokomotive se nalaze u ponudi za srednjeeuropske zemlje sa mrezama od 15 i 25 kVAC kao
i 3kVDC.

REKONSTRUKCIJA SUSTAVA ZA DALJINSKO UPRAVLJANJE

SPEV-om NA PODRUCJU CDU-a ZAGREB

Elektrifikacijom magistralne pruge Dobova — Zagreb — Vinkovci — Tovarnik 1970-72.
uspostavljen je i sustav daljinskog upravljanja (DU) temeljen na uredajima EFD 300
proizvodnje Siemens s centrom daljinskog upravljanja (CDU) u Zagrebu (upravijanje preko
komandne ploce). U razdoblju 1982-87. u sustav daljinskog upravljanja uklju€uju se i dionice
pruge Dugo Selo — Botovo i Hrvatski Leskovac — Moravice, za koje je instaliran raCunalni
sustav s programskim SCADA sustavom PROZA 11 D/R proizvodnje Kon&ar. Godine 2002.,
obnovom elektrovuéne podstanice (EVP) Sunja, uspostavljeno je daljinsko upravljanje EVP-
a kroz odvojen sustav (SCADA sustav PROZA R/F proizvodnje Kon¢ar). Zbog heterogenosti
uredaja i tehnologija u CDU Zagreb, nameée se potreba hitne rekonstrukcije u svrhu
objedinjavanja sustava. U Clanku je dan prikaz postojeCeg stanja i koncepcija novog
tehni¢kog rieSenja uz perspektivu daljnjeg Sirenja sustava.

GSM-r RADIJSKA MJERENJA NA Vc KORIDORU

Uvodenju GSM-r sustava na Vc i X koridor Hrvatskih zeljeznica prethodila su radijska
mjerenja kao i odredivanje lokacija baznih postaja na oba koridora.

U radu su opisana mjerenja GSM-r sustava obavljena u svrhu planiranja digitalne radijske
mreZe HZ-a na Vc koridoru. Rezultati mjerenja potvrduju odabir lokacija svih baznih postaja.

KONTROLA KOLOSJECNIH ODSJEKA- IZOLIRANI ODSJECI ILI BROJACI OSOVINA ?
Cesto se kod ugradnje novih uredaja osiguranja kolodvora i pruge postavlja pitanje koju
vrstu uredaja za kontrolu kolosje¢nih odsjeka primjeniti u konkretnom sluéaju. U sklopu
modernizacije starih SS sustava sve CeS¢e se konfiguracije izoliranih odsjeka zamjenjuju
sustavom broja¢a osovina.

U ovom radu usporeduje se rad izoliranih odsjeka i brojata osovina uz navodenje njihovih
prednosti i mana, ali se ne usporeduju pojedine izvedbe detaljnije.

NOVIJA RJESENJA RACIONALIZACIJE SADRZAJA ISPUSNIH PLINOVA DIZEL-
VUCNIH VOZILA

Ovim informativnim &lankom Zeljelo se upoznati tehnicko osoblje Hrvatskih Zeljeznica i
druge struénjake sa svjetskim nastojanjima da se proizvedu novi dizelski motori namijenjeni
za vuCu vlakova na zeljeznici kao i za druge svrhe, s veoma niskim sadrzajem Stetnih
sastojaka ispusnih plinova, koji zadovoljavaju i najstroZije propise.



Primjer takvoga rjeSenja je dizelski motor sa zajednickim vodom visokotlaénoga
elektronski kontroliranog  ubrizgavanja goriva, koji se smatra veoma povoljnim za
proizvodnju i eksploataciju na Zeljeznici.

KONCENTRACIJA UTOVARNO - ISTOVARNIH OPERACIJA

PO KOLODVORIMA HZ | NJENE IMPLIKACIJE NA ANGAZMAN EKSTERNIH
OPERATERA NA MREZI HZ-a

Predmet ovog rada je ispitivanje koncentracije, odnosno ravnomjernosti utovarno-istovarnog
prometa po HZ-ovim kolodvorima i njene implikacije na buduée operatore ili poduzetnike u
ZeljezniCkom prijevozu.

Prvi dio tretira ukupan utovarno-istovarni promet na podrugju HZ za karakteristiéne godine od
1987. do 2004. i on pokazuje spori oporavak Zeljezni¢kog prometa u zadnjim godinama
prema onome prije 90-ih.

Drugi dio posvecen je ispitivanju koncentracije utovarno-istovarnog rada po HZz-ovim
kolodvorima, pomoc¢u adekvatnih mjera neravnomjernosti, a to su Lorenzova krivulja i
koeficijent koncentracije (K.K.). U pitanju je dosta sloZzen i obiman statistiCko-matematicki
postupak koji zahtijeva znafajan angazman oko sredivanja, sintetiziranja i grupiranja
prometa, koji disperziran po pojedinaénim kolodvorima mreze HZ, kako bi se tek tada doslo
do ulaznih parametara za izraCun konacnih rezultata.

U treCem dijelu razmatraju se praktiche mogucnosti ukljuCivanja buducih operatora na
liberalizirano trziste HZ-ove pruzne mreZe, odnosno infrastrukture, gdje se naziru brojne
potedkocée, unato€ postojanju stanovitih uzora u tehnologiji sadasnjeg rada na Zeljeznici, kao
§to su primjerice marSrutni viakovi, a tome moze posluziti i poduzetniStvo Speditera

PRIJEDLOG ZAJEDNICKE PRIJEVOZNE ISPRAVE U ZELJEZNICKO BRODSKOM
PRIJEVOZU

Razvijenost brodsko-trajektnog prijevoza na hrvatskom dijelu obale Jadranskog mora, s
jedne, i postupna modernizacija Zeljezni¢kih pruga prema morskim lukama, s druge strane,
pruzaju moguénost primjene zajednicke prijevozne isprave pri otpremi putnika i pracenih
automobila u kombiniranom zeljezni¢ko-brodskom prometu.

lako u naSoj domacoj praksi, osim na podrudju grada Zagreba primjene zajednitke
prijevozne isprave u kombiniranom prijevozu putnika jo$ uvijek nema, autori ¢e na temelju
stanja na ftrziStu prijevoza, ali i nekih primjera u medunarodnom prijevozu putnika
Zeljeznicom, predloZiti neke moguénosti njene primjene u unutarnjem i medunarodnom
ZeljezniCko-brodskom prometu.

DOMACI SIGNALNO SIGURNOSNI UREDAJI — IZVOZNI PROIZVODI

lako se nacelno sistemi najvecih ponudaca sistemske sigurnosne tehnike u svijetu razlikuju,
logi¢ka struktura i sigurnosno tehnicki zadaci su im sli¢ni. Najée&¢i je slu€aj da se unutar
jednog trziSnog podrucja kompatibilnost komponenti svodi na istog proizvodaca radi jeftinijeg
i jednostavnijeg odrZzavanja. Zbog toga na pojedinim trzistima velike kompanije imaju vrlo
Cvrste pozicije, a drugi manji proizvodaci imaju svoje prilike ako ponude znatno povoljnija
rjieSenja. U tome je priliku za plasman vlastitog znanja pronasla i hrvatska tvrtka ALTPRO iz
Zagreba, fokusiraju¢i se na specijalno trziste sigurnosne tehnike za zeljeznicu.

VERIFIKACIJA PROIZVODA KOJE PROVODI MEDUNARODNA ZELJEZNICKA UNIJA
uiC

Osnivanjem Evropske unije i Evropske Zeljeznice CER kao nove snazne zeljeznice zapocela
je reorganizacija dosadasnje Medunarodne Zeljezni¢ke unije UIC-a. Postojeci UIC-propisi su
u postupku uskladivanja s postoje¢im evropskim ISO normama.

Dok se ne osposobe nacionalne institucije "Notified Bodies" koje bi bile akreditirane i za
verifikaciju proizvoda za Zeljeznicu verifikacija proizvoda za Zeljeznicu bi se obavljala prema
postupku koji je odredila UIC, a koji je usuglasen s postoje¢im evropskim propisima.
Verifikacija proizvoda od strane UIC-a obavlja se putem UlC-eksperata koji su posebno
odredeni za pojedine vrste uredaja ili dijelova. Verifikacija se provodi samo za one proizvode



koji su direktno vezani uz sigurnost prometa i koji podlijezu UIC-propisima. To su dijelovi i
uredaiji kocnice, dijelovi tréeeg postoja, uredaiji i dijelovi €ija funkcija mora biti uskladena na
svim vozilima za medunarodni promet. itd.

Knjiga dr. Olivera Tschudija » KOMBINIERTER VERKEHR UND
NETZWERKOKONOMIE«

Knjiga Olivera Tschudija iz Zlricha u izdanju MISURA VERLAG (2000) iz Zuricha (ISDN -3-
906960-01-3) »Kombinirani promet i mrezna ekonomija« vrlo je zanimljiva za Zeljezni¢ke
strunjake, posebice za one na Hrvatskim Zeljeznicama jer do sada nije bilo sliche novije
literature u hrvatskim izdanjima. Zbog toga uz preporuku dr. sc. Stijepana BozZiCevica
objavljujemo ovu opSirnu recenziju.

Kroz sinteticki prikaz kompozicije ove knjige, njezin sazetak i prijevode pojedinih zanimljivih
dijelova autor g&itatelima &asopisa »Zelieznice 21« nastoji pribliziti problematiku
kombiniranog prometa i moguénosti primjene mreznog odnosno internetskog poslovanja.

SUMMARIES

RECONSTRUCTION OF SPEV (ELECTRIC TRACTION FIXED INSTALLATIONS)
REMOTE CONTROL SYSTEM IN THE CDU ZAGREB AREA

By electrifying the Dobova — Zagreb — Vinkovci — Tovarnik main line in 1970-72 a
remote control system (DU) based on the Siemens' EFD 300 devices was established, with
the remote control centre (CDU) in Zagreb (control via control panel). In the period 1982-87,
the sections of the Dugo Selo — Botovo line and Hrvatski Leskovac — Moravice line were
included in the remote control system, for which PROZA 11 D/R system with programme
SCADA system, manufactured by Koncar, was installed. In 2002 sub-station in Sunja (EVP)
was refurbished and remote control established through a separate system (PROZA R/F with
SCADA, manufactured by Konc&ar). Due to heterogeneity of devices and technologies in CDU
Zagreb, it is necessary to reconstruct it promptly in order to consolidate the system. This
article gives an overview of the current situation and the new technical solution concepts in
view of the further expansion of the system.

GSM-r RADIO MEASUREMENTS ON CORRIDOR Vc

Radio measurements and base stations locating on both corridors were carried out prior to
the introduction of GSM-r system on the Croatian Railways’ Corridors Vc and X.

The paper describes GSM-r system measurements performed for the purpose of planning
HZ'’s digital radio network on the Corridor Vc. The results of the measurements confirm the
choice of locations of all base stations.

TRACK SECTIONS CONTROL

INSULATED SECTIONS OR AXLE COUNTERS?

When installing new station and line safety devices the question that often arises is what type
of track section control devices should be used in what case. In the scope of the
modernisation of old electronic interlockings, insulated section configurations are more and
more often replaced by axle counter system.

This paper compares the performance of insulated sections and axle counters presenting
their advantages and disadvantages without comparing the performances in detalils.

RECENT SOLUTIONS FOR THE RATIONALISATION OF CONTENT OF DIESEL POWER
CARS' EXHAUST FUMES

The purpose of this informative article is to present to Croatian Railways’ technical
personnel and other experts the global efforts to produce new diesel engines for train traction
and other purposes. These diesel engines emit exhaust fumes with a very low content of
harmful substances, so they comply with the strictest regulations.



An example of such a solution is a diesel engine with a joint pipe of electronically
controlled high-pressure fuel injection, which is considered to be very convenient for the
production and exploitation on the railway.

CONCENTRATION OF LOADING-UNLOADING OPERATIONS AT HZ STATIONS AND
ITS IMPLICATIONS FOR THE ENGAGEMENT OF FOREIGN OPERATORS ON THE HZ
NETWORK

The subject of this paper is the examination of concentration, i.e. uniformity of
loading-unloading traffic at HZ’s stations, and its implications regarding future operators or
entrepreneurs in the railway transport.

The first part treats the total loading-unloading transport on the HZ network in the
significant years from 1987 to 2004, showing a slow recovery of the railway traffic in the
recent years in comparison to the traffic before the 90's.

The second part is dedicated to the examination of concentration of loading-
unloading performance per HZ stations, on the basis of adequate measures of unevenness,
Lorenzo curve and concentration coefficient (K.K.). This is a rather complicated and
comprehensive statistical and mathematical procedure that requires a considerable effort put
in settling, synthetizing and grouping of traffic, which is dispersed per each station of the
HZ’s network, only then to reach input parameters for the calculation of final results.

ZUSAMMENFASSUNGEN

TRAXX — Eine Lokomotivplattform flr Europa

Die Eisenbahnen haben ein interessantes Wachstumspotenzial im grenziberschreitenden
Verkehr. Es sind Lokomotiven erforderlich, welche hinsichtlich den unterschiedlichen
Spannungsnetzen, Zugsicherungssystemen und anderen nationalen Anforderungen
interoperable sind. Zudem missen neue Standards und Systeme, z.B. ETCS, berticksichtigt
werden. Die TRAXX Lokomotivplattform erfillt diese Anforderungen. Sie besteht aus vier
Standardtypen TRAXX AC, MS, DC und DE - alle auf der gleichen technischen Basis. Die
Drehgestelle fir 140, 160 und 200 km/h sind austauschbar. Die TRAXX Lokomotiven weisen
technische Innovationen auf, z.B. ein auf ETCS basiertes Indusi und LZB. Der
Lokomotivkasten ist zu den zukinftigen TSI konform. Es sind mehr als 800 TRAXX
Lokomotiven verkauft worden. Sie werden sowohl in grenziiberschreitenden Cargo- als auch
in Regio Wendeziigen in Deutschland, Osterreich, in der Schweiz, Italien, Frankreich und
Luxemburg eingesetzt. Die TRAXX Lokomotiven bieten sich auch fur die
zentraleuropdischen Lander mit 15 und 25 kVAC sowie 3 kVDC Netzen an.

KONZENTRATION DER EIN- UND VERLADEVORGANGEN IN BAHNHOFEN VON HZ
UND IHRE AUSWIRKUNG AUF DIE ENSATZ DER EXTERNEN BETREIBER AUF DEM
NETZ VON HZ

Der Betreff dieser Studie bezieht sich auf die Untersuchung der Konzentration, bzw. der
gleichmé&Rigen Verteilung des Einlade- und Verladeverkehrs in den HZ Bahnhéfen und lhre
Auswirkungen auf die zukuinftigen Betreiber oder Unternehmer im Eisenbahnverkehr.

Der erste Teil beschéftigt sich mit dem gesamten Einlade und Verladeverkehr auf dem
Gebiet von HZ fiir die charakteristischen Jahren von 1987- 2004, und er weist auf die
langsame Wiederbelebung des Eisenbahnverkehrs in den letzten Jahren im Vergleich zur
Zeit vor 90-ern Jahren

Der zweite Teil ist der Untersuchung der Konzentration der Ein- und Verladearbeiten in
den HZ Bahnhofen gewidmet, anhand der entsprechenden MalRen der
UngleichmaRigkeiten, und dass sind die Lorenzkurve und Konzentrationskoeffizient (K.K), In
der Regel geht es um ein ziemlich komplexen und umfangreichen mathematischen Vorgang,
der einen merklichen Aufwand bei der Einrichtung, Synthetisierung und Gruppierung des
Verkehrs verlangt, der auf einzelnen Bahnhofen des HZ-Netzes verteilt ist, so dass man
erst dann die Eingangsparametern fur die Abrechnung der Endergebnisse gewinnen kénnte.



Im dritten Teil werden verschiedene Méglichkeiten fir die Einschaltung zuklnftigen Betreiber
in den liberalisierten Markt des HZ Streckennetzes, bzw. Infrastruktur, wo viele
Schwierigkeiten zu vermuten sind, trotz der bestehenden gewissen Vorbilder in der
Technologie heutiger Arbeit bei der Bahn, wie zum Beispiel die Ganzzige, und dazu kdénnen
auch das Unternehmerschaft der Spediteure beitragen.

VORSCHLAG FUR DEN GEMEINSAMEN BEFORDERUNGSSCHEIN IM EISENBAHN-
UND SCHIFFSBEFORDERUNG

Die Entwicklung der Schiffs- und Bahnbeférderung auf dem kroatischen Teil der Kiste
der Adria einerseits und die allmdhliche Modernisierung der Bahnstrecken in Richtung
Meereshafen andererseits bieten die Moglichkeit der Anwendung des gemeinsamen
Beforderungsscheins  bei der Abfertigung der reisenden und begleiteten PKW im
kombinierten Bahn-Schiffverkehr.

Obwohl der Beftérderungsschein in Kroatien in Praxis noch keine Anwendung findet,
aul3er auf dem Gebiet der Stadt Zagreb, werden die Autoren aufgrund der Lage im Markt der
Beforderung, aber auch in der Hinsicht auf einige beispiele in der internationalen
Personenbeforderung mit der Bahn einige Mdglichkeiten ihrer Anwendung im Schiff- und
Bahnverkehr im In- und Ausland.

EINHEIMISCHE SIGNAL- SICHERHEITSANLAGEN- AUSFUHRPRODUKTE

Obwohl sich die Systeme der gréRten Anbieter der Systemsignaltechnik weltweit
unterscheiden, haben sie ahnliche logische Struktur und die sicherheitstechnischen
Aufgaben. Der haufigste Fall ist dass die Kompatibilitdit der Komponenten unter einem
Marktbereich wegen der preisgunstigeren und einfacheren Instandhaltung zurtickzufiihren
ist. Aufgrund dessen haben die groRen Firmen auf einigen Markten eine sehr feste Position,
und andere kleinere Hersteller haben eine Chance wenn sie bedeutend giinstigere Lésungen
anbieten. Die kroatische Firma ALTPRO aus Zagreb hat auch hier die Mdglichkeit gefunden,
um ihres Wissen zu platzieren, mit dem Spezialmarkt der Sicherheitstechnik fir die Bahn im
Vordergrund.

TRAXX — EINE LOKOMOTIVPLATTFORM FUR EUROPA

Die Eisenbahnen haben ein interessantes Wachstumspotenzial im grenziberschreitenden
Verkehr. Es sind Lokomotiven erforderlich, welche hinsichtlich den unterschiedlichen
Spannungsnetzen, Zugsicherungssystemen und anderen nationalen Anforderungen
interoperable sind. Zudem missen neue Standards und Systeme, z.B. ETCS, berucksichtigt
werden. Die TRAXX Lokomotivplattform erfillt diese Anforderungen. Sie besteht aus vier
Standardtypen TRAXX AC, MS, DC und DE - alle auf der gleichen technischen Basis. Die
Drehgestelle fur 140, 160 und 200 km/h sind austauschbar. Die TRAXX Lokomotiven weisen
technische Innovationen auf, z.B. ein auf ETCS basiertes Indusi und LZB. Der
Lokomotivkasten ist zu den zukinftigen TSI konform. Es sind mehr als 800 TRAXX
Lokomotiven verkauft worden. Sie werden sowohl in grenziiberschreitenden Cargo- als auch
in Regio Wendeziigen in Deutschland, Osterreich, in der Schweiz, Italien, Frankreich und
Luxemburg eingesetzt. Die TRAXX Lokomotiven bieten sich auch fur die
zentraleuropdischen Lander mit 15 und 25 kVAC sowie 3 kVDC Netzen an.

NEUERE LOSUNGEN FUR RATIONALISIERUNG DES INHALTES VOM ABGASE DER
DIESEL- TRAKTION FAHRZEUGE

Mit diesem informativen Artikel wollte man der technischen Personal der Kroatischen
Eisenbahnen die weltweiten Bemihungen ndher zu bringen, die sich fir die Herstellung
neuer Dieselmotore flr Traktion bei der Bahn als auch zu anderen Zwecken mit einem sehr
niedrigen Inhalt schadlicher Stoffe der Abgase, die sogar den strengsten Vorschriften
nachkommen, einsetzen.



Ein Beispiel solcher Losung ist der Dieselmotor mit der gemeinsamen Leitung der
elektronisch gesteuerten Brennstoffinjektion unter Hochdruck, dessen Anwedung in der
Herstellung und in der Exploatation bei der Bahn sehr giinstig ist.

VERIFIZIERUNG DER PRODUKTEN DIE DIE INTERNATIONALE EISENBAHNUNION
uIC

Mit der Grindung der Européischen Union und Européischer Bahn CER als einer neuen
Bahn ist die Reorganisierung bisheriger Internationalen Eisenbahnunion UIC begonnen. Die
bestehenden UIC Vorschriften sind gerade im Prozess der Ubereinstimmung  mit
bestehenden europdaischen ISO Normen.

Bis die nationalen Institutionen "Notified Bodies" nicht in Betreib gesetzt werden, die auch
fur die Verifizierung der Produkte fir die Bahn berechtigt werden, wird die Verifizierung der
Produkte gemal? dem von UIC vorgeschriebenen Vorgang durchgefiihrt, und der mit den
bestehenden européaischen Vorischriften Ubereinstimmt. Die Verifizierung der Produkte von
der UIC wird von den UIC Experten durchgefiihrt, die fur die einige Arten der Anlagen oder
Teile besonders bestimmt sind. Die Verifizierung wird nur fur jene Produkte durchgefihrt, die
in einer unmittelbaren Verbindung zur Verkehrssicherheit stehen, und die den UIC
Vorschriften entsprechen. Das sind die Teile und Anlagen, Bremsen, Teilen des
Drehgestells, Anlagen und Teile derer Funktion an allen Fahrzeugen fir den internationalen
Verkehr Ubereinstimmen soll.

Buch von Dr. Oliver Tschudi » KOMBINIERTER VERKEHR UND
NETZWERKOKONOMIE«

Das Buch von Oliver Tschudi aus Zurich Im Verlag vom MISURA VERLAG (2000) aus
Zurich (ISDN -3-906960-01-3) »Kombinierter Verkehr und Netzwerkbkonomie“ ist fur die
Eisenbahnfachkrafte sehr interessant, besonders fir jene bei den Kroatischen Eisenbahnen,
da bis jetzt keine &hnliche Literatur neulich im kroatischen Verlag gab. Deswegen
verdffentlichen wir mit der Empfehlung vom Dr. Sc. Stjepan BoZiCevi¢ diese umfangreiche
Rezension.

Durch die synthetische Darstellung der Komposition dieses Buches, durch sein Inhalt
und die Zusammensetzung, Ubersetzungen einiger interessanter Teile versucht der Autor
den Lesern der Zeitschrift »Zeljeznice 21« die Problematik des kombinierten Verkehrs und
die Mdglichkeiten der Anwendung der Netz- bzw. elektronischen Geschaftsfiihrung naher zu
bringen.

REKONSTRUKTION DES SYSTEMS FUR DIE FERNSTEUERUNG VON SPEV AUF DEM
GEBIET VON CDU ZAGREB

Durch die Elektrifizierung der Hauptstrecke Dobova — Zagreb — Vinkovci — Tovarnik
1970-72 wurde das System der Fernsteuerung (DU) aufgrund den Anlagen EFD 300 der
Siemens Produktion mit dem Zentrum der Fernsteuerung (Steuerung anhand Steuerpult) in
Zagreb instand gesetzt. In der Zeitperiode 1982-87. wurden auch die Abschnitte der Strecke
Dugo Selo — Botovo i Hrvatski Leskovac — Moravice in das System der Fernsteuerung
eingeschlossen, fur die das Computer-System mit Programm- SCADA-System PROZA 11
D/R der KONCAR Produktion installiert wurden. Mit der Wiederinstandsetzung des
Unterwerks (EVP) Sunja im 2002, wurde die Fernsteuerung von EVP durch das getrennte
System (SCADA System PROZA R/F der KONCAR Produktion) instand gesetzt. Wegen der
Heterogenitat der Anlagen und Technologien in CDU Zagreb, drangt sich eine umgehende
Rekonstruktion zum Zwecke der Vereinheitlichung der Systeme auf. Im Artikel wurden eine
Darstellung der jetzigen Lage und das Konzept einer neuen technischer Losung mit der
Tendenz weiterer Ausbreitung des Systems vorgelegt.



GSM- FUNKMESSUNGEN AUF DEM Vc KORRIDOR

Vor der Einfihrung des GSM-r Systems auf den Vc und X Korridoren der Kroatischen
Eisenbahnen wurden die Funkmessungen und sogar die Bestimmung der Standorte der
Basisstationen auf beiden Korridoren durchgefiihrt.

In der Studie wurden die Messungen des GSM-r Systeme zum Zwecke vom Planen des
digitalen Funknetzes von HZ auf dem Vc Korridor durchgefiihrt. Die Ergebnisse der
Messungen bestimmen die Auswahl der Standorte aller Basisstationen.

KONTROLLE DER GLEISABSCHNITTE

ISOLIERTE ABSCHNITTE ODER ACHSZAHLER ?

Oft wird beim Einbau neuer Anlagen fir die Sicherheit der Bahnhdfe die Frage gestellt,
welche Art der Anlage zur Kontrolle der Gleisabschnitte man im konkreten Fall anwenden
sollte. Im Rahmen der Modernisierung der alten SS Systeme werden immer Ofter die
Konfigurationen der isolierten Abschnitte mit dem System der Achszéhler umgetauscht. In
dieser Studie wird der Betrieb der isolierten Abschnitten und der Achsz&hler mit der
Anfihrung Ihrer Vorteile und Nachteile verglichen, doch es gibt keinen detaillierten Vergleich
zwischen den einigen Ausfuhrungen.



