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PruZne gradevine
d.o.o.
Medimurska 4,
10104 Zagreb

tel: +385 1 37 02 301,

+385 13909 310,
email: prg@prg.hr

drucje - Betonske i Celi¢ne
izraduje, montira i odrZava
ukcije (mostovi i sl.). Pro-
ivnu zastitu celi¢nih kon-
je i montira Zeljeznicke
ove. Montira i sanira
e mosne konstrukci-
ih konstrukcija izvodi
jektiranjem. Provo-
e stijenskih masa i

: izvodi rado-
pogon te
n opreme
cije za
uravanje
, uredaja
i auto-

www.prg.hr

(APB).Isporucuje i ugraduje uredaje za
daljinsko upravljanje, uredaje automats-
kog prolaznog rezima (APR). Izvodi rado-
ve na uskladenju SS, TK i EEP prilikom
kapitalnih remonata dionica pruge.
Poslovno podrucje - Remont pruga:
obavlja gradnju i kapitalni remont gor-
njeg ustroja pruga, kolodvora i industrij-
skih kolosijeka,izvodi radove na strojnom
odrzavanju pruga uz rad podbijacica,
reSetalica i planirki.

Poslovno podrucje — Mehanizacija: cen-
tralna radionica “Zapresi¢”bavi se kon-
trolnim pregledima, servisima i revizija-
ma strateske mehanizacije.

Poslovno podrucje - Odrzavanje pruga:
temeljna djelatnost PP Odrzavanja pruga

PRUZNE GRADEVINE d.o.0.

je odrzavanje pruznih objekata i ZCP-a,
rekonstrukcija i izgradnja Zeljeznickih
pruga i industrijskih kolosijeka.
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Mirjana Cagalj, mag. ing. aedif., potpredsjednica Hrvatske
gospodarske komore za graditeljstvo, promet i veze

HGK | ZELJEZNICA

Bez suvremenog prijevoza nema trgovine ni proi-
zvodnje, turizma ni javnog prijevoza, a bez razvijene
i moderne infrastrukture nema prijevoza. Razvoj i
primjena novih tehnologija i novih nacina organizacije
industrijske proizvodnje i usluga dovode do velikih
promjena u nacinu prijevoza roba i putnika. Prijevozni
sustav postao je vrlo sloZen i ovisan o mnogim elemen-
tima, primjerice infrastrukturi, uskladenosti zakonske
regulative i carinskih postupaka i procedura, klimatskim
promjenama te stru€nosti zaposlenika i upravljaca. Sve
to znatno utjece na sve sfere poslovanja i zivota pa u
konacCnici i na razvoj gospodarstva RH, a najvazniju
ulogu u prijevozu trebala bi imati Zeljeznica.

Razvijeni zeljeznicki promet ne samo da omogucuje
brzi protok roba i ljudi, ve¢ poti¢e i demografsku ob-
novu manje razvijenih dijelova RH boljom mobilnosti
stanovniStva koju omogucuje uvodenje integriranoga
putniCkog prijevoza. HGK Zeli skrenuti pozornost na
probleme Zeljeznickog prijevoza i infrastrukture pa je
posljednjih godina u suradniji s raznim instiucijama kao
8to su Fakultet prometnih znanosti, Savez za Zeljeznicu
ili Hrvatsko drustvo ZeljezniCkih inZenjera organizirao
niz foruma, konferencija i okruglih stolova. Istodobno
smo kao pokrovitelji ili suorganizatori podrzavali i or-
ganizaciju velikog broja sli¢nih dogadanja kako bismo
isticali vaznost razvoja modernog i sigurnog zeljeznic-
kog prijevoza putnika i tereta te infrastrukture.

Ovom prigodom spomenut ¢u okrugli stol odrzan
proSle godine u Kninu kako bismo skrenuli pozornost
na revitalizaciju unske pruge, podrucja Dalmacije i
grada Knina koji je nekada bio veliko sjeciSte promet-
nih pravaca (licke i unske pruge) koji se nadovezuju
na tri jadranske luke (Zadar, Sibenik i Split), koje i
dalje imaju velike kapacitete za prekrcaj tereta i za
razvoj putnic¢kog prijevoza.

Revitalizacijom unske pruge, pogotovo dijela od
Knina do granice s Bosnom i Hercegovinom, pokrenuo
bi se teretni prijevoz prema lukama Zadar, Sibenik i
Split koje bi znatno povecale opseg svojeg poslovanja.
Istodobno bi se revitalizacijom €itave pruge povecala
stopa zaposljavanja u gradu Kninu, a $to su najavile
tvrtke Div i Knauf, koje u svojim razvojnim planovima
imaju povecanje opsega proizvodnje, koje je nemogu-
¢e bez dobre ZeljezniCke mreze.

Od novijih dogadanja treba spomenuti okrugli stol o
razvoju zeljeznicke infrastrukture u Splitsko-dalmatin-
skoj zupaniji odrzan 30. travnja u Zupanijskoj komori
Split, a koji su organizirali Hrvatsko drustvo zZeljeznickih
inZenjera, Grad Split, HGK — ZK Split i HZ Putnigki
prijevoz pod pokroviteljstvom Splitsko-dalmatinske
Zupanije.

Na okruglome stolu zakljuceno je to kako prijevo-
zni sustav aglomeracije Splita, koji uz Split uklju€uje
gradove Solin, Kastela i Trogir, treba podiéi na visu
kvalitativnu razinu unapredenjem integriranog prije-
voza te modernizacijom i izgradnjom stajaliSta, Ciju
¢e okosnicu Ciniti brza gradska Zeljeznica. Takoder,
u Kopilici je potrebno izgraditi intermodalni terminal,
odnosno zajednicko stajaliste za autobusni i Zzeljeznicki
prijevoz. Sudionici su zakljucili to kako bi Split trebao
postati prvi grad u RH u kojem ¢&e zra¢na luka sa sre-
diStem grada biti povezana zeljeznicom.

U cilju provedbe navedenih projekata i poboljSanja
mobilnosti gradana, u sklopu okruglog stola potpisan
je Sporazum o dugogodi$njem partnerstvu u razvoju
Zeljeznickog prometa i unaprjedenju integriranog pri-
jevoza putnika na podrucju Grada Splita i Splitsko-dal-
matinske Zupanije. Sporazum su potpisali predstavnici
Ministarstva mora, prometa i infrastrukture, HZ Infra-
strukture, HZ Putnickog prijevoza, Splitsko-dalmatin-
ske zupanije, gradova Splita, Trogira, Kastela, Solina
i OmiSa, Prometa d.o.o. Split, Zracne luke Split, Lucke
uprave Split i Hrvatske gospodarske komore.

HGK ¢e nastaviti podrzavati sve aktivnosti Ciji je cilj
razvoj hrvatskoga gospodarstva i drustva kroz razvoj
modernoga prometnog i odrZivog prometnog sustava,
a posebno Zeljeznice kao trenutacno najslabije kari-
ke jer smatramo da je Zeljeznica zbog svojih velikih
prednosti u masovnome prijevozu putnika i tereta
kraljeZnica svakoga prometnog sustava, od koje i svi
drugi imaju velike koristi.
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Nikola Mati¢, dipl. ing. grad.
Ivan Nosal, dipl. ing. grad.
Emil Mikec, geod. tehn.

NOVA ZELJEZNICKA PRUGA
KASTELA - ZRACNA LUKA
SPLIT - TROGIR

1. Uvod

Moze se reci to da je ideja o povezivanju Zracne
luke Split zeljezniCkom prugom stara koliko i sama
zracna luka. Ta je ideja bila najzrelija prije 20-ak godina
kada se pristupilo organiziranju gradsko-prigradskoga
zeljezni¢kog prometa na postojecoj pruzi od Splita do
Kastel Staroga te su ve¢ bile odredene i lokacije novih
zeljeznickih stajalista na podrucju Splita, Solina i Ka-
Stela. Tada se ozbiljno govorilo i 0 produljenju pruge
do zracne luke, odnosno do Grada Trogira.

S obzirom na to da su zadnjih godina grad Split i
njegova Sira okolica postali vrlo zanimljivi kao turisticko
odrediste te da posjecenost stalno raste, Zra¢na luka
biljezi nove rekorde, a broj putnika iz godine u godinu
raste. Kako bi mogla primati oCekivanih 3,5 milijuna
putnika na godinu, bilo je neminovno prosiriti putnicki
terminal i izgraditi stajanku. Medutim, pojavio se novi
problem: kako sve te putnike dovesti do konaénih tu-
ristickih odredista, u splitske, kastelanske, trogirske ili
makarske hotele. Cestovne su prometnice sve zagu-
Senije, vozno se vrijeme produljuje, a turisti i gradani s
pravom se Zale na velike zastoje u prometu. Lokalna
uprava i Hrvatske ceste angaziraju se na povecanju
cestovnih kapaciteta, ponajprije na dvije prometne Zile
kucavice na kastelanskome podrucju: rekonstruiraju
se Jadranska magistrala (DC8) te stara kastelanska
cesta na koju je ,nanizano® svih sedam Kastela. No
ubrzo ¢e postati izvjesno da i ti najnoviji zahvati nece
modi cjelovito rijesiti prometne probleme u povezivanju
Zracne luke s njezinim gravitiraju¢im podrucjem.

U GUP-u Grada Kastela [3] predvidena je jo$ jedna
uzduzna cestovna prometnica u koridoru izmedu Ulice
dr. Franje Tudmana (Kastelanska cesta) i drzavne ce-
ste D8 (Jadranska magistrala), koja ¢e logi¢no povezati
postojece ulice kroz novoizgradene stambene zone,
ali ta ¢e cesta uglavnom sluziti za potrebe lokalnog
prijevoza.

Problem prometa na relaciji Trogir — Zra¢na luka —
Kastela — Split moze se rijesiti samo uvodenjem novih
vrsta prijevoza: morem, uvodenjem brzih brodskih linija,

ili kopnom, izgradnjom tracnicke veze. Velik doprinos
izgradnji traCni¢ke veze dali su svojim stru¢nim radovi-
ma doc. dr. sc. Maja Ahac i prof. dr. sc. Stjepan Lakusi¢
s Gradevinskog fakulteta u Zagrebu sa suradnicima.
Prvo su na Danima ovlastenih inzenjera u Opatiji 2016.
prezentirali rad ,Povezivanje zracne luke i centra grada
zeljezniCkom prugom — idejna rjeSenja za Dubrovnik,
Split i Zagreb®, a zatim je u struénom ¢asopisu Hrvat-
skog drustva Zeljezni¢kih inZenjera ,Zeljeznice 21,
broj 2/2017., objavljen izvorni znanstveni rad ,ldejno
rieSenje Zeljeznicke pruge Split — Trogir [1]. Na tome
rieSenju radili su i mladi inZenjeri Ana Cudina, mag.
ing. aedif., te Mate Ivan€ev, mag. ing. aedif.

2. Idejno rjesenje zeljezni¢ke pruge
Split — Trogir [1]

U radu [1] predlozen je i vrednovan niz varijantnih rje-
Senja izgradnje jednokolosije¢ne pruge od Kastela do
Trogira s prikazom postojecih infrastrukturnih koridora,
procijenjenih troSkova gradnje, prijevoznih sposobnosti
pruge i vremena putovanja. Dan je pregled stanja u
prostoru s analizom zra¢nog, cestovnog i Zeljeznickog
prometa na Siremu podrucju Grada Splita. Zaklju¢eno
je to da se u Zracnoj luci Split povecava broj putnika
te se uskoro ocekuje 3,5 milijuna putnika na godinu.
To za sobom povlaci potrebu za poboljanjem kvalitete
postoje¢ega javnog prijevoza na relaciji Trogir — Zra¢na
luka — Kastela — Spilit. U tu svrhu ve¢ se izvode radovi
na proSirenju drzavne ceste D8 (Cetiri prometna traka),
gradi se most Ciovo, a uredena je i Kastelanska cesta
odnosno Ulica dr. Franje Tudmana koja prolazi samim
srediStem Kastela. Sustav javnog prijevoza temelji se
na autobusnome prijevozu, koji nije dovoljno pouzdan,
brz ni atraktivan. Na godisnjoj razini autobusima se iz
smijera Splita prema Kastelima, Trogiru i Zra¢noj luci
moZze prevesti oko dva milijuna putnika.

Zeljeznigki promet na podrugju Splita i Kastela te¢e
jednokolosije€nom neelektrificiranom prugom M604
Ostarije — Knin — Split. Pruga je locirana visoko iznad
Kastela, tek na podrucju Kambelovca, Gomilice i Sucur-
ca prolazi rubom gradskog podrucja. Na tom su dijelu
pruge dva kolodvora, Kastel Stari i Kastel Sucurac, te
dva stajalidta, Kastel Kambelovac i Kastel Gomilica.
Od kolodvora Kastel Stari do Splita pruga je duga 18
km, a tu relaciju putni€ki vliakovi svladaju za 30 minuta.
Nazalost, zbog povelike udaljenosti od naselja vliakovi-
ma se preveze tek oko 20 000 putnika na godinu, $to
je gotovo stotinu puta manje od broja putnika koji se
prevoze autobusima.

Zaklju€eno je to kako je danas pristup Zra¢noj luci iz
Splita i okolice mogu¢ isklju€ivo cestovnom infrastruktu-
rom koja ne zadovoljava postojeéu potraznju pa dolazi
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do zagusenja i velikih kaSnjenja u cestovnome prome-
tu. Optimalno rjeSenje bilo bi proSirenje ZeljezniCkoga
prometnog sustava prema Zra¢noj luci. U radu su po-
nudene dvije varijante moguée trase nove Zeljeznitke
pruge koje se odvajaju od postojece pruge M604 na
podrucju Kastel Kambelovca ili Kastel Gomilice te se
koridorima iznad ili ispod drzavne ceste D8 usmjeravaju
prema Zra€noj luci i Trogiru. Na podrucju Zracne luke
analizirane su varijante zeljeznikog stajalista sjeverno
i juzno od uzletno-sletne staze.

Obje varijante trase prolaze kroz izrazito naseljena
podrucja Kastela te presijecaju postojecu cestovnu
mrezu u razini na dosta lokacija, Sto je nepovoljno. Od
predloZenih varijanti prednost je dobila tzv. varijanta 2B
,2bog svog centralnog smjestaja u odnosu na naseljena
podrucja Kastela, te ona, unato€ vec¢im investicijskim
troSkovima, predstavlja optimalno rjeSenje®. Ta vari-
janta svojim vecéim dijelom koristi infrastrukturni koridor
planiran GUP-om Grada Kastela, a koji se proteze
izmedu ceste D8 i Ulice dr. Franje Tudmana. Nova
zeljezniCka pruga odvojila bi se od otvorene pruge
M604 na podruc¢ju Kastel Gomilice. Medutim, ni taj
koridor nije dovoljno Sirok da se u njega smjeste cesta
i Zeljezni€ka pruga. Trebat e srusiti dosta stambenih
objekata koji se nalaze u tome koridoru. Pruzna se
trasa na puno mjesta kriza s postoje¢im ulicama u
razini pa je predvideno svodenje sabirnih cesta kako
bi se broj ZCP-a u razini smanijio na pet.

U zoni ZraCne luke Split razmatrane su varijante
pruge s trasom sjeverno (A varijante) i juzno od aero-
droma (B varijante). Prednost se daje juznoj varijanti,
Cija se trasa i stajaliSte nalaze neposredno uz putnicki
terminal. Idejnim rieSenjem pruzna trasa produzena je
do Trogira. Na izlazu iz podrucja Zra¢ne luke u smjeru
Trogira pruga se izdize na vijadukt kako bi se zaobi$ao
rezervat Pantan, ekoloSki vazno moc¢varno podrucje.
Na vijadukt nastavlja se tunel Trogir. Trasa zavrSava
stajaliStem u blizini autobusnog kolodvora Trogir.
Ukupna duljina trase Zeljezni¢ke pruge, i to od mjesta
odvajanja od pruge M604 do stajalista u Trogiru, je od
12 020 km (varijanta 1A) do 14 330 km (varijanta 2B)
[1]. Vrednovanjem varijantnih rijeSenja prednost se daje
varijanti 2B koja je najskuplja, ali je bliza naseljenim
podruéjima Kastela, a u zoni Zra¢ne luke prolazi s juzne
strane, u blizini putnickog terminala.

3. Kriti€ki osvrt na predlozeno
idejno rjesenje

Bez dvojbe, najveca je vrijednost Idejnog riesenja
zeljeznicke pruge Split — Trogir ponovno pokretanje
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inicijative koja bi mogla dovesti do provedbe toga
projekta. U radu je navedeno dosta argumenata koji
ukazuju na potrebu za izgradnjom nove Zeljeznicke
pruge. Obavljena je analiza prostora i prometa na
podrucju gradova Splita, Kastela i Trogira. | kona¢no,
kroz dvije varijante nove trase dane su neke od mo-
gucnosti povezivanja nove pruge na postojecu prugu
M604. Prihvacajuci sve probleme koje projektant ima
kada treba projektirati trasu nove pruge kroz izrazito
naseljena podrucja, upozoravamo na neke nedostatke
predloZenih varijanti:

e Prema obje varijante, pruzna trasa, a pogotovo
trasa prema drugoj varijanti koja je vec¢im dije-
lom predvidena u planiranome infrastrukturnom
koridoru, prolazi kroz naseljena podrucja pa ¢e
prilikom gradnje trebati srusiti velik broj obiteljskih
objekata.

e Obje su varijante, posebno prva varijanta koja je
predvidena iznad magistralne ceste DC8, dosta
udaljene od srediSta Kastela i razvile su se uz
srediSnju prometnicu, Ulicu dr. Franje Tudmana.

e Prema obje varijante, a pogotovo prema drugoj
varijanti, pruzna se trasa na puno mjesta kriza u
razini s postoje¢im cestovnim prometnicama.

e Na dijelu pruge od zraCne luke prema Trogiru, uz
ekoloski zasticeni rezervat Pantan predlaze se
izgradnja vijadukta, Sto sigurno nije prihvatljivo
rieSenje jer je u zoni uzletno-sletne staze.

e Obje varijante nove pruge odvajaju se od posto-
jece pruge M604 izvan kolodvora, na otvorenoj
pruzi.

e U radu je predloZzena nova pruga s dizelskom
vucom, Sto se smatra ekoloski neprihvatljivim.

4. Varijanta nove pruge Kastel Stari
— Zracna luka Split — Divulje

Analizirajuci varijante nove pruge predlozene
idejnim rjeSenjem [1], a koje se od postojece pruge
odvajaju u Kastel Gomilici i Kastel Kambelovcu, kao
logi€no pitanje postavlja se zasto se za mjesto odva-
janja ne odabere kolodvor Kastel Stari, koji je najblizi
Zracnoj luci. Odmah ¢e uslijediti i logi¢an odgovor:
zato Sto je daleko od Grada Kastela pa nova pruga,
ukljuCujuci i postoje¢u, ne bi sluzila za prigradski
putniCki prijevoz na relaciji Kastela — Split. O tome
najbolje svjedoCe podaci da se postoje¢om prugom
na relaciji Split — Kastel Stari, koja je duga 18 km,
preveze samo oko 20 000 putnika na godinu, dok se
autobusima preveze stotinu puta viSe putnika. Taj je
podatak iznesen u €lanku ,ldejno rieSenje Zeljeznitke
pruge Split — Trogir*.
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Slika 1. Varijante pruge Kastela — Zracna luka — Divulje

U tome istom idejnom rjeSenju nalazi se jos jedan va-
Zan podatak: ukupan broj putnika Zracne luke u 2017.
prije¢i ¢e 2,7 milijuna putnika! Provjerom Statistike
Zracne luke Split [5] utvrdeno je to da je taj broj zaista
premasen i da iznosi to¢no 2 818 176 putnika. S pra-
vom se moze reci to da ¢e se taj broj ve¢ u ovoj godini
povecati na respektabilna tri milijuna putnika! Naime,
prema istoj toj statistici, u ozujku 2018. zabiljezeno je
53 165 putnika, sto je u odnosu na ozujak 2017. (33
828 putnika) povecanje od 57 posto!

Uglavnom je rije€ o turistima koji najces¢e stizu
tijekom ljetnih mjeseci. Njih Sto prije treba odvesti do
njihovih odredista. Moze se zakljuciti to da vecina tih
putnika putuje prema Spilitu, a ljeti su ceste na relaciji
Trogir — Kastela — Split jako optereé¢ene. Trebalo bi
provesti detaljne analize, ali moze se pretpostaviti
da bi oko 50 posto putnika koristilo Zeljezni¢ku vezu
prema Splitu, a to je oko 1 500 000 putnika. Tome se
broju moze pridodati i dio putnika iz Trogira, Divulja,
Resnika i Rudina te onih koji gravitiraju postojecoj pruzi
M604, tako da bi taj broj mogao biti oko dva milijuna
putnika na godinu. Uz pretpostavku da se u suvreme-
nome gradsko-prigradskom vlaku vozi prosje¢no 200
putnika tom bi prugom prometovalo 28 vlakova na
dan! Cinjenica je da je broj putnika u turisti¢koj sezoni
znatno veci nego u ostalome dijelu godine, ali upravo
je vrSni promet najvazniji, jer on dovodi do zaguSenja
cestovnog prometa. Detaljnije analize koje treba pro-
vesti kroz prometnu studiju s prognozom prometa te
studiju izvedivosti pokazat ¢e to je li izgradnja pruge
isplativa. Vjerojatno jest s obzirom na to da treba izgra-
diti ,samo” sedam kilometara nove pruge od kolodvora

Kastel Stari do buduéeg kolodvora na lokaciji Divulje
u blizini Zra¢ne luke.

Nova ZeljezniCka pruga Kastel Stari — Trogir spome-
nuta je i u Programu prostornog uredenja RH (1999.)
— Izmjene i dopune (lipanj 2013.). Togka 3.1.2. Ze-
liezni¢ki promet mijenja se i glasi: ,prioriteti do 2015.
(2020.) — pripreme i poCetak radova na rekonstrukciji
i izgradnji drugoga kolosijeka uz postojeci i nove Ze-
liezniCke pruge na dionici Split — Solin — Kastel Stari
— Trogir)“. [4]

4 1. Pruzna trasa

Nova bi se pruga trebala odvoijiti od postojece pruge
M604 u kolodvoru Kastel Stari. Na po¢etnome dijelu
nova bi pruga bila u koridoru postojeée pruge, a onda
bi se lukom polumjera 500 m usmjeravala prema jugo-
zapadu, odnosno prema Zracnoj luci. Od oko km 2+000
do 2+700 pruga prolazila bi kroz naselje Rudine. Tamo
¢e biti najviSe potesko¢a u projektiranju kako bi se
srusilo $to manje gusto izgradenih obiteljskih objekata.

Oko km 3+350 nova bi se pruga krizala s cestom
DC8. Tamo je predvideno ukopavanje pruge u plitki
tunel koji bi se protezao i ispod koridora uzletno-sletne
staze. Od km 4+200 pruzna bi trasa pratila uzletno-slet-
nu stazu na udaljenosti od oko 150 m, a zatim bi se
usmjeravala prema stajaliStu Zracne luke (km 5+800),
koje je predvideno u masliniku uz Ulicu dr. Franje Tud-
mana, nasuprot zgradi putni¢kog terminala. Stajaliste
bi bilo ukopano u plitki tunel, iznad kojega bi se nakon
izgradnje ponovno mogla vratiti zelena povrsina. Od
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stajaliSta do zgrade putni¢kog terminala izgradio bi se
spojni tunel.

Pruga ne bi zavrSavala u stajalistu zraCne luke, ve¢
bi bila produzena do kolodvora Divulje (km 7+000), koji
bi se takoder nalazio u plitkome tunelu. U nastavku
pruga bi se mogla produziti do Trogira. Pruga je pred-
videna za brzinu od 80 km/h i s lukovima polumjera
od 500 m. Tim idejnim rjeSenjem predvideno je to da
pruga zavrSava u Divuljama, s moguc¢no$cu produljenja
prema Trogiru.

4 2. Pruzna niveleta

Postojeci kolodvor KaStel Stari na pruzi M604
nalazi se na visinskoj koti oko 89 m.n.m. Na lokaciji
stajaliSta Zracne luke Split teren je na koti od oko
11 m.n.m. Predvideno je stajaliSte u tunelu, na koti
GRT-a od 1 m.n.m. Visinska razlika od 88 m svladat
¢e se uzduznim nagibom od najvise 25 mm/m. Prvi bi
dio pruge u duljini od oko 2,7 km bio ,u terenu®, a od
km 2+700 do 4+100 pruga bi bila u plitkome tunelu
(tip cut and cover) kako bi se proSlo ispod ceste D8
te ispod uzletno-sletnog koridora. Od km 4+100 do
5+000 pruga je predvidena ,u terenu“, odnosno u
usjeku dubine od pet do osam metara. Pruzna niveleta
u stajaliStu Zra¢na luka te u nastavku kroz kolodvor
Divulje bila bi vodoravna, na koti +1 m.n.m i nalazila
bi se u plitkome tunelu.

4.3. Karakteristicni poprecni presjek

Predvidena je izgradnja jednokolosije¢ne ,klasi¢ne”
pruge s ravnikom Sirine 7 m, s tracnicama 60E1 na be-
tonskim pragovima, u zastoru od tucanika. Plitki tunel
na prolazu ispod ceste D8 okvirne je a.b. konstrukcije
svijetle Sirine 7,0 m i visine 5,50 m. Visina od 5,5 m
dovoljna je za promet laganih putnickih elektrovlakova
najnovije generacije koje pokrecu litij-ionske baterije,
ali i za klasi¢nu elektrificiranu prugu. Stajaliste Zrac-
ne luke Split takoder ¢e biti u plitkome tunelu s a.b.
okvirnom konstrukcijom svijetle Sirine 10,20 m. Imat ¢e
jedan peron duljine 100 mi Sirine 5 m, koji ¢e tunelom

biti povezan sa zgradom putnic¢kog terminala. Pristup
peronu i tunelu bit ¢e omogucen stubistima i dizalima.

Stajaliste je predvideno i u naselju Rudine. Uz otvo-
renu prugu predviden je peron duljine 100 m i Sirine
3,50 m, s pothodnikom, stubistima i dizalima. Kolodvor
Divulje predviden je u plitkome tunelu s a.b. okvirnom
konstrukcijom svijetle Sirine 15,15 m. Imat ¢e dva ko-
losijeka u razmaku od 4,75 m uz koje e se izgraditi
peroni duljine 100 m, Sirine 3,50 m i visine 0,55 m iznad
tracnice. Pristup peronima bit ¢e omoguéen stubistem
i dizalima. MoZe se razmotriti i varijanta s otonim
peronom izmedu kolosijeka.

5. Varijanta nove pruge Kastel
Suéurac — Zrac¢na luka Split — Divulje

Cinjenica je to da su sve do sada spomenute varijante
trase na samome rubu Grada Kastela, pogotovo vari-
janta koja predvida odvajanje nove pruge iz kolodvora
Kastel Stari. S druge strane, prema svakoj varijanti
predvideno je ruSenje jako velikog broja obiteljskih
objekata, a pruga viSe razdvaja nego integrira prostor
kojim prolazi. Spomenute varijante pruge dobre su
za putnike Zracne luke, donekle i za Trogir, ali za
Kastela ne znaCe puno, jer ¢e se njima Koristiti mali
broj gradana. Najbliza Kastelima je trasa u GUP-om
rezerviranom infrastrukturnom koridoru. Analizirajuéi taj
koridor, koji je ve¢ danas jako izgraden, razmi$ljalo se
o tome kako u njemu izgraditi cestu, Zeljezni¢ku prugu
i ostale infrastrukturne sadrzaje. Treba li se mozda od-
lu€iti za deniveliranje, ukapanje pruge i izgradnju ceste
iznad pruge!? Tako se doslo do varijante razradene
u nastavku: ako bi se denivelirala pruga u infrastruk-
turnome koridoru, zasto se isto to ne bi napravilo duz
vec¢ formiranog koridora koji poput kraljeZnice prolazi
duz svih Kastela po Ulici dr. Franje Tudmana. Ta ideja
spomenuta je i u Prostornome planu uredenja Grada
Kastela, ¢lanku 29., togki 5.2. Zeljeznitki promet, po-
dto¢ki 3. Planiranje sustava brze gradske Zeljeznice
na postojecim kapacitetima te istraZivanje moguénosti
koridtenja koridora ceste dr. Franje Tudmana (Sluzbeni
Glasnik Grada Kastela br. 2/2006.) [2]

i T Al | Lk LT BN D LA

T F il

= =
Y

Slika 2. Uzduzni profil pruge Kastel Stari — Zracna luka - Divulje

10 I Zeljeznice 21, godina 17, broj 2/2018



STRUCNI | ZNANSTVENI RADOVI

Prednosti su takvog rieSenja oCigledne:

e Kkoridor je u samome sredistu Kastela

e postojiizvrsna veza Kastela, Zracne luke i Trogira

e najkraca je trasa na relaciji Split — ZraCna luka

e postoji izvrsna moguénost spajanja na postojecu
prugu M604 u kolodvoru Suéurac

e elementi trase postojeCe ceste odgovaraju ele-
mentima pruge za brzinu od 80 km/h

e nema krizanja u razini s postojecim ili planiranim
ulicama

e nema rusenja zgrada

e nema otkupa poljoprivrednih ili gradevinskih
parcela

e ne devastira se plodno tlo
e utjecaj buke i vibracija prihvatljiv je i drugo.

Ocigledni su i nedostaci:

e dugotrajni i skupi gradevinski radovi duz nedavno
uredene ceste s nogostupima

e ometanje intenzivhog cestovnog prometa duz
Ulice dr. Franje Tudmana i preusmjeravanje na
usporedne ulice

e ocekivano premjestanje instalacija (kanalizacija,
vodovod...).

5.1. Pruzna trasa

Nova pruga odvojila bi se od postoje¢e pruge M604
u kolodvoru Kastel Su¢urac. Odmah iz kolodvora trasa
bi se usmjeravala u koridor napustenoga industrijskog
kolosijeka. Oko km 1+000 industrijski kolosijek bio bi u
usjeku, a zatim bi prolazio ispod Ulice dr. F. Tudmana.
Na tome mjestu trasa buduce pruge napustala bi trasu
industrijskoga kolosijeka i desnim lukom ulazila u trasu
postojece ceste, odnosno u plitki tunel na koti -10 m
ispod ceste.

Od te tocke, odnosno od km 1+000, trasa nove pruge
pratila bi trasu postojece ceste u duljini od 9,3 km duz
svih sedam Kastela do km 10+400. U toj stacionazi
pruzna trasa napustala bi Ulicu dr. F. Tudmana, ali bi
i dalje bila u plitkome tunelu (tip cut and cover) do sta-
jalista Zracne luke (km 11+400) te dalje do kolodvora

Divulje, €iji je kraj u km 12+600.

Tlocrtni elementi postojece ceste su s lukovima po-
lumjera od najmanje 300 m te zadovoljavaju elemente
pruge za brzinu od 80 km/h. Po toj varijanti, duljina
trase u plitkome tunelu iznosila bi 11,6 km.

5.2. Pruzna niveleta

Postojeci kolodvor Kastel Sucurac na pruzi M604 je
na visinskoj koti od oko 23 m.n.m. Od kolodvora pruzna
trasa spustala bi se prema Ulici dr. Franje Tudmana
uzduznim nagibom od 20 mm/m. Nakon Sto bi pruzna
trasa usla u koridor Ulice dr. Franje Tudmana, duz
ulice pruzna niveleta pratila bi niveletu postojece ceste
koja je izvedena u nagibima do najviSe 20 mm/m. U
stajaliStu Zracne luke niveleta bi bila na koti +1 m.n.m
i u horizontali do kraja kolodvora Divulje.

5.3. Kolodvori i stajaliSta

Osim polaznog kolodvora Kastel Sucurac i zavrs-
nog kolodvora u Divuljama na jednokolosije¢noj pruzi
duljine 12,6 km za krizanje vlakova predvidena su jos
dva kolodvora, i to u Kastel Kambelovcu (km 4+100)
i Kastel Novom (km 8+000). Duz pruge predvideno je
jos sedam stajaliSta: Jugovinil, Kastel Gomilica, Kastel
Luksi¢, Kastel Stari, Kastel Stafili¢, Resnik i Zraéna
luka Split.

U kolodvorima planirana su po dva kolosijeka u
razmaku od 4,75 m, s boCnim peronima duljine 100
m, Sirine 3,50 m i visine 0,55 m iznad tra¢nica. U sta-
jalistima predviden je jedan peron istih dimenzija kao
u kolodvorima. Osim poc¢etnoga postojeceg kolodvora
Kastel Sucurac svi kolodvori i stajaliSta bili bi u tunelu.

5.4. KarakteristiCni poprecni presjek

Predvidena je izgradnja jednokolosije¢ne pruge koja
je od kolodvora Kastel Suc¢urac do spoja s Ulicom dr.
Franje Tudmana, na duljini od jednog kilometra, ,kla-
siéna“ pruga s ravnikom Sirine 6,00 m, s tracnicama
60E1 na betonskim pragovima, u zastoru od tucanika.

Na ostalome dijelu trase pruga bi bila na trasi posto-
jece ceste, u plitkome tunelu okvirne a.b. konstrukcije
svijetle Sirine 7,00 mi visine 5,50 m. Visina od 5,50 m
dovoljna je za promet laganih putnickih elektrovlakova
najnovije generacije koje pokrecu litij-ionske baterije,
ali i za klasi¢nu elektrificiranu prugu.

Kolosijek bi bio na a.b. plo¢i, sa sustavima za ublaza-
vanje buke i vibracija. Obostrano uz kolosijek predvide-
ne su staze za evakuaciju u slu¢aju pozaraiili nesrece.
Iznad tunela ostavljen je nasip visine oko 1,50 do 3,00
m za prolaz uzduznih i popreé€nih instalacija. Zavrsno je
rekonstruirana asfaltna cesta na koti postojece ceste,
s kolnikom Sirine 7,10 m i dva pjeSacka nogostupa
Sirine po 2,50 m.
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Slika 3. Karakteristicni poprec¢ni profil pruge u plitkome tunelu

Slika 4. Karakteristi¢ni poprec¢ni profil kolodvora u plitkome
tunelu
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Slika 5. Karakteristicni poprecni profil stajaliSta u plitkome
tunelu
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U podzemnim kolodvorima tunelska konstrukcija
proSiruje se na raspon od 15,15 m kako bi se smjestila
dva kolosijeka u razmaku od 4,75 m i uz njih dva pe-
rona Sirine 3,50 m. Pristup peronima bit ¢e omogucéen
stubistima i dizalima.

U stajalistima je Sirina tunelske konstrukcije 8,70 m,
osim u stajalistu Zracne luke Split, gdje je svijetla Sirina
10,20 m radi perona Sirine 5,00 m.

U daljnjoj dokumentaciji treba analizirati i opravda-
nost izgradnje dvokolosijeCne pruge s kolosijecima u
razmaku od 4,00 m. U tome slu€aju tunel bi bio Sirok
11,00 m, a u stajalistima 14,40 m.

6. Pruzna dionica Divulje — Trogir

Idejnim rjeSenjem Zeljeznike pruge Split — Trogir [1]
predloZena je Zeljezni¢ka pruga do Trogira. Na dijelu
pruge od Zracne luke Split prema Trogiru predlozena
je trasa na vijaduktu preko prirodnog rezervata Pantan,
u tunelu i na vijaduktu preko Ulice kneza Trpimira sa
zavrSetkom u ZeljezniCkome stajalistu Trogir, u blizini
postoje¢ega autobusnog kolodvora. Smatramo da bi se
pruga, barem u prvoj fazi, gradila samo do kolodvora
Divulje. Uz taj kolodvor izgradilo bi se parkiraliste za
potrebe putnika iz Trogira koji bi do tog mjesta stizali
lokalnim autobusima ili automobilima, potom bi ulazili
u vlak i nastavljali putovanje prema Splitu. Udaljenost
od Divulja do Trogira je oko tri - Cetiri kilometra.

Ako prevlada ideja o produljenju pruge do Trogira,
uz varijantu koja je ve¢ predlozena Idejnim rijeSenjem,
predlazemo da se razmotre dodatne varijante. Na po-
Cetku ukazujemo na upitnost izgradnje vijadukta preko
prirodnog rezervarta Pantan, ponajprije zbog ometanja
zracnog prometa, a potom i zbog oCuvanja rezervata.
Umijesto vijadukta predlazemo tunelski prolaz ispod
uzletno-sletnog koridora. Plitki tunel nastavljao bi se na
tunel kolodvora Divulje, prolazio bi ispod uzletno-slet-
nog koridora te ispod Ulice kneza Trpimira, kod odvojka
cesta za Kastela i Plano, gdje bi se lijevim lukom trasa
usmjeravala prema Trogiru. Od tog mjesta pruzna trasa
prema Trogiru moze i¢i prema nekoliko varijanti.

6.1. Varijanta kolodvor Divulje — kolodvor
Trogir-Plaza

Nakon prolaska plitkim tunelom ispod Ulice kneza
Trpimira trasa bi ulazila u ,klasi¢ni“ tunel duljine oko
1,5 km, koji bi zavrSavao na lokaciji Krban, odmah
iza prolaza ispod Ulice dr. Ante StarCevi¢a. Dalje bi
pruga nastavljala na vijadukt kojim bi prelazila preko
nove spojne ceste D8 — most Ciovo, Ulice kneza Trpi-
mira kod benzinske pumpe, te bi s juzne strane ulice
vodila u kolodvor Trogir-Plaza. Kolodvor je predviden
na vijaduktu.
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Slika 6. Varijante pruge Divulje — Trogir

Duljina pruzne dionice od kraja kolodvora Divulje do
kraja kolodvora Trogir-Plaza iznosila oko 3,2 km. Od
toga bi oko 0,9 km pruge bilo u plitkom tunelu, 1,5 km
u klasi€nome*” tunelu, a preostalih 0,8 km na vijaduktu.

6.2. Varijanta kolodvor Divulje — kolodvor Most
Ciovo

Nakon s§to bi pruzna trasa plitkim tunelom prosila is-
pod Ulice kneza Trpimira kod odvojka cesta za Kastela i
Plano, lijevim lukom nastavlja bi tunelom prema Trogiru
i izranjala s juzne strane Ulice kneza Trpimira. Dalje
bi vodila usporedo s vodotokom Rika do uS§¢a u more,
gdje bi desnim lukom preko nasutog dijela mora bila
usmjerena u kolodvor Most Ciovo, koji bi se nalazio na
platou kod upornjaka mosta. Na toj lokaciji uz kolodvor
moze se izgraditi veliko parkiraliSte za automobile. U
ovome trenutku nije poznato kako ¢e trasa uz Riku biti
prihvacena s ekoloSkog stajalista, a s obzirom nato da
je na rubu rezervata.

Duljina te pruzne dionice, od kraja kolodvora Divulje
do kraja kolodvora Most Ciovo, iznosila bi oko 2,4 km.
Od toga bi oko 0,9 km pruge bilo u plitkome tunelu, a
0,7 km u tunelu.

6.3. Varijanta kolodvor Divulje — kolodvor
Trogir-Centar

Nakon §to bi pruzna trasa plitkim tunelom duljine oko
0,9 km kod odvojka cesta za Kastela i Plano proSla is-
pod Ulice kneza Trpimira, lijevim bi lukom bila usmjere-
na prema Trogiru, i to tako Sto bi se iznad lokacije Blato

dovela na trasu Ulice kneza Trpimira tunelom duljine
0,6 km te bi ponovno ulazila u plitki tunel duljine 2,7 km.
Tom varijantom pruzna trasa moze uéi u samo srediste
Trogira. Podzemni kolodvor Trogir-Centar predviden je
uz kanal Fosu, a njegov kraj kod trajektnog pristanista.

Duljina pruzne dionice od kraja kolodvora Divulje
do kraja kolodvora Trogir-Centar iznosila bi oko 4,2
km. Najveci problem gradnje pruge po toj varijanti,
kao i varijante kroz Kastela, jest skupa izgradnja te
ometanje cestovnog prometa. Prednosti te varijante
iste su kao i kod kastelanske trase: nema krizanja u
razini s postoje¢im ili planiranim ulicama, nema rusenja
zgrada, nema otkupa ni devastacije poljoprivrednih ili
gradevinskih parcela i druge. Kao zamjenske promet-
nice tijekom gradnje pruge mogu se koristiti Ulica dr.
Ante StarCevi¢a, koja je usporedna s Ulicom kneza
Trpimira, te Trogirska cesta (DC 8).

7. Duljine pruga i vrijeme putovanja

Vrijeme putovanja postoje¢om prugom M604 po
vaze¢emu voznom redu [6] iznosi:

e 15 minuta na relaciji Split — Kastel Suéurac
e 25 minuta na relaciji Split — Kastel Stari.

Prema varijanti nove pruge Kastel Stari — Zracna luka
Split — Divulje, nova bi pruga trebala biti duga sedam
kilometara. Brzinom od 80 km/h ta bi se udaljenost
prelazila za Sest minuta, a uz zaustavljanje u dvama
stajalistima i minutu stajanja u Rudinama i Zra¢noj
luci Split ukupno za osam minuta, pa bi vozno vrijeme
od Splita do Divulja iznosilo ukupno oko 35 minuta.

Zeljeznice 21, godina 17, broj 2/2018 I 13
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Prema varijanti nove pruge Kastel Su¢urac — Zra¢na
luka Split — Divulje, nova bi pruga treba biti duga 12,6
km. Brzinom od 80 km/h ta bi se udaljenost prelazila
za 10 minuta. Na pruzi su dva kolodvora u kojima bi
se vlakovi zaustavljali na oko dvije minute te osam
stajaliSta u kojima bi se vlakovi zaustavljali na minutu.
To je ukupno 12 minuta stajanja. U skladu s time vo-
zno vrijeme od Splita do Divulja iznosilo bi ukupno 37
minuta. Tomu vremenu treba dodati i vrijeme kocenja
i ubrzavanja pa se moze reéi da bi putovanje trajalo
oko 40 minuta.

Ako bi se nova pruga produzila do Trogira, vozno
vrijeme od Divulja do Trogira trajalo bi tri minute prema
kracoj varijanti odnosno &etiri minute prema duljoj va-
rijanti s kolodvorom u sredistu grada. Ukupno vrijeme
voznje od Splita do Trogira iznosilo bi oko 40 minuta,
Sto je izvrsna alternativa autobusnome prijevozu.

8. Priblizni troskovi izgradnje

Prema varijanti nove pruge Kastel Stari — Zra¢na luka
Split — Divulje, nova bi pruga bila duga sedam kilome-
tara. Od toga bi 3,4 km pruge bilo u plitkome tunelu.
Po pribliznome proracunu, ukupni trodak izgradnje,
uklju€ujuéi otkup zemiljista i rudenje kuca, iznosio bi
oko 70 milijuna eura. Prema varijanti nove pruge Kastel
Sucurac — Zragna luka Split — Divulje, nova bi pruga
bila duga 12,6 km. Od toga bi 11,6 km pruge bilo u
plitkome tunelu ispod ceste, Sto bi znatno poskupilo
radove. Priblizan pro-
racun pokazuje to da §
bi troskovi izgradnje
pruge i nove ceste
iznad tunela, s kolod-
vorima i stajalistima,
iznosili oko 200 mili-
juna eura.

Produzetak pruge
do Trogira, ovisno o
varijanti, ko8tao bi
od 30 do 80 milijuna
eura. Navedenome
troSku treba dodati i
troSak nabave laga-
nih putnic¢kih viakova
nove generacije s
litij-ionskim baterija-
ma (predvideno osam
vlakova u ukupnome
iznosu od oko 50 mi-
lijuna eura). Zakljuc-
no, priblizan tro$ak
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izgradnje nove ZeljezniCke pruge od postojece pruge
M604 do Trogira s nabavom vlakova iznosio bi prema
varijanti ,Kastel Stari“ od 150 do 200 milijuna eura od-
nosno od 280 do 330 milijuna eura po varijanti ,Kastel
Suéurac”.

9. Priblizno vrijeme izgradnje

Za pripremu studijske i projektne dokumentacije po-
trebno je oko pet godina. Za gradnju pruge od Kastel
Starog do ZraCne luke odnosno do kolodvora Divulje
potrebne su oko tri godine. Ako bi bila odabrana va-
rijanta pruge s kolodvorom Kastel Su¢urac i s trasom
duz Ulice dr. F. Tudmana, gradnja ¢e trajati dulje, oko
pet — Sest godina. Treba imati u vidu to da gradevin-
ska sezona moze trajati samo osam mjeseci, i to od
listopada do lipnja.

10. Prijedlozi daljnjih aktivnosti

Ako se za izgradnju pruge Kastela — Zra¢na luka
Split — Trogir pokaze Siri interes, potrebno je pokrenuti
izradu studijske dokumentacije koja ukljucuje:

e prometnu studiju povezivanja nove pruge na
zeljeznicko &voriste Split

e idejna varijantna rjeSenja pruzne trase

e studiju izvedivosti predlozenih varijantnih rieSenja
s izborom optimalne varijante

=

Slika 7. Putnicki viak s ugradenim baterijama
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e prethodnu ekonomsku i financijsku analizu pro-
jekta (CBA) za odabranu varijantu

e studiju utjecaja na okoli$ za odabrano varijantno
rieSenje.

Nakon $to bude odabrana optimalna varijanta, pruznu
trasu treba ucrtati u prostorne planove. Potom slijede
izrada idejnog projekta, ishodenje lokacijske dozvo-
le, izrada glavnog projekta i ishodenje gradevinske
dozvole.

11. Zaklju€ak

Europski je trend preusmjeravanje putnika s osobnog
na javni vid prijevoza. Prednost se daje ZeljezniCkome
prijevozu nad cestovnim, pogotovu s aspekta zastite
okolisa. Republika Hrvatska mora se prikljuciti tome
trendu. Jedna od prilika jest izgradnja spomenute pruge
od Kastela do Zracne luke Split odnosno do Trogira,
koja bi znatno doprinijela smanjenju guzvi u cestovno-
me prometu na relaciji Split — Kastela — Trogir.

S povecanjem broja posjetitelja cestovne su guzve iz
godine u godinu sve vece, gotovo da se nazire trenutak
kada ¢e u Spici sezone doci do kolapsa u cestovhome
prometu, jer su iscrpljene gotovo sve moguénosti pro-
Sirenja cestovne infrastrukture na podrucju Kastela.

U ovome radu dane su jo$ dvije moguce varijante
pruge na relaciji Kastela — Zracna luka Split s moguc¢im
produljenjem pruge do Trogira. U ovome trenutku, bez
pravog vrednovanja trasa, teSko se odluciti za to kojoj
varijanti dati prednost: varijanta s odvojkom od posto-
jece pruge M604 u kolodvoru Kastel Stari ,klasi¢na“ je
pruga, u tehnickome smislu nije previSe zahtjevnaii re-
lativno je jeftina. Dobra je za povezivanje Zra¢ne luke,
ali neée puno koristiti gradanima Kastela jer je, zajedno
s postoje¢om prugom, smjestena visoko iznad Grada.

Varijanta pruge s odvojkom od postojece pruge u
kolodvoru Kastel Sucurac, s trasom u tunelu ispod
Ulice dr. Franje Tudmana metroovskog je tipa, skupa
je zaizvedbu, ali prolazi samim srediStem Kastela pau
tome smislu nudi izvrsnu prometnu ponudu, na granici
da potpuno istisne autobusni javni prijevoz na relaciji
Split — Kastela — Zra¢na luka — Trogir, pogotovo ako
se pruga produlji do Trogira. O toj varijanti, koliko god
se u prvi tren Cini apstraktnom, treba dobro razmisliti
i analizirati sve njezine prednosti, ali i nedostatke.
Projektanti joj daju prednost nad svim do danas raz-
matranim varijantama!
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SAZETAK

Zamislimo apsurdnost situacije da turisti iz europskih drzava zracnim
prometom stignu do Zracne luke Split za dva sata, a onda im od zracne
luke do hotela u Splitu treba isto toliko vremena!? Nazalost, takav se
scenarij nazire za koju godinu ako se prometna povezanost Zraéne luke
i Splita ne podigne na znatno visu razinu. Cestovne su mogucnosti
gotovo iscrpliene. RjeSenje problema treba traZiti u izgradnji nove Ze-
ljeznicke pruge od Zracne luke odnosno Trogira do spoja na postojecu
prugu M604 na podrucju Kastela. U ovome radu ponudene su jos dvije
moguce varijante nove pruge koje zajedno s varijantama ponudenima u
izvornome znanstvenom clanku ,ldejno rjeSenje Zeljeznicke pruge Split
— Trogir” [1] ¢ine Siroku paletu trasa nove pruge koje treba analizirati
i treba donijeti odluku o izgradnji. Treba iskoristiti europsku naklonost
izgradnji Zeljeznickih pruga te financijske mogucnosti koje se nude.

Kljucne rijeci: gradsko-prigradski Zeljeznicki promet, vrednovanje
varijantnih rjeSenja, povezivanje grada Splita.

Kategorizacija: sturcni rad

SUMMARY

THE NEW KASTELA — SPLIT AIRPORT — TROGIR RAILWAY LINE

Let us imagine an absurd situation, in which tourists from European
countries land at Split Airport in two hours, and then require the same
time to travel from Split airport to their hotel in Split!? Unfortunately, such
a scenario is to be expected in a few years if the transport connection
of Split Airport and Split does not achieve a significantly higher level.
Possibilities of connection by road have almost been exhausted. The
solution to the problem should be sought in constructing a new railway
line from the airport, i.e. Trogir, up to the connection to the existing M604
railway line in Kasteli area. In this paper, two more variant solutions
for the new line are offered in the original scientific paper “Preliminary
design for the Split-Trogir railway line” [1], which make up a broad range
of new railway line paths to be analysed, with a decision on construction
that needs to be made. European inclination towards constructing new
railway lines should be used, as well as offered financial possibilities.

Key words: urban-suburban rail transport, evaluation of variant
solutions, connecting the City of Split

Categorization: professional paper
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Dr. sc. Drazen KauZljar, dipl. ing. prom.

MODEL UPRAVLJANJA
PROIZVODIMA U HZ
INFRASTRUKTURI d.o.o.

1. Uvod

Sustav upravljanja kvalitetom temeljen na normi
HR EN ISO 9001, jednostavnim rje¢nikom receno,
predstavlja skup najboljih poslovnih praksi u svijetu.
Zbog toga ga primjenjuju mnoga poduzeca i druge
organizacije te se certificiraju prema navedenoj normi.
Jedno od poglavlja norme ISO 9001:2008 odnosi se
na realizaciju proizvoda poduzeca ili organizacije te
na upravljanje njima. U toj normi izjednacen je pojam
proizvoda i usluge. Neovisno o tome je li rije€ o proi-
zvodima ili uslugama neophodno ih je utvrditi kako bi
ih se moglo pratiti, mjeriti, nadzirati, analizirati i pobolj-
Savati. Poduzeca ili organizacije koje prepoznaju svoje
proizvode i njima ucinkovito upravljaju na trzistu imaju
vecu Sansu od onih koje ih uopée ne prepoznaju.

U podrucju prometnog sustava postoje prometni
podsustavi brzorastucih industrija poput telekomu-
nikacijskog prometa, ali i spororastucih sustava po-
put Zeljezni¢kog prometa. U telekomunikacijskome
prometu poduzecéa koja se nisu prilagodila trziSnim
uvjetima nisu opstala. Zbog toga se upravo u podrucju
telekomunikacija mogu vidjeti razliciti proizvodi i usluge
koji se nude korisnicima, neovisno o tome je li rije€ o
infrastrukturnome podsustavu ili 0 usluznome podsu-
stavu. Infrastrukturni podsustav obuhvaca telefonske
linije (fiksne i mobilne), internetske linije i u zadnje
vrijeme sve CeSce televizijske linije. Usluzni podsustav
obuhvaca razli€ite pakete usluga (bezugovorne i ugo-
vorne tarife, poslovne ili obiteljske tarife, viSe paketa — 2
u 1, 3 u 1isli€no). Sve te usluge imaju svoje nazive
i prepoznatljive su kao proizvodi telekomunikacijskih
poduzeca.

S druge strane je zeljeznicki podsustav. U vecini
ZeljezniCkih poduzeca prvi problem nastaje veé tijekom
razmi$ljanja o proizvodima. Postavlja se pitanje sto
su to uopée proizvodi? Tako je i u HZ Infrastrukturi.
Tijekom viSegodiSnje provedbe internih audita sustava
upravljanja kvalitetom jedno od teZih pitanja uvijek jest
$to su to vasi proizvodi, odnosno $to su proizvodi HZ
Infrastrukture. lako je neosporno znanje o djelatnosti
HZ Infrastrukture, potreba za prepoznavanjem te dje-
latnosti kroz proizvode (ili usluge) postaje problem.
U skladu s time nije moguce pratiti, mjeriti, nadzirati,

analizirati i poboljSavati proizvode. Ukupan je rezultat
smanjenje prihoda od prodaje usluga i sve veci trZisni
udjel stranih prijevoznika u Republici Hrvatsko;j.

Tijekom 2015. osuvremenjena norma ISO 9001 do-
zZivjela je znatne promjene koje su vidljive i u podrucju
realizacije proizvoda. Prema normi ISO 9001:2015,
realizacija proizvoda preoblikovana je u radni proces,
odnosno joS se veca pozornost posvecuje proizvodima
i uslugama, i to od utvrdivanja zahtjeva te projektiranja
i razvoja proizvoda i usluga do operativnog planiranja,
nadzora i pobolj$anja. Primjena zahtjeva norme ISO
9001:2015 dobra je podloga za unaprjedenje i pove-
¢anje prodaje prijevoznih usluga kako HZ Infrastruk-
ture kao upravitelja infrastrukture tako i Zeljeznickih
prijevoznika.

2. Primjena norme ISO 9001:2008 u
HZ Infrastrukturi

HZ Infrastruktura d.o.o. certificirana je 2011. prema
normi ISO 9001:2008, a zahtjevi norme propisani su
u Pravilniku o sustavu upravljanja kvalitetom HZ Infra-
strukture (Pravilnik HZI-699-00). Poglavlja Pravilnika
HZ1-699-00 [3] prate todke norme te je njime propisana
i Realizacija proizvoda. U ¢lanku 35., stavku (1) utvr-
deno je sljedece:

,(1) Procesi prijeko potrebni za realizaciju proizvoda HZ
Infrastrukture d.o.o. planiraju se i razvijaju u slijedeca
tri smjera:
- planiranje trasa vlakova — osnovni proizvod koji
se planira sa zeljezni¢kim prijevoznicima
- planiranje izgradnje, modernizacije, obnove i
odrzavanja zeljezni¢ke infrastrukture temeljem
zahtjeva vlasnika, a u cilju osiguravanja potrebnih
resursa za realizaciju proizvoda i

- planiranje ostalih proizvoda.”

2.1. Planiranje trasa vlakova i upravljanje
prometom

Planiranje trasa vlakova temelji se na ministarskome
Pravilniku o voznom redu u zeljezniCkom prometu
(Pravilnik RH-3) i 1zvjeS¢u o mrezi. Sektor za pristup
infrastrukturi nositelj je tog procesa koji se sastoji od
sljedecih aktivnosti [4]:

e definiranja uvjeta dodjele infrastrukturnih kapa-

citeta

e dodjele infrastrukturnih kapaciteta

e ugovaranja pristupa infrastrukturi i

e izrade i objave voznog reda.
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Slika 1. Grafikon prometa vlakova (Izvor: [5])

Zavrsni pregled usluga HZ Infrastrukture vidi se na
grafikonu prometa vlakova (slika 1.) koji koristi upravi-
telj infrastrukture te u elektronickoj knjizici voznog reda
(EKVR) koju ponajprije koriste Zeljeznicki prijevoznici.

Prijevozna se usluga stvara i nadzire u Sektoru za
promet i sastoji se od sljedecih aktivnosti:

,- upravljanje prometom za koriStenje dodijeljenih
infrastrukturnih kapaciteta

- nadzor nad regulacijom i izvjeStavanje o koriste-
nju dodijeljenih infrastrukturnih kapaciteta i

- obracun i naplata koriStenja dodijeljenih infra-
strukturnih kapaciteta.” [3]

2.2. lzgradnja, modernizacija, obnova i
odrzavanje ZeljezniCke infrastrukture

lako se prema svojoj prirodi procesi izgradnje, mo-
dernizacije, obnove i odrzavanja zeljeznicke infrastruk-
ture grupiraju u procese podrske, u HZ Infrastrukturi
vecinom se tretiraju kao glavni procesi jer su za njih
osigurana financijska sredstva iz Drzavnog proracuna,
razliCitih kreditnih zaduzenja vlasnika ili fondova Europ-
ske unije. Zadaca je tih procesa osigurati suvremenu i
kvalitetnu zeljeznicku infrastrukturu (slika 2.).

2.3. Ostali proizvodi i usluge

Planiranje ostalih proizvoda i usluga HZ Infrastrukture
d.o.o. propisano je &lankom 35. Pravilnika HZI-699:

,(4) Planiranje ostalih proizvoda HZ Infrastrukture
d.o.o. obuhvaca:
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- strunu izobrazbu prema drugim po-
duzecima koja se planira u organiza-
cijskoj jedinici za upravljanje ljudskim

| AL potencijalima

VL - ispitivanje zastite na radu koje provodi
organizacijska jedinica za odrzavanje
- odrzavanje i eksploatacija mehani-
zacije koje provodi organizacijska
jedinica za odrzavanje
- iznajmljivanje i odrzavanje informa-
ticke i komunikacijske opreme koje
provodi organizacijska jedinica za
informacijsko komunikacijske tehno-
logije (IS usluge
- izradu i odrzavanje aplikacijskih
sustava koje provodi organizacijska
jedinica za razvoj poslovnih procesa
i aplikacijskih sustava i

- komercijalizaciju nekretnina u vla-
snistvu HZ Infrastrukture d.o.o. ili u
vlasni$tvu RH dane na upravljanje HZ
Infrastrukturi d.o.o. (prodaja, zakup,
ustupanje na koriStenje), osnivanje
prava gradenja i prava sluznosti, te
rieSavanje imovinsko-pravnih odnosa,
a koje provodi organizacijska jedinica
nekretnine.“ [3]

Kao $to se moze vidjeti, HZ Infrastruktura pruza
nekoliko dodatnih usluga koje nisu izravno vezane
uz pristup infrastrukturi i upravljanje prometom kao
realizaciju prijevozne usluge (slika 3.).

U nekim zeljezni¢kim poduzecé¢ima u zemljama Eu-
ropske unije znatan izvor prihoda jest komercijalizacija
nekretnina. Zbog loSeg stanja Zeljeznickih nekretnina
(slika 4.) i netrzi$nog pristupa takva situacija nije u HZ
Infrastrukturi d.o.o.

Slika 2. Odrzavanje Zeljezni¢ke infrastrukture (I1zvor: [6])
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Pristup Upravljanje Stru¢na IS usluge Komercijalizacija
infrastrukturi prometom izobrazba g nekretnina
Izgradnja, modernizacija, obnova i e Odrzavanje Odrzavanje

s . Zastita na radu o e
odrzavanje aplikacija mehanizacije

Slika 3. Shematski prikaz prodajnih aktivnosti HZ Infrastrukture d.o.o. (Izvor: rad autora)

Nista bolje stanje nije ni u pruzanju usluga iz podrucja
informaticke tehnologije. Od dva velika korisnika, HZ
Carga i HZ Putni¢kog prijevoza, jedan je odustao od
IT usluga koje pruza HZ Infrastruktura.

Kako bi se povecala uCinkovitost svake aktivnosti
navedene na shematskome prikazu na slici 3., pri
planiranju realizacije proizvoda (usluga) potrebno je
utvrditi:

e kvantitativne i kvalitativne ciljeve te zahtjeve
vezane uz proizvod

e dokumentirane procese i resurse potrebne za
njihovu provedbu

e postupke verifikacije, pra¢enja, mjerenja, nadzo-
ra i ispitivanja te kriterije za prihvacanje proizvoda

e zapise kojima se dokazuje ostvarenost procesa
i ispunjenje zahtjeva za proizvod.

3. Proizvodi i usluge
telekomunikacijske industrije

Proizvodi i usluge telekomunikacija pogodni su za
usporedbu jer je rije€ o brzorastuc¢oj industriji. U osnov-
ne telekomunikacijske djelatnosti ubrajaju se pruzanje
elektronickih komunikacijskih usluga te projektiranje i
izgradnja elektroni¢kih komunikacijskih mreza, usluge
nepokretne telefonije, internetske usluge, usluge pri-
jenosa podataka i usluge pokretnih telefonskih mreza.

Slika 4. Napusteni komercijalizirani prostori u zgradi Zagreb GK
(Izvor: [7])

Najvedi dio proizvoda i usluga navedenih u nastavku
pripada dvama velikim operatorima koji posluju u
Hrvatskoj: HT-T-comu'i VIPNET-u2. Usporedba je
napravljena za:

e pakete usluga

e mobilnu mrezu

e fiksnu mrezu i televiziju.

3.1. Paketi usluga telekomunikacijske
industrije

Paketi usluga obaju operatora kombinacije su in-
ternetske usluge, televizije te mobilne i fiksne mreze
kao Sto je to prikazano u tablici 1. Svi navedeni paketi
prepoznatljivi su proizvodi na trzistu.

Tablica 1. Usluge telekomunikacijskih operatora

| Usluga HT-T-Com VIPNET |
Potpuna usluga Magenta 1 PoveZi sve
Internet, TV i .
fiksna finija MAX3 paket Tri paket
Kombinacija dviju | \1ax2 paket Internet i TV
usluga
Kuéni internet,
Internet, Internet -
. televizija, Homebok
C e TV, satelitska TV, | . .
Pojedinacno - internet, satelitska
mobilni Internet, . -
struja, MAX to go TV i mobilni
12, 90... internet, VIP to go

Na temelju pregleda usluga telekomunikacijskih ope-
ratora u tablici 1. moguce je zakljuciti kako se razlicite
usluge mogu kombinirati i dogovarati s jednog mjesta.
Sto je vedi broj ugovornih usluga, to je ukupna cijena
usluge povoljnija. U HZ Infrastrukturi to jo$ uvijek nije
moguce. Svaka usluga ima i svoje osnovne pokazatelje
izvedbe kao $to je to prikazano u tablici 2.

' Informacije preuzete s mreznog portala www.hrvatskitelekom.hr/.
2 Informacije preuzete s mreznog portala www.vipnet.hr/.
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Tablica 2. Usluge telekomunikacijskih operatora

Usluga ‘ HT-T-Com (MAX3 paket) | VIPNET
Vise od 90 TV programa + 3 dodatna TV paketa - Televizija na
e svakom pametnom uredaju i daljinski TV upravlja¢ na mobitelu + .
Televizja Videopaket filmova i serija bez dodatnog pla¢anja + Snimanje i 120 + raznovrsnih TV programa
gledanje propustenog TV sadrzaja
Internet Neograni¢eno surfanje internetom najvec¢im dostupnim brzinama od Neograni¢en promet! + Brzina od
70 do 100 Mbit/s za preuzimanje i od 14 do 20 Mbit/s za podizanje 49 Mbit/s do 70 Mbit/s
Neograni¢eno telefoniranje prema svim nacionalnim fiksnim i Neograni¢ene minute prema fiksnim i
Telefon b N . .
mobilnim mrezama mobilnim mrezama u HR!
. . 3, 10ili 30 GB prometa uz e-racun
Mobilna mreza 5000 min ili SMS
Officebox fiksna linija i internet u vaSem uredu!

Tablica 3. Pretplatnicke tarife mobilnih usluga

Tarifa

Velika

HT-T-Com

Najbolja XL

30 GB po brzini do 350 Mbit/s
5000 minuta ili SMS poruka izvan mreze
MAXtv To Go bez dodatne naknade
Aplikacija po izboru bez potro3nje interneta
Neograni¢eni pozivi i SMS unutar mreze

VIPNET

L
5000 min ili SMS-ova prema svim mrezama +
30 GB interneta uz e-racun

Srednja

Najbolja L
10 GB po brzini do 350 Mbit/s
5000 minuta ili SMS poruka izvan mreze
MAXtv To Go bez dodatne naknade
Aplikacija po izboru bez potro$nje interneta
Neograni€eni pozivi i SMS unutar mreze

M
5000 min ili SMS-ova prema svim mrezama +
10 GB interneta uz e-racun

Mala

Za mlade do navrSene 32. godine
6 GB po brzini do 350 Mbit/s
1000 minuta ili SMS poruka izvan mreze
MAXtv To Go bez dodatne naknade
Aplikacija po izboru bez potro3nje interneta
Neograni€eni pozivi i SMS unutar mreze

S
5000 min ili SMS-ova prema svim mrezama +
3 GB interneta uz e-racun

Ostalo

Najbolja M
5 GB po brzini do 350 Mbit/s
1000 minuta ili SMS poruka izvan mreze
MAXtv To Go bez dodatne naknade
Aplikacija po izboru bez potroSnje interneta
Neograni€eni pozivi i SMS unutar mreze

Junior — 250 min ili SMS poruka +
2 GB interneta uz e-racun

Tablica 4. Mobilne usluge na bonove

Tarifa HT-T-Com VIPNET
1. Mjesecna Zmajska 5000 MB — MIN — SMS ZA ZEN — MB 6000 + MIN SMS 1000
2 Mjesecna Zmaji¢ 1100 MB — MIN — SMS ZA CHILL — MB 3000 + MIN SMS 1000
3. Mjese¢na Zmaijci¢c 500 MB — MIN — SMS ZA SNAP - MB 2000
4 Tjedna Zmajska 800 MB — MIN — SMS ZA ZIV - MIN SMS 500
Najbolja Mobile Net 4 GB SNACK 1GB; SNACK 500 MB; SNACK 200 MB;
Ostalo Najbolja Mobile Net 10 GB SNACK 100 min & SMS; SNACK 50 min & SMS
Najbolja Mobile Net 50 GB SNACK 20 min & SMS
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Osim tih osnovnih pokazatelja usluge za potrebe
svakog daljnjeg pretrazivanja mogu se dobiti detalj-
niji prikazi pokazatelja usluge. Na temeljem te dobre
prakse bilo bi korisno vidjeti kako se usluge HZ Infra-
strukture veZu uz brzinu kojom vlakovi mogu prome-
tovati, ili koliko je vagona klimatizirano u putnickome
prijevozu, ili koje su pogodnosti u teretnom prijevozu za
prijevoze Kkoji su organizirani prema najviSim ekoloSkim
standardima.

3.2. Mobilni paketi i uredaji

Mobilne usluge obaju telekomunikacijskih operatora
takoder su razradene i procijenjene prema sljedec¢im
vrstama:

pretplatnicke tarife (tablica 3.)
tarife na bonove (tablica 4.)
tarife za podatkovni promet

tarife operatora s kojima su u odredenim vla-
snic¢kim i poslovnim odnosima (npr. Bonbon ili
Tomato).

Uz mobilne tarife, bilo da je rije¢ o pretplati bilo o
bonovima, ponudeni su i mobilni uredaji po povlastenim
cijenama ili drugim povoljnijim oblicima kupnje.

Mobilne usluge uglavnom su kombinacija koritenja
minuta razgovora, podatkovnog prometa te sada vec
pomalo zastarjelih SMS poruka.

Tablica 5. Razrada aktivnosti po osnovnim uslugama HZ Infrastrukture (Izvor: [4])

USLUGA | AKTIVNOSTI PO USLUGAMA

Minimalni paket

raspolaganju

dodijeljen

e obrada zahtjeva za infrastrukturnim kapacitetom
¢ pravo koriStenja dodijeljenog infrastrukturnog kapaciteta
e koriStenje infrastrukture, ukljuCujuci skretnice i Cvorista

e upravljanje prometom vlakova, uklju€ujuéi signalizaciju, regulaciju, prijam i otpremu vlakova te
sporazumijevanje i pruzanje informacija o kretanju vlakova

¢ KkoriStenje opreme za opskrbu elektricnom energijom potrebnom za vucu vlaka tamo gdje je ona na

¢ koriStenje svih ostalih informacija potrebnih za provedbu ili obavljanje usluge za koju je kapacitet

e robni terminali

) L e garazni kolosijeci
Pristup usluznim

e putnicki kolodvori, kolodvorske zgrade i ostali objekti, ukljuujuéi displeje za prikaz informacija o
vlakovima i odgovarajuci prostor za uslugu prodaje karata

¢ ranzirni kolodvori i objekti za formiranje vlakova, uklju€ujuci objekte za manevriranje

¢ objekti za odrzavanje, osim objekata za redovito odrzavanje koji su posebno namijenjeni za vlakove

objektima velikih brzina ili druge vrste Zeljeznickih vozila koja zahtijevaju posebne objekte
o ostali tehniCki objekti, uklju€ujuci objekte za Ciscenje i pranje
o morske luke i luke unutarnjih voda koje su povezane sa Zeljeznickom mrezom
e pomocni objekti
e objekti za opskrbu gorivom i opskrbu gorivom u tim objektima

Pruzanje usluga u * manevriranje

usluznim objektima e ostale usluge

Dodatne usluge

¢ elektricna energija potrebna za vucu vlakova

e predgrijavanje i prethladivanje putnickih vlakova

e nadzor pri prijevozu opasnih tvari

e pomoc¢ pri voznji vlakova s izvanrednim posilikama

e pruzanje dodatnih informacija

Pratece usluge

o pristup telekomunikacijskoj mrezi

o tehnicki pregled Zeljezni¢kih vozila
¢ usluga prodaje karata na putni¢kim kolodvorima

¢ usluge redovitog odrzavanja koje se pruzaju u objektima za odrzavanje posebno namijenjenima za
vlakove velikih brzina ili druge vrste Zeljeznickih vozila koja zahtijevaju posebne objekte
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4. Proizvodi i usluge HZ
Infrastrukture d.o.o.

Djelatnosti HZ Infrastrukture d.o.o. [10] jesu organizi-
ranje i reguliranje zeljezni¢kog prometa, osiguravanje
pristupa i koristenja Zeljeznic¢ke infrastrukture svim
zeljezni¢kim prijevoznicima koji ispunjavaju uvjete
propisane Zakonom o Zeljeznici, organizacija javnog
prijevoza i prijevoza za vlastite potrebe, odrzavanje i
osuvremenjivanje Zeljeznicke infrastrukture, njezina
zastita te poslovi investiranja u gradnju zeljeznicke
infrastrukture. Iz navedenih djelatnosti proizlaze usluge
(razradene u tablici 5) navedene u lzvje$¢u o mrezi:

e _,minimalni pristupni paket

e pristup usluznim objektima i uslugama koje se
pruzaju u tim objektima, uklju€ujuéi pristup pru-
gom do usluznih objekata

e dodatne usluge

e pratece usluge® [4].

4.1. Postojece stanje usluga i naknade

Naknade za pruzanje usluga iz tablice 5. odreduju se
u skladu sa Zakonom o Zeljeznici, a naplacuju prema
navedenim skupinama usluga. Naknade za minimalni
paket usluga izraunavaju se prema formuli:

C = (T+d,+d.)* E(L-D-C.o,HyC,y |, gdie je:

Tablica 6. Pregled ekvivalenata trase vlakova (Izvor: [4])

C — naknada za minimalni pristupni paket
T — ekvivalent trase vlaka

dm - dodatak za masu vlaka

dn — dodatak za koristenje nagibne tehnike
L — parametar linije

I duljina trase vlaka (km)

Cvlkm — osnovna cijena (kn/vlkm)

lel — duljina trase vlaka sa elektricnom vu¢om (km)

Cel — dodatak na cijenu vlkm trase vlaka s elektric-
nom vuc¢om (kn/vlkm). [4]

Medu navedenim elementima formule najvazniji za
prepoznavanje proizvoda i usluga HZ Infrastrukture
d.o.o. jesu ekvivalent trase vlaka i parametar linije.

U putni¢kome prijevozu ekvivalent trase vlaka ,odre-
den je s obzirom na masu vlaka na nacin da je prosjec-
na masa vlaka pojedine grupacije dovedena u odnos s
prosje€nom masom svih vlakova u putni¢kom prometu
i s obzirom na rang vlaka“. U terethome prijevozu taj
isti ekvivalent odreden je s obzirom na masu vilaka
tako da je prosje€na masa vlaka pojedine grupacije
dovedena u odnos s prosje¢nom masom svih vlakova
u teretnome prijevozu. Na temelju tih elemenata po-
stoji pet ekvivalenata trase za putnicki prijevoz, Cetiri
ekvivalenta za teretni prijevoz te jedan za lokomotivski
vlak kao Sto se to vidi u tablici 6.

Sest vrsta linija prikazanih u tablici 7. odredenih
prema parametru linije viSe se odnosi na samu in-
frastrukturu. Taj parametar odreduje integracija triju
elemenata: tehnickog parametra linije, ekvivalenta rada
linije te ekvivalenta troSkova linije. [4]

tEr :‘S'LVSII::; Vrsta vlaka
Putnicki prijevoz
T, EuroCity, InterCity, ekspresni, agencijski
T, brzi, ubrzani
T, putnicki, pogranicni
T, prigradski
T prazne garniture
Teretni prijevoz
T ylak s.pojedivnac":r?im vagonima, vlak s jedinstvenim teretom, vlak kombiniranog prijevoza, ekspresni, brzi,
2 izravni, marsrutni
T,, dionicki
T, sabirni, kruzni, industrijski
T,, vlakovi s praznim vagonima
Lokomotivski viak
T, H lokomotivski vlakovi u teretnom i putni¢kom prijevozu
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Tablica 7. Linije utvrdene prema parametrima pruge (Izvor: [4])

Linija

Pruga

Savski Marof — Zagreb — Dugo Selo — Tovarnik (M101, M102, M103, M104)
L1 Zagreb — Sisak — Novska (M502) i Sunja — Volinja — drzavna granica (R102)
Ostale zeljezni¢ke pruge za medunarodni prijevoz (M401, M402, M403, M405, M406, M407, M408, M409, M410)

Lo Zagreb Klara — Zagreb Rasputnica (M404)

Rijeka Brajdica — Rijeka (L212)

Gyekenyes — Koprivnica — Zagreb — Rijeka — Sapjane (M201, M202, M203)

Skrljevo Bakar i Susak-Pecine — Rijeka Brajdica (M602, M603)

L3 Capljina — Metkovié — Ploge (M304)
Vinkovci — Gabos — Osijek (L208)

Magyarboly — Beli Manastir —Strizivojna-Vrpolje — Slavonski Samac M301, M302, M303

Razine — Sibenik — Luka (L211)

Ostarije — Gospi¢ — Knin — Split (M604) i Ogulin — Krpelj rasputnica (M605)
L4 Knin — Zadar (M606) i Perkovié — Sibenik (M607)

L5

Varazdin — Koprivnica — Virovitica — Osijek — Dalj (R202)
Sredigée — Cakovec — Kotoriba — Murakeresztur (M501)

Vinkovci — Vukovar (M601)

Podgorje — Buzet — Pazin — Pula (R101)
Martin Brod — Li¢ko Dugo Polje — Knin (R103)
L6
Vinkovci — Drenovci — Bréko (R105)

Zabok — Krapina — Burmanec — Rogatec (R106)
Zapresié — Zabok — Varazdin — Cakovec (R201)

Vukovar-Borovo naselje — Dalj — Erdut — Bogojevo (R104)

Ostale lokalne pruge L101, L102, L103, L201, L202, L203, L204, L205, L206, L207, L209, L210, L213

Za razliku od telekomunikacijske industrije gdje su
poznati klju¢ni pokazatelji proizvoda i usluga na temelju
kojih se utvrduju njihove cijene, u slu€aju koeficijenata
iz tablice 7. to nije tako. Naime, teSko je odrediti §to se
to nudi za odredeni koeficijent (nije vidljiva poveznica):

e vrsta pruge

najveca dopustena brzina pruge

broj kolosijeka

elektrifikacija pruge

teritorijaina usmjerenost prema konkurentskim re-
lacijama susjednih Zeljeznica (SZ, ZRS ili ZFBiH)
e konkurentska usmjerenost prema drugim (po-

najprije cestovnome) vrstama prometa (npr. nizi
koeficijenti gdje su izgradene autoceste).

vZteezniéki prijevoznici (korisnici prijevoznih usluga
HZ Infrastrukture) zainteresirani su i za druge usluge
poput najma nekretnina, IT usluga ili stru¢ne izobrazbe.

Te usluge nisu prepoznate kao prate€e usluge u
pristupu infrastrukturi. Dogovaraju se zasebno, sto
znaci da korisnik koji ne koristi prijevozne usluge ima
jednake uvjete prilikom dogovaranja navedenih uslu-
ga kao i zeljeznicki prijevoznici koji HZ Infrastrukturi
stvaraju milijunske prihode na godinu. To bi se dijelom
moglo rijeSiti kroz pratece usluge Cije se cijene utvr-
duju ugovorom izmedu zainteresiranih strana. Jo$ bi
kvalitetnije bilo ponuditi ih poput telekomunikacijskih
paketa:

e paket 2: pristup infrastrukturi + najam nekretnina
ili pristup infrastrukturi + IT usluga ili pristup in-
frastrukturi + gradenje i odrzavanje industrijskih
kolosijeka

e paket 3: pristup infrastrukturi + najam nekretnina
+ |T usluge

e paket SVE: pristup infrastrukturi + najam nekret-
nina + IT usluge + izobrazba + ... .
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5. Zakljucak

Nova norma HR ISO 9001:2015 poglavlje Upravljanje
proizvodima podiZze na joS$ viSu razinu i prepoznaje ga
radni proces. To je vidljivo i u novom osuvremenje-
nome Pravilniku o sustavu upravljanja kvalitetom HZ
Infrastrukture d.o.o. (Pravilnik HZI 699). Drugim rije-
¢ima, cjelokupni poslovni procesi usmjereni su prema
upravljanju proizvodima bilo da je rije€ o racionalnome
upravljanju tro8kovima, bilo o povecanju prihoda kroz
pracenje potreba i zahtjeva korisnika ili razvoja novih
proizvoda i usluga.

Pristup infrastrukturi reguliran je zakonskim i podza-
konskim aktima proizislim iz direktiva i uredbi Europske
komisije, ali unato€ tomu postoji prostor za razvoj
proizvoda pa i za vece prihode od prodaje prijevo-
znih usluga. HZ Infrastruktura u najve¢oj mjeri ovisi o
vanjskim €imbenicima poput vlasnika koji ¢e odluciti o
modernizaciji infrastrukture ili korisnika koji jesuili nisu
zainteresirani za nase prijevozne usluge.

Ako se ne pronade nacin za privlacenje Zeljeznickih
prijevoznika, bit ée sve manje zahtjeva za pristup infra-
strukturi, 8to u konacnici dovodi do ukupnog smanjenja
opsega zeljeznitkog prometa u Republici Hrvatskoj.
Davno je poznato to da samo gubitnici odgovornost za
svoje neuspjehe traZze u drugima i zato je neophodno
pronaci unutarnje snage za prevladavanje teSke situ-
acije. HZ Infrastrukturi, osim suvremene Zeljeznitke
mreze, trebaju razvojni i prepoznatljivi proizvodi od-
nosno usluge, a to je moguée samo izradom modela
upravljanja proizvodima HZ Infrastrukture koji ¢e svoje
temelje nalaziti u dobroj Zeljezni€koj praksi i dobroj
svjetskoj poslovnoj praksi prepoznatoj u normi ISO
9001:2015.
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SAZETAK

Zahtjevi ISO standarda, a osobito norme ISO 9001, ne samo da
pomazu u priblizavanju ¢lanica Europske unije i jednostavnijoj komuni-
kaciji poslovnim procesima, ve¢ predstavijaju i prikaz najbolje svjetske
prakse. Zbog toga dolazi do periodi¢kih revizija i modernizacije 1ISO
standarda. Najnovija revizija ISO 9001 usvojena je 2015. te se poslo-
vanje mora prilagoditi njezinim zahtjevima do 2018. Zeli li se zadrzati
certifikat. Ipak, puno je veci razlog za primjenu ISO standarda poboljsa-
nje poslovanja poduzeca. U radu su usporedena suvremena poduzeca
telekomunikacijskog sustava Ciji su proizvodi i usluge prepoznatljivi te
poduzece ZeljezniCkog sustava koje nema prepoznatljive proizvode i
usluge. Upravo to poduzece moglo bi na temelju zahtieva norme ISO
9001:2015 unaprijediti svoje poslovanje i povecati prihode od prodaje
prijevoznih usluga.

Kljucne rijeci: ISO standardi, prodaja trasa, proizvodi i usluge,
unaprjedenje poslovanja, povecanje prihoda
Kategorizacija: strucni rad

SUMMARY

PRODUCT MANAGEMENT MODEL AT HZ INFRASTRUKTURA D.O.O.

The requirements of ISO standards, especially the ISO 9001 stan-
dard, do not only assist EU member states to approach and conduct
simpler communication in business processes, but they also represent
an overview of the best global practices. This is the reason for periodic
audits and ISO standard modernization. The current ISO 9001 audit
was adopted in 2015, and business operations must be adjusted to
its requirements until 2018, if the certificate is to be kept. However,
a much more important reason to apply ISO standards is to improve
company business operations. This paper provides a comparison of
modern companies within the telecommunication system, which pro-
ducts and services are recognizable, and a company within the railway
system without recognizable products and services. It is precisely this
company, which could improve its business operations and increase
revenue from transport service sales based on the request of the ISO
9001:2015 standard.

Key words: ISO standards, train path sale, products and services,
improvement of business operations, revenue increase

Categorization: professional paper
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ANALIZA STANJA SIGURNOSTI
NA ZELJEZNICKO-CESTOVNIM
PRIJELAZIMA U PRIMORSKO-
GORANSKOJ ZUPANUJI

1. Uvod

Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi (ZCP) su mjesta prije-
laza ceste preko Zeljeznic¢ke pruge, odnosno mjesta
suCeljavanja cestovnog i zeljeznickog prometa. U
gradevinarstvu to su mjesta krizanja kolnika i gornjeg
ruba tracnice koji se nalaze u istoj ravnini.

S obzirom da se poveéava broj korisnika ZCP-a i
da su brzine vlakova sve vec¢e, mjesta suceljavanja
predstavljaju ozbiljan problem sigurnosti. Posljedice
su vrlo teSke, a u najveéem broju nesrece zavrSavaju
smrcéu na Stetu sudionika u cestovnom prometu.

Kako ne bi dolazilo do nesre¢a na prijelazima, naj-
bolje rieSenje bilo bi da se izbjegne kriZzanje cestovnog
i zeljezniCkog prometa u istoj razini, no s obzirom da
u vecini sluCajeva to nije prihvatljivo ni ekonomski
opravdano, ZCP-i se osiguravaju razliitim naginima
osiguranja. lako u RH Zeljeznice postoje vise od 140
godina, oko 60% ZCP-a osigurani su prometnim zna-
kom ili mehani¢kim osiguranjem, pri kojemu branicima
rukuje osposobljeni radnik, tj. Suvar ZCP-a. Postoji
namjera da se ti ZCP-ovi aktivno osiguraju (osiguranje
polubranicima upravljanim elektroni¢kim uredajima),
a tamo gdje je to moguce, potrebno je ukinuti odre-
deni broj ZCP-a (ukidanje svodenjem, ukidanje bez
svodenja ili izgradnja podvoznjaka/ nadvoznjaka). Uz
to, prilikom projektiranja i gradnje novih pruga velikih
brzina, cesta i pruga ne smiju biti u istoj razini.

S obzirom da na ZCP-ima &esto dolazi do izvanrednih
dogadaja, u ovom radu poblize se opisuju i analiziraju
razli¢ita rjeSenja za dodatno osiguranje zeljeznic-
ko-cestovnih prijelaza te detaljno analizira trenuta¢no
stanje razine sigurnosti na ZCP-ima na podrugju Pri-
morsko-goranske zupanije (PGZ). Takoder, u analizi
je prikazano postojece stanje sigurnosti, nacini osigu-
ranja, mjere za poboljSanje sigurnosti i najCeSc¢i uzroci
zbog kojih nastaju nesre¢e na prijelazima. U daljnjoj
analizi prikazana su postoje¢a i predlozena dodatna
rieSenja koja pridonose sigurnosti prometa i smanjenju
broja nesre¢a na Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima.

2. Postojece stanje zeljezni€ko-
cestovnih prijelaza prema nacinu
osiguranja

Zeljeznigko-cestovni prijelazi mogu se osigurati pa-
sivno i aktivno.

Pasivno osiguranje:

e prometni znak (Andrijin kriz i znak STOP)

¢ svjetlosna i zvu€na signalizacija (automatski se
aktivira i deaktivira nailaskom vlaka na odrede-
ne kontakte ili aktivacijom radnika iz sluzbenog
mjesta iz kojeg se upravlja uredajem).

Aktivno osiguranje (moze se ostvariti mehanicki ili
elektronic¢kim uredajima):

¢ branici ili polubranici, a uz mehanicko zasti¢iva-
nje ukljuuju se trepéuca svjetla i zvucni signali
(automatski se aktivira i deaktivira nailaskom
vlaka na odredene kontakte, aktivacijom radnika
iz sluzbenog mjesta elektronickim ili mehani¢kim
putem ili aktivacijom radnika koji na prijelazu
rukuje branikom).

ZCP-i osigurani polubranicima i/ili svjetlosnim i zvué-
nim signalima upravljaju se i kontroliraju signalno-si-
gurnosnim uredajima (SS-uredaiji), pri éemu je ZCP
u ovisnosti sa signalima koji ga stite, a aktivira se na
ranije naveden nagin. Ako se ZCP nalazi unutar kolod-
vorskog podrucja, onda ga Stite ulazni i izlazni signali
tako da se vlaku ne moZze dati znak za ulazak, izlazak
ili prolazak ako prije toga ZCP nije osiguran, odnosno
zastiéen. Na ZCP-ima na kojima uvar ZCP-a (BR+CV)
rukuje branikom, razina sigurnosti ovisi isklju€ivo o
radniku, pri éemu postoji veCa moguénost pogreske.
U sluéaju da je ZCP u kvaru ili nije osiguran, postupa
se u skladu s vazec¢im propisom pri ¢emu strojovoda
vlaka na dokazan nadin obavjestava o kvaru ZCP-a.
Strojovoda postupa tako da vlak zaustavi ispred ZCP-a,
a kada se uvjeri da je prijelaz slobodan, pokreée viak
polagano, vozi brzinom od 10 km/h sve dok lokomotiva
ne prede preko ZCP-a i nakon toga nastavlja voznju
redovitom brzinom (€l. 129. Pravilnika o nacinu i uvje-
tima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljeznickim
prometom, NN 107/16). S obzirom na navedeno, u svim
situacijama propisan je postupak kako bi se oCuvala
vrlo visoka razina sigurnosti Zeljezni¢kog i cestovnog
prometa.

Nakon kratkog prikaza nadina osiguranja ZCP-a, u
daljnjem tekstu proanalizirat ¢e se stanje osiguranja
prijelaza na pruznoj mrezi HZ Infrastrukture.

HZ Infrastruktura d.o.o. je upravitelj Zeljeznicke infra-
strukture Republike Hrvatske, koja upravlja s ukupno
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Tablica 1. ZCP-i na pruzi M202 Zagreb GK — Rijeka (Izvor: Priruénik o Zeljezni¢kim prugama, tablica XXl)

% 8 poil(c?%aj !\lac";in . L JLS Lokacija I?e?m?”c'?l?c?
I pruge osiguranja ceste rjesenje

1. 543+800 SZ N Vrbovsko LjuboSina

2. 548+295 SZ N Vrbovsko Gomirje

3. 549+357 SZ+PB D42 Vrbovsko D42

4. 553+966 SZ N Vrbovsko Cesta za Kamacnik

5. 554+719 SZ N Vrbovsko DIP Vrbovsko

6. 563+865 SZ+PB 75036 Vrbovsko Moravice

7. 565+380 PZ N Brod Moravice Macja Draga

8. 569+533 SZ+PB N Brod Moravice D. Dobra - B. Moravice

9. 571+268 SZ+PB N Brod Moravice Lokvica

10. 573+856 SZ+PB N Skrad Zrnovac

11. 577+843 PZ N Skrad Planina 2

12. 578+274 SZ+PB 75035 Skrad Planina

13. 580+137 SZ N Skrad Podstena

14. 591+664 SZ N Delnice Ispred kolodvora Delnice

15. 592+700 SZ N Delnice Iza kolodvora Delnice

16. 595+807 SZ+PB N Delnice Lucice

17. 601+204 BR+CV N Lokve Kolodvor Lokve

18. 607+719 SZ+PB N Fuzine Vrata

19. 620+870 SZ+PB 725068 Bakar Zlobin

20. 625+718 SZ+PB 75069 Bakar Plase

21. 631+996 SZ+PB N Bakar Vitlo

22. 634+824 SZ+PB D501 Bakar Milja, Meja

23. 652+783 SZ+PB D8 Rijeka KreSimirova

Tablica 2. ZCP-i na pruzi M602 Skrijevo — Bakar (Izvor: Priruénik o Zeljezniékim prugama, tablica XXI)

= Knl ; Nacin Rang " Plani_r?no

g pporlgggj osiguranja ceste :Es ~GEEfE tggge'cnlj(g

1. 8+169 Sz D40 Bakar Bakar 1

2. 10+361 BR+CV D40 Bakar Bakar 2 SZ+PB

Tablica 3. ZCP-i na pruzi M203 Rijeka — Sapjane — DG (llirska Bistrica) (Izvor: Priruénik o Zeljezniékim prugama, tablica XXI)

= Knl ; Nacin Rang " PIanir:ano
g p;rllcj)gzgj osiguranja ceste S HEE tggg é?\lj(g
1. 29+239 PZ N Matulji Sumski put

2. 29+998 PZ N Matulji Sumski put

3. 30+904 Pz N Matulji Sumski put

4. 35+478 PZ N Matulji Brgud

5. 38+545 PZ N Matulji Puzi

6. 40+413 PZ N Matulji Jurdani

7. 43+039 PZ N Matulji Rukavac

8. 44+783 PZ N Matulji Put za Luskino SzZ+PB

9. 46+215 SZ+PB 75018 Matulji Smogorska cesta
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2604 km pruge, od ¢ega je 37% elektrificiranih i 10%
dvokolosije€nih pruga, 554 kolodvora i stajalista, 549
mostova, 109 tunela, 20,4 milijuna vlak-kilometara, oko
5.000 zaposlenih i 1514 ZCP-a.

U Republici Hrvatskoj je u 2016. od ukupno 1514
prijelaza, oko 56% osigurano prometnim znakovima,
oko 5% mehanickim branicima, oko 9% svjetlosnim i
zvucnim signalima, a oko 25% svjetlosnim i zvu¢nim
signalima i polubranicima. Preostalih oko 5% prijelaza
odnosi se na 70 pjeSackih prijelaza koji su osigurani
mimoilaznim ogradama, od kojih je 11 osigurano svje-
tlosnim i zvu€nim signalima za pjeSake.

S obzirom da broj nesreca ne ovisi iskljucivo o broju
ZCP-a i nadinu njihova osiguranja, nego u veéini slu-
Cajeva ovisi o broju korisnika, potrebno je navesti i po-
tencijalne korisnike ZCP-a na podrugju PGZ-a. Prema
rezultatima Popisa stanovni$tva iz 2011., Zupanija ima
ukupno 296.195 stanovnika i s udjelom od 6,9% peta je
po veli¢ini u Republici Hrvatskoj. Zbog velikog broja sta-
novnika koji prolaze i Zive na podrugju PGZ-a i velikog
broja nesrec¢a do kojih dolazi na Zeljezni¢ko-cestovnim
prijelazima u Republici Hrvatskoj, u ovome radu anali-
zirat ¢e se stanje sigurnosti na Zeljezni¢ko-cestovnim
prijelazima na podrugju PGZ-a.

Podrugjem PGZ-a prolazi oko 1550 km cesta i oko
160 km magistralnih pruga na kojima se nalaze ukupno
34 ZCP-a. Magistralne i ostale pruge na promatranom
podrucju su pruge M202 Zagreb — Rijeka, M203 Ri-
jeka — Sapjane — DG, M602 Skrljevo — Bakar i M603
Susak Pecine — Rijeka Brajdica i lokalna pruga L214
Rijeka Brajdica — Rijeka. Aktivno je polubranicima ili
branicima uz svjetlosne i zvu€ne signale (SZ+PB i
BR+CV) osigurano 16 ZCP-a, a pasivno ih je osigura-
no 18, od ¢ega osam svjetlosnim i zvu¢nim signalima
(SZ) i 10 prometnim znakom (PZ). U navedeni broj
nije uklju¢eno 18 pjesackih prijelaza koji su osigurani
mimoilaznim ogradama (PMO), a samo tri od njih
dodatno su osigurani svjetlosnim i zvu¢nim signalima
(SZ+PMO). Svi ZCP-i na podrugju PGZ-a pravilno
su oznaceni sukladno vazec¢im propisima, a detaljniji
prikaz nacina osiguranja i mjesta ZCP-a prikazan je u
tablicama 1., 2.1 3.

Promatrajuéi gustoc¢u zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza
u PGZ-u, dobiva se podatak da se na svaka 4,73 km
pruge nalazi jedan ZCP, $to je znatno manje u odnosu
na prosjek Republike Hrvatske u kojoj se jedan prijelaz
nalazi na svakih 1,81 km pruge.

Promatrajuéi nadine osiguranja u RH, stanje osi-
guranja ZCP-a u PGZ-u ide u korist aktivnog nagina
osiguranja, Sto pridonosi vecoj sigurnosti prometa. U
prilog ide €injenica da nove pruge koje se projektiraju
i izgraduju ne dozvoljavaju krizanje dviju vrsta prometa

u istoj razini. U :tijeku je projektiranje dvokolosije¢ne
pruge na dionici Skrljevo — Jurdani na kojoj je planirana
denivelacija svih ZCP-a.

3. Analiza stanja sigurnosti prema
nacinu osiguranja zeljezni¢ko-
cestovnih prijelaza

Na podru€ju RH ima 1514 Zeljezni¢ko-cestovna
prijelaza na kojima se prosje¢no godiSnje dogada oko
497 izvanrednih dogadaja, od toga Sest ozbiljnih ne-
sreca, 29 nesreca i oko 462 incidenata, medu kojima
su najbrojniji lomovi polubranika/branika (oko 449). Iz
toga proizlazi da se u RH dnevno dogodi vide od jedan
izvanredni dogadaj na ZCP-u. Od 2013. do 2017. u
podletavanjima osobnih vozila pod vlak na ZCP-ima
prosjeéno je poginulo sedam osoba, teZe je ozlijedeno
osam osoba, lakSe ozlijedeno 15 osoba, osteceno je 10
cestovnih vozila, a ukupna materijalna $teta HZ Infra-
strukture iznosila je oko 11,3 mil. kuna dok je prosje€na
materijalna Steta iznosila 2,3 mil. kuna. Izvanredni do-
gadaji na ZCP-ima u promatranom razdoblju &ine vise
od 45% od ukupnog broja svih izvanrednih dogadaja
na ZeljezniCkim prugama RH.

U tablici 4. prikazan je prosjek izvanrednih dogadaja
po vrstama i nacinu osiguranja, iz Cega proizlazi da se
najveci broj izvanrednih dogadaja dogada upravo na
aktivno osiguranim ZCP-ima. To doga dolazi zato §to
se aktivnim naginom osiguranja osiguravaju ZCP-i na
cestama i prugama viSeg ranga s vec¢om frekvencijom
i brzinom prometa.

Usporedi li se stanje sigurnosti prometa na ZCP-ima
u PGZ-u, koje je prikazano na grafikonu 1., s prosje-
kom Republike Hrvatske, stanje je nesto bolje u korist
PGZ-a.

U tablici 5. prikazani su uzroci nastanka izvanrednih
dogadaja na ZCP-ima u PGZ-u od 2013. do 2017, iz
koje je vidljivo da na podrugju PGZ na ZCP-ima nije
bilo smrtno stradalih, teSko ozlijedenih i lakSe ozlije-
denih osoba, Sto nije slu€aj u ostalom dijelu RH. Ako
se u obzir uzmu samo lomovi polubranika/branika, na
podruéju PGZ-a dolazi do oko 8% lomova polubranika/
branika od ukupnoga godisnjeg prosjeka RH.

Na podrugju PGZ-a i ostalim podrugjima RH najéesée
je dolazilo do lomova polubranika/branika. Na podruc-
ju PGZ-a do lomova je osobito dolazilo na ZCP-u u
Kresimirovoj ulici u Rijeci (66), ZCP-u Milja, Meja (16)
i Plase (14), sto je prikazano na grafikonu 2. Uzrok
lomova polubranika u najve¢oj mjeri je nesmotreno
ponasanje neodgovornih korisnika ZCP-a, a za ostalo
je odgovorna vremenska nepogoda.
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Tablica 4. Prosjek izvanrednih qogadaja na ZCP-ima u RH s obzirom na vrstu osiguranja (Izvor: Analiza izvrSenja Operativnog plana
provedbe Politike sigurnosti HZ Infrastrukture za 2017. godinu)

PROSJEK
VRSTA IZVANREDNOG DOGABPAJA NACIN OSIGURANJA ZCP-a
2013.-2017.
Osiguran SS uredajem 3
OZBILJNE NESRECE Osiguran PZ 3
PjeSacki prijelaz 1
Osiguran SS uredajem 12
NESRECE Osiguran PZ 19
PjeSacki prijelaz 1
Prolazak Zeljezni¢kih vozila preko ZCP-a na
kojima je promet osiguran SS uredajima ako 2
promet nije osiguran tim uredajem
INCIDENT Nepravovremeno zastiéivanje ZCP-a 6
Izvanredni dogadaj na ZCP-u 10
Lom polubranika/branika 449

Ukupan broj izvanrednih dogadaja od 2013.-2017.

godine
160 136
140
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20 0 0 0 1 0 0 0 3
0 L L 4 L 4 L 4 o ®
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osiguranje osiguranje
7CP-a 7CP-a

Grafikon 1. Ukupan broj izvanrednih dogadaja na ZCP-ima u PGZ-u s obzirom na vrstu osiguranja
(Izvor: Analiza izvrSenja Operativnog plana provedbe Politike sigurnosti HZ Infrastrukture za 2017.

godinu)

Tablica 5. Uzroci izvanrednih dogadaja na ZCP-ima u PGZ-u od 2013. do 2017. (Izvor: Analiza izvr§enja Operativnog plana provedbe

Politike sigurnosti HZ Infrastrukture za 2017. godinu)

UZROS (BICZSXSIXTE DNIH sst:ggglc:a oz-llj-zzlc(a?]je ozll_jzgseije S:st?g:nr}ﬁ brLaonriTIla
osobe osobe osobe vozila
Nesmotrenost korisnika ZCP-a 0 0 0 4 105
Kvar uredaja na ZCP-u 0 0 0 0 0
:)az?]ti)lg FI)-EP:St izvrsnih 0 0 0 0 0
Vremenska nepogoda 0 0 0 0 31
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Ukupan broj u razdoblju od 2013.-2017. godine
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Grafikon 2. Pregled ZCP-a s najée$éim udjelom lomova poll{branika u PGZ-u (Izvor: Analiza izvr§enja Operativnog plana provedbe Politike
sigurnosti HZ Infrastrukture za 2017. godinu)

4. Mjere za poboljSanje sigurnosti
na zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima

Unatog nastojanjima da se ZCP-i u potpunosti ukinu,
s obzirom na znatna financijska sredstva koja zahti-
jeva njihovo ukidanje, iznalaze se razli¢ita rjeSenja
za smanjenje broja ZCP-a. Uz to, o ukidanju ZCP-a
moze se razmisljati nakon Sto se izgrade spojne ceste,
podvoznjaci i slicni gradevinski objekti kojima bi se
cestovni promet denivelirao od Zeljeznickog. Medu-
tim, na prugama na kojima je brzina vlakova vec¢a od
160 km/h, krizanje ceste i zeljezniCke pruge mora biti
izvedeno u dvije razine.

Smanjenje broja ZCP-a moze se postiéi na vise na-
¢ina, medu kojima su:

a. zamjena dva ili viSe ZCP-a jednim (ukidanje
svodenjem)
b. ukidanje ZCP-a (ukidanje bez svodenja)

c. zamjena ZCP-a nadvoznjacima/podvoznjacima.

S obzirom da odredene varijante za smanjenje broja
ZCP-a iziskuju znatna financijska sredstva, potrebno
je primjenjivati u€inkovita i jeftinija rieSenja, npr. osi-
guranje postojeéih ZCP-a modernijim uredajima za
osiguranje, odnosno zamjena postojecih nacina pasiv-
nog osiguranja ZCP-a aktivnim uredajima osiguranja
koji se automatski aktiviraju i deaktiviraju nailaskom
vlaka. Time bi se izbjegle ljudske pogreske, odnosno
pogreske izvrSnih radnika koji upravljaju uredajima
za osiguranje ZCP-a, a polubranicima te svjetlosnim

i zvu€nom signalizacijom bi se u velikoj mjeri utjecalo
na korisnike ZCP-a. Uz to, postoje razli¢ita rie$enja
za smirivanje cestovnog prometa, medu kojima su
sprjeCavanje zaobilazenja polubranika izgradnjom
ograda izmedu traka, izgradnja otoka i sl., te postav-
ljanje uspornika. Isto tako, postoje i dodatna mnogo
jeftinija rieSenja, npr. dodatna upozorenja prometnim
oznakama na kolniku ili duple crte izmedu kolnika itd.

Do najveceg broja lomova polubranika na podrucju
PGZ-a dolazi u Rijeci na ZCP-u na cesti D8 u Kresi-
mirovoj ulici (tablica 5. i grafikon 2.), a iz dosadasnjih
iskustava dolazi se do zakljucka da je uzrok tome velika
gustoca cestovnog prometa, brzina kretanja cestovnih
vozila i slaba preglednost, Sto utje€e na koncentraciju
vozaca i dovodi do neZeljenih izvanrednih dogadaja.
S obzirom da je navedeni ZCP osiguran u dovoljnoj
mjeri, preporuéa se da se korisnici ZCP-a dodatno
zastite postavljanjem dodatnih znakova upozorenja uz
prometne oznake na kolniku i usporiva¢ima prometa. S
obzirom da su za provodenje navedenih aktivnosti nad-
lezne Hrvatske ceste, ta bi se situacija trebala rijeSiti
na razini nadleznog ministarstva. S obzirom da se na
tom podrucju planira izgradnja dvokolosijeCne pruge,
konaéno rjeSenje navedenog ZCP-a bit ée potpuna
denivelacija prijelaza. Uz sve navedene aktivnosti,
potrebno je provoditi informiranje korisnika ZCP-a, ;.
bolje upoznavati korisnike s opasnostima koje prijete
na tim mjestima. U suradnji s Fakultetom prometnih
znanosti, HZ Infrastruktura provodi razli¢ite mjere koji-
ma se podiZe svijest korisnika ZCP-a, medu kojima su
»Sigurnost zapocinje s tobom*, ,Vase misljenje je bitno*,
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.Mjesec knjige*“, ,Putujuca izlozba“, ,Savjestan vozac*,
,Drustvene mreze® i ,Mediji“. Takoder, buduce vozace
cestovnih vozila prilikom izobrazbe u autoSkolama
trebalo bi bolje educirati o naginu prometa na ZCP-
ima. Uz to, u nizim razredima osnovne Skole trebalo
bi uvesti predmet pod nazivom npr. Prometna kultura
i sl., kojim bi se djeca poduCavala o opasnostima u
prometu s obzirom da isklju€ivo poznavanje znakova
i propisa nije rjeSenje za sigurnost jer se kod korisnika
ZCP-atreba probuditi svijest 0 opasnostima koje prijete
na tim mjestima.

5. Zakljucak

Analizirajuci uzroke nastanka nesrec¢a na zeljeznic-
ko-cestovnim prijelazima, uvida se da je do najveceg
broja nesre¢a, odnosno izvanrednih dogadaja doslo
zbog nepaznje korisnika zZeljezniCko-cestovnih prijelaza
ili nepostivanja prometne signalizacije.

Sto se ti¢e nadina osiguranja ZCP-a u Primor-
sko-goranskoj zupaniji u odnosu na ostatak Republike
Hrvatske, u prilog ide Cinjenica da je se na svaka 4,73
km pruge nalazi jedan ZCP, §to je mnogo manje u
odnosu na ukupno podrucje Republike Hrvatske na
kojemu se jedan prijelaz nalazi na svakih 1,81 km
pruge. Na podrugju PGZ-a zastupljeno je vise aktivnog
nacina osiguranja u odnosu na pasivno osiguranje,
Sto u vecoj mjeri pridonosi sigurnosti prometa. Dakle,
na promatranom podruéju na ZCP-u nije bilo smrtno
stradalih, teSko ozlijedenih ni lakSe ozlijedenih osoba.
Zabrinjavajuca je €injenica da je prisutan sve veci trend
naleta vozila na spustene polubranike, Sto takoder
pridonosi povec¢anju prometnih nesre¢a. Razlog tomu
je loSa prometna kultura u RH zbog ¢ega se svaki lom
polubranika moze promatrati kao potencijalna nesreca.

S obzirom na navedeno, u prilog ide Cinjenica da sve
nove pruge koje se projektiraju i izgraduju ne dozvolja-
vaju krizanje dviju vrsta prometa u istoj razini. Isto tako,
u tijeku je projektiranje dvokolosijeCne pruge na dionici
Skrlievo — Jurdani na kojoj je planirana denivelacija svih
ZCP-a, &ime bi se smanjio odredeni broj ZCP-a, osobito
onih na kojima dolazi do najviSe izvanrednih dogadaja.

Takoder, analizom su utvrdene odredene mjere za
pobolj$anje sigurnosti na ZCP-ima, medu kojima su
veca prometna kultura i bolje upoznavanje korisnika
ZCP-a s rizicima. Ponudena su odredena tehni¢ko-teh-
noloska rjeSenja kojima se moze povecati sigurnost
na ZCP-ima. Uz to, navedene su mjere koje HZ Infra-
struktura provodi s Fakultetom prometnih znanosti u
ciliu podizanja svijesti korisnika ZCP-a, medu kojima
su ,Sigurnost zapocinje s tobom®, ,Vase misljenje je
bitno®, ,Mjesec knjige“, ,Putujuca izlozba“, ,Savjestan
vozac®, ,Drustvene mreze® i ,Mediji“.
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Takoder, buduée vozace cestovnih vozila prilikom
izobrazbe u autoSkolama trebalo bi bolje educirati
o nadinu prometa na ZCP-ima, a u nizim razredima
osnovne 8kole uvesti predmet pod nazivom npr. Pro-
metna kultura ili sl., kojim bi se djeca poducavala o
opasnostima u prometu. Svim navedenim aktivhostima
smanijio bi se broj teskih nesreéa na ZCP-ima, koje
za posljedicu imaju smrtno stradavanje ljudi i velike
materijalne Stete. Vaznost ovog rada prepoznata je
u ginjenici da broj izvanrednih dogadaja na ZCP-ima
¢ini viSe od 45% od ukupnog broja svih izvanrednih
dogadaja na Zeljeznic¢kim prugama u RH.

Klju€na bit cijelog rada, koja je dokazana analizom,
jest spoznaja da isklju€ivo poznavanje prometnih
znakova i propisa nije rjeSenje za sigurnost jer se kod
korisnika ZCP-a treba probuditi svijest o opasnostima
koje prijete na krizanjima Zeljezni¢kog i cestovnog
prometa u istoj razini.
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Pz — Prometni znak

ZCP - Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz

PGZ - Primorsko-goranska Zupanija

JLS - Jedinica lokalne samouprave

SS — Sigurno-sigurnosni uredaj

D — Drzavna cesta

z — Zupanijska cesta

N — Nerazvrstana cesta

HZ - Hrvatske Zeljeznice

RH - Republika Hrvatska

DG - Drzavna granica

FPZ — Fakultet prometnih znanosti

PMO - PjeSacki prijelaz osiguran mimoilaznim ogradom
ili mimoilaznom ogradom i svjetlosnim i zvu€nim
signalima

SAZETAK

Ako se Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi promatraju kao mjesta sucelja-
vanja dviju vrsta prometa u istoj razini, mozZe se reci da ta mjesta pred-
stavijaju vrlo ozbiljan problem sigurnosti Zeljeznickog i osobito cestovnog
prometa. Zeljeznicko-cestovni prijelazi su kritiéne tocke, odnosno mjesta
na kojima postoji velika opasnost za nastanak teSkih nesreca, koja su
osobito pogubna za sudionike u cestovnom prometu i esto zavriavaju
smrtonosnim posljedicama, a za sudionike u Zeljeznickom prometu
u vecini slu¢ajeva nastaju materijalne Stete uzrokovane oS$tecenjima
Zeljeznickih vozila. U Republici Hrvatskoj za oko 95% takvih nesreca
odgovorni su vozaci cestovnih vozila, a slicno je stanje i u Primorsko-go-
ranskoj Zupaniji. U promatranom razdoblju od prethodnih pet godina,
za gotovo 100% nesreca odgovorni su Korisnici Zeljeznicko-cestovnih
prijelaza zbog nesmotrenog ponaSanja, a za vise od 75% lomova po-
lubranika i branika nesavjesni korisnici Zeljeznicko-cestovnih prijelaza

koji se nisu pridrzavali prometnih propisa. Analizom stanja sigurnosti
prometa na Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima u Primorsko-goranskoj
Zupaniji i Republici Hrvatskoj spoznata je Cinjenica da je unato¢ po-
znavanju prometnih propisa veliki broj korisnika Zeljeznicko-cestovnih
prijelaza prouzrocio nesrece na prijelazima zbog toga sto nisu bili svjesni
opasnosti koje prijete na tim mjestima.

Kljucne rijeci: analiza, sigurnost, Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi,
nesreca

Kategorizacija: strucni rad

SUMMARY

ANALYSIS ON LEVEL CROSSINGS SAFETY CONDITIONS IN
PRIMORJE-GORSKI KOTAR COUNTY

By observing level crossings as the spot of confronting two types of
traffic at the equal level, it is easy to recognize a very serious problem
of railway, and especially road traffic safety. Therefore, it can be said
that these are critical points, ie places where there is a great danger of
serious accidents occurrence. Accidents are particularly disastrous for
road traffic participants, often with deadly consequences, while in most
cases rail traffic participants suffer from mainly material damage. In the
Republic of Croatia, the responsibility for about 95% of the level crossing
accidents is of the road vehicle drivers. Primorje-Gorski Kotar County
statistics corresponds to the national average. Regarding the analyzed
period in the last five years, reckless behavior carries the responsibility
for almost 100% of the accidents. Furthermore, over 75% of buffer
stop crash accidents are caused by disrespecting of traffic regulations.
The analysis of level crossings safety in Primorje-Gorski Kotar County
and in general in the Republic of Croatia resulted with the fact that a
large number of level crossing accidents were caused despite of traffic
regulations knowledge. Yet there is something the participants did not
know enough, they were not aware of the danger such places carry.

Key words: analysis, security, level crossings, accidents
Categorization: professional paper
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Agit d.o.o. danas je vodeca tvrtka u Hrvatskoj
u dijelu organizacije zZeljeznickog prijevoza
generalnih tereta i intermodalnih jedinica.

Uspje$no  rjesavamo  sve  zahtjevniju
problematiku  integralnog  transporta,
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transporta. Danasnji klijent zahtijeva brzinu,
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U danasnjim standardima poslovanja to c¢e

ostvariti samo tvrtka s jasnom vizijom,
djelotvornom organizacijom, definiranim
ciljevima i iskustvom, no prije svega znanjem
kompetentnog tima ljudi.

To su karakteristike hrvatske tvrtke AGIT
d.o.0. - Agencije za integralni transport, koja
se bavi organizacijom Zeljeznitkog i
cestovnog prijevoza, carinskim posredovan-
jem te pruzanjem S3pediterskih usluga na
domacem i medunarodnom trzistu. Osnivac i
jednini vlasnik Agit-a je HZ Cargo d.o.o..
Sjediste tvrtke nalazi se na isto¢nom
kolodvoru u Heinzelovoj ulici 51 u Zagrebu, a
pokrivenost teritorija ostvarena  je
otvaranjem poslovnica u Rijeci, Zadru, Splitu,
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raspolaganju su nam razliciti tipovi vagona,
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Zagreb Rijeka

Ploce

broja poslovnih partnera.

Logistickom  potporom  tvrtka svojim
komitentima omogucava da se na najbolji
nacin  koriste prednostima Zeljeznickog
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prijevoza. Na taj nacin komitenti dobivaju
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ostvarenja usluga.

Suradnja s BiH i Srbijom

Od 2005. godine sestrinska tvrtka Agit BiH
d.o.o.u Sarajevu djeluje na trzistu BiH u
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USPJESNO ODRAPENO
ZIMSKO ODRZAVANJE PRUGA

Jos u zimskome periodu godine u pogon su
pusteni novi strojevi Plasser & Theurer za zim-
sko odrzavanje hrvatskih pruga. Na taj je nacin
omoguceno djelotvornije ¢iS¢enje snijega s
pruga. Kako bi povecala razinu djelotvornosti
éiséenja snijega s kolosijeka, HZ Infrastruktura
d.o.o. odlucéila je pojacati svoju flotu strojeva
za CiS¢enje snijega sa snaznim uredajima vo-
decega tehnickog proizvodaca pruznih vozila
Plasser & Theurer. Korisnik strojeva je Sektor
za odrzavanje pri HZ Infrastrukturi.

1. TeSko motorno pruzno vozilo
OBW 100.256 S postaje snjegocistac

Dva nova vozila za gradnju gornjeg ustroja OBW
100 izabrana su kao baza za vozila za zimsko odrza-
vanje. Snazna pogonska vozila opremljena su raznim
dodatnim uredajima kao Sto su Cistac snijega velikoga
kapaciteta (,freza“), ¢eono grtalo i grtalo kolosijeka.
Zahvaljujuc¢i enormnome kapacitetu ¢iS¢enja snijega
pri velikoj brzini, omoguceno je brzo i u€inkovito Ci-
Séenje snijega s pruge.

Freza na hidrostatski pogon ima dva protusmjerna
izbaciva€a snijega. lzvlacenjem polovica izbacivaca
snijega Sirina ¢iS¢enja moZe se povecati s 3000 mm
na najviSe 6000 mm. Svaki izbacivac
opremljen je s tangencijalnim cijevnim
izbacivaCem, iz kojeg se snijeg moze

CiS¢enje izmedu tracnica. Uredaj za okretanje stroja
pri promjeni smjera voZnje nalazi se izmedu dvaju
okretnih postolja u sredini stroja. Na taj se nacin stroj
na radiliStima ili na kraju postupka Cis¢enja podiZe na
kolosijeku. Stroj se okrece hidrauli¢no putem zupc¢a-
stog sustava okretanja.

Za veliki kapacitet €iS¢enja snijega i za veliku brzinu
CiS¢enja pojacan je pogon kao i hidrauli¢ni sustav te-
meljnog vozila. Hidrostatski pogon za voznju prugom i
rad prenosi se na sve osovine obaju okretnih postolja.
Na stroju su pojacani izolacija i grijanje kabina, kao i
izvedba radnih agregata i motora kako bi se u teSkim
vremenskim uvjetima, ponajprije zimi (do -30 °C),
zadovoljilo radne uvjete.

Dva nova stroja stacionirana su u Ogulinu, sredis-
njem ¢voriStu izmedu pruge koja vodi prema sjeve-
roistoku (prema Zagrebu), zapadu (prema Rijeci) i
brdskih pruga prema jugu Hrvatske.

2. Univerzalno vozilo OBW 10
Sprinter nadopunjava isporuku

Univerzalno transportno vozilo za rad na gornjemu
pruznom ustroju koje se koristi za prijevoz osoblja i
materijala isporu¢eno je prije ljeta u Zagrebu. OBW
10 Sprinter omogucuje dragocjen rad u pozadini, kao
podrSka kod raznih radova odrzavanja. Stroj moze
prevesti do deset osoba, ukljuéujuci dva vozaca. In-
tegrirana tovarna platforma sa svojom povrsinom od
oko 12 m? sluzi za prijevoz materijala. Hidrauli¢ni kran
moze biti opremljen raznim uredajima za preuzimanje
materijala.

izbacivati do 40 m udaljenosti. Ka-
pacitet Cidéenja iznosi 3500 tona na

|

sat. Cak i u vrlo teskim uvjetima OBW
100.256 S omogucuje CiScenje trase u
jednome radnom prolasku kako bi se
omogucio neometani promet vlakova.

Na drugoj strani stroja nalazi se ¢eo-
no grtalo za CiS¢enje pruge od manjih
koli¢ina snijega. Varijabilno grtalo
shijega sastoji se od dviju oStrica te se
moze koristiti kao klinasto grtalo koje
shijeg izbacuje na dvije strane, ali i kao
jednostrano grtalo koje snijeg izbacuje

na jednu stranu po izboru. -
—

Kako bi se pojacalo zimsko odrzava- s

nje ¢eonim grtalom, dodatno je ugra-
deno grtalo kolosijeka za ucinkovito

——

Tesko motorno pruzno vozilo OBW 100.256 S s uredajem za ¢iS¢enje snijega velikog

kapaciteta (,,freza“)
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NORVESKA ZELJEZNICKA
MREZA POSTAJE DIGITALNA
SA SIEMENSOVOM
TEHNOLOGIJOM

Bane NOR, agencija u drzavhome vlasnistvu
zaduzena za norvesku nacionalnu zeljeznic¢ku
infrastrukturu, ugovorila je s tvrtkom Siemens
nadogradnju signalne opreme cijele norveske
zeljeznicke mreze u Europski sustav kontrole
vlaka (ETCS). Pustanje u rad izvedbene linije
planirano je do 2034. godine. Ugovor takoder
uklju€uje usluge u trajanju od 25 godina i uku-
pno iznosi oko 800 milijuna eura.

Ugovor s tvrtkom Siemens za nadogradnju signalne
opreme cijele norveske Zeljeznicke mreze u Europski
sustav kontrole vlaka (ETCS), medu ostalim, ukljucuje
sljedece:

e Zeljeznitka oprema pretvara se u Europski sustav
kontrole vlakova diljem Norveske.

¢ Narudzba je vrijedna oko 800 milijuna eura.
¢ DovrSetak izvedbene linije planiran je do 2034.

e Servisne usluge odrzavanja pruzat ¢e se 25
godina nakon pustanja u rad prve linije.

.10 oznacuje pocCetak modernizacije Zeljeznicke
mreze u Norveskoj. Bane NOR s jednim od najvecih
projekata digitalizacije u Norveskoj stvara zeljeznicu
buduc¢nosti. Uvjereni smo u to da ¢e Siemens s ovim
ugovorom za isporuku novoga digitalnog signalnog
sustava znatno pridonijeti modernizaciji naSe mreze”,
izjavio je Sverre Kjenne, izvrdni potpredsjednik Bane
NOR-a.

,OVvaj je projekt vazan korak u povijesti
signalizacije. To je tehnoloSki iskorak koji
se moze usporediti samo s promjenom

Digitalization of the Norwegian Railway Network
Bane NOR is paetnering with Siemens to buld the raitway of the huture

Sustavom ¢e se upravljati iz srediSnje postavnice i
prometno-upravljackog sustava u Oslu, koji ¢e vlakovi-
ma davati ovlasti da nastave putem ETCS L2 rjeSenja.
,Jgovor nije samo najveca pojedinacna isporuka za
Siemens u Norveskoj, nego i za Siemensov zZeljeznicki
infrastrukturni posao”, izjavio je Michael Peter, pred-
sjednik Uprave Siemens Mobility Divisiona.

S novom ETCS tehnologijom digitalizirat ¢e komple-
tan signalno-sigurnosni sustav norveskih Zeljeznica.
ETCS je klju¢na komponenta u integraciji ZeljezniCkog
prometa u Europi i namijenjena je da zamijeni viSe
od 20 nacionalnih prometno-upravljackih i signal-
no-sigurnosnih sustava koji se trenuta¢no koriste na
europskome kontinentu. Europski cilj ETCS-a jest
omoguciti interoperabilni, a time i konkurentni sustav
ZeljezniCkog prijevoza. ETCS postavlja temelje za
visokoautomatizirani prijevoz i osigurava ulaganja
operatora u buducnost.

U 2015. Norveska je implementirala Europski sustav
upravljanja zeljezni¢kim prometom (ERTMS) na naci-
onalnoj Zeljezni¢koj mrezi, koja obuhvaca oko 4200
km kolosijeka i 375 kolodvora. PokretaCka snaga iza
uvodenja ERTMS-a bila je potreba da se obnovi i na-
dogradi postojeci signalno-sigurnosni sustav.

Vecina danasnjih sustava koji se temelje na relejnoj
tehnologiji doseéi ¢e kraj svojega Zivotnog ciklusa
tijekom vremenskog okvira projekta. Zastarjevanjem
takve signalno-sigurnosne opreme odrzavanje postaje
sve zahtjevnije, dok se pouzdanost smanjuje.

Ulaganje u ETCS veliki je korak u norveskoj zelje-
zni¢koj revoluciji. Bane NOR ulozit ¢ée viSe od dvije
milijarde eura u digitalizaciju i automatizaciju svoje
ZeljezniCke mreze tijekom desetogodiSnjeg razdoblja.
To ¢e NorveSku uciniti vode¢om zemljom u koristenju
digitalne tehnologije u Zeljezni¢kome sektoru.

SIEMENS
I-.HL-u-

relejnih postavnica u elektronitke 1980- 4.200%, /7 Ty Thmmssma .
ih. Zajedno s Bane NOR-om Siemens ¢e I'E-::l-“.- =
pretvoriti kompletnu norvesku Zeljeznic¢ku 375 vatens - =

mrezu u cjeloviti digitalni IP sustav — pravi T — R

sustav ,Internet stvari“ (Internet of Things). ' ; 420055 7000 =

Ta ¢e konverzija ustedjeti mnogo opreme,
omoguciti maksimalan kapacitet i stvoriti
oshovu za centralizirano, minimalizirano
preventivno odrzavanje. U konacnici to ¢e
putnicima omoguditi puno ucinkovitije i po-
uzdanije putovanje uz puno vecu to¢nost,
povecane kapacitete i protok.
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PERSPEKTIVE SIROKOG
KOLOSIJEKA U ZAPADNOJ
EUROPI

Prema ukupnoj duljini, Siroki zeljezni¢ki ko-
losijek od 1520 ili 1524'" mm drugi je najza-
stupljeniji zeljeznicki kolosijek u svijetu, od-
mah nakon normalnog kolosijeka Sirine 1425
mm. S obzirom na to da je ve¢a Sirina kolosije-
ka standardna u zemljama bivSeg Sovjetskog
Saveza, Mongoliji i Finskoj te u nekim grani¢-
nim podrucjima u susjednim drzavama, njime
se prevozi veéina tereta iz Kine u Europu i
obratno. Vise od dvije tre¢ine puta koji roba
prelazi od Kine do Europe upravo je na pru-
gama Sirokog kolosijeka. Zbog toga postoje
odredene inicijative o produljenju pruge Siro-
kog kolosijeka u Europu, a najvaznija medu
njima jest ona o gradnji Sirokotracne pruge od
slovackoga grada Kosica do Beca. Ta bi pru-
ga uvelike pojeftinila prijevoz na zapadnome
kraju koridora Kina — zapadna Europa i znatno
skratila vrijeme putovanja.

1. Forum 1520 Strategic Partnership

Medunarodni forum 1520 Strategic Partnership odr-
zan je u Becu krajem veljate ove godine i na njega
se odazvalo viSe od 1400 sudionika iz Europe, Rusije
i Kine. Medu ostalima, Forumu su prisustvovali ruski
ministar prometa Maksim Sokolov, njegov austrijski
kolega Norbert Hofer, predsjednik Ruskih Zeljeznica
(RZD) Oleg Belozerov, predsjednik Uprave Austrijskih
saveznih Zeljeznica (OBB) Andreas Mattha i prvi pot-
predsjednik RZD-a Aleksander Miarin. Glavne teme
Foruma bila su razna pitanja iz podrucja Zeljezni¢kog
prijevoza izmedu Kine i Europe kao i prijedlog za iz-
gradnju zeljezniCke pruge Sirokog kolosijeka izmedu
KoSica i Bratislave te BeCa. Vecina sudionika snazno je
poduprla ideju o izgradnji Zeljeznicke pruge kolosije¢ne
Sirine 1520 mm do Beca, koja je prvi puta predloZena
prije desetak godina. Takva bi pruga znatno skratila vri-
jeme putovanja teretnih vlakova izmedu Kine i Europe
te bi se stvorio vrlo dug Zeljeznicki koridor Sirine 1520

' Tradicionalno, Sirina Sirokoga Zeljeznickog kolosijeka iznosila je 1524
mm (pet stopa). U svibnju 1970. sovjetsko ministarstvo zeljeznice
donijelo je odluku o tome da se sve novosagradene i remontirane
pruge grade sa kolosijecima Sirine od 1520 mm. Odluka se nije pri-
mjenjivala na tramvajske pruge i na postojec¢e sustave podzemnih
zeljeznica. Zbog te odluke sluzbena Sirina kolosijeka u Finskoj i
Mongoliji iznosi 1524 mm, a u svim zemljama bivSeg Sovjetskog
Saveza 1520 mm.

mm na europskom prostoru. Na Forumu je bila i velika
ukrajinska delegacija jer je i Ukrajina vrlo zainteresirana
za dio kola€a“ teretnoga Zeljeznickog prijevoza izmedu
Kine i Europe.

2. Teretni zeljeznic€ki prijevoz
izmedu Kine i Europe

Teretni zeljeznicki prijevoz izmedu Kine i Europe kao
i koliCina prevezenog tereta kontinuirano rastu, a samo
u posljednje dvije godine opseg prijevoza kontejnera na
toj relaciji poveéao se za 60 posto! Zeljezni¢ki promet
suocCava se s vrlo snaznom konkurencijom pomorskog
i zraCnog prometa, no uloga zeljeznickog prometa ne
moze se podcijeniti. Cijene zrakoplovnog prometa
znatno su viSe od Zeljeznickog. Takoder, zracni teret-
ni prijevoz izmedu Kine i Europe traje izmedu tri i pet
dana. Zeljezni¢ki je prijevoz jeftiniji i ovisno o relaciji
traje od 10 do 15 dana. Morski prijevoz traje od 30 do
40 dana.

Bududi izgledi vrlo vaznoga ZeljezniCkog prijevoza
izmedu Kine i Europe odredeni su Cinjenicom da
opseg euroazijske trgovine raste od dva do pet posto
na godinu. Danas prekooceanski brodovi prevoze 90
posto svih tereta izmedu Kine i Europe, a vrijeme pu-
tovanja je izmedu 30i 40 dana. Putovanje Zeljeznicom
na toj relaciji danas iznosi oko 14 dana, no plan je to
vrijeme svih vlakova skratiti na 10 dana. Do 2040.
ukupan opseg euroazijskoga kontejnerskog provoza
moze se povecati na 40 milijuna TEU-ova, uklju€ujuci
tri milijuna kontejnera koji bi se prevozili Zeljeznicom.
U praksi to znaCi 50 dodatnih vlakova svakodnevno
izmedu Europe i Azije. Zbog te ¢&injenice RZD konti-
nuirano ulaze u zeljeznic¢ku infrastrukturu pa je 2017.
obujam ruskih investicija u zeljezni¢ku infrastrukturu
dosegao sedam milijardi eura, a 2018. ulaganja ce biti
jo$ veca. Do 2025. RZD planiraju ulozZiti 110 milijardi

Slika 1. Prvi izravni teretni vlak na relaciji Kina — Britanija, Dover
(fotografija: Dover Port Authority)
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eura u infrastrukturu. Istodobno regionalne kineske
uprave snazno subvencioniraju teretni Zeljeznicki
prijevoz izmedu Kine i Europe. Predsjednik Narodne
Republike Kine Xi Jinping je u rujnu i listopadu 2013.
objavio novu kinesku strategiju podrzavanja prometnih
projekata koji ¢e pridonijeti povezivanju Kine i Europe
nazvanu One Belt One Road. Unutar te inicijative Kina
podrzava izgradnju razlicitih infrastrukturnih objekata
koji poboljSavaju postojece ZeljezniCke i ostale promet-
ne veze izmedu Kine i Europe.

3. Postojece pruge Sirine 1520 mm u
Europi

Ne racunajuci kratke dionice SirokolosijeCnih pruga
do pogranic¢nih kolodvora, na prostoru zapadne Europe
postoje tri dulje zeljezniCke pruge Sirokog kolosijeka,
i to:

— 395 km duga, neelektrificirana Zeljeznicka pruga

u Poljskoj Volodimir — Volinskij — Slavkov (Grad
Slavkov nalazi se isto¢no od Katowica. Pruga je
otvorena 1979. godine, a sluzila je ponajprije za
izvoz proizvoda €eli¢ana u Slavkovu u bivsi So-
vjetski Savez. Takoder, tom se prugom Zeljezna
rudaca prevozi izmedu Bjelorusije i Poljske. lako
je opseg prometa pao, tom se prugom i danas
prevozi velika koli€ina tereta. Vlasnik pruge i
operator vlakova na njoj je PKP Linia Hutnicza
Szerokotorowa. Po pruzi danas tece isklju€ivo
teretni prijevoz, iako su njome u proSlosti vozili i
putnicki vlakovi. Ta pruga nije osobito atraktivna
za teretni Zeljeznicki prijevoz iz Kine u zapadnu
Europu zbog €injenice da su zeljeznicki teretni
koridori kroz Bjelorusiju, sjevernu Ukrajinu i Polj-
sku ionako zaguseni prometom.)

— 33,5kmduga Zeljeznicka pruga Giurgiulesti - Ga-

lati koja povezuje Moldaviju i Rumunjsku (Pruga

je sluzila za izvoz proizvoda Celi€ane u rumunj-
skome gradu Galatjju u Sovjetski Savez. Danas
je opseg prometa tom prugom znatno maniji nego
prije 1991. godine. S obzirom na geografsku
poziciju, ta ZeljezniCka pruga nije atraktivna za
teretni zeljeznicki prijevoz izmedu Kine i Europe.)

— 99,74 km duga Zeljezni¢ka pruga UZhorod — Ha-
niska u Ukrajini i Slovackoj, koju ¢emo posebno
obraditi u sljede¢em poglavlju.

Vazno je napomenuti to da su sve te pruge izgradene
u drugacijem ekonomskom kontekstu, no istodobno su
prezivjele tranziciju i uspjesno funkcioniraju i u danas-
njem ekonomskom okruzju.

4. Zeljezniéka pruga Uzhorod —
Haniska

Pruga Uzhorod - Haniska duga je 99,74 km, a za
promet je otvorena 1966. godine. Povezuje teritorij
Ukrajine sa Slovackom i ini isto¢ni dio buduéeg 1520
mm Sirokoga Zeljeznickog koridora prema zapadnoj
Europi. Godine 1973. poc€inje elektrifikacija pruge Uz-
horod — Haniska te je pet godina poslije elektrificirana
istosmjernim 3-kilovoltnim sustavom. Isto¢ni poCetak
te zeljeznicke pruge nalazi se u kolodvoru Uzhorod-1,
u zapadnome ukrajinskom gradu Uzhorodu. Tamo se
pruga odvaja od magistralne pruge Lavov — Uzhorod
— Cop. Pruga Uzhorod — Haniska prelazi ukrajinsko-slo-
vacku granicu 12,58 km zapadnije od Uzhoroda, a
zeljeznicki trokut omogucuje i prometovanje viakova
izravno prema gradu Copu.

Prvi kolodvor na pruzi Uzhorod - Haniska u Slovac-
koj jest kolodvor Matovce. Od Uzhoroda do Matovca
maksimalna brzina prometovanja iznosi 50 km/h, a na
preostalom djelu pruge do Haniske, u duljini od 87,2
km, maksimalna brzina prometovanja iznosi 60 km/h.

Slika 2. Sirokokolosijeéna dizelska lokomotiva na
Sirokokolosijecnoj pruzi u Poljskoj (fotografija: Toma Bacic)
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Slika 3. Zeljeznic¢ki graniéni prijelaz izmedu Kine i Rusije
(fotografija: RZD)



Slika 4. Sirokokolosijeéne lokomotive u slovackome gradu
Haniski (fotografija: Toma Bacic)

Sirokotraéna pruga prolazi paralelno s normalnoko-
losije€nom prugom Banovce nad Ondavou — Velké
KapusSany od ukrajinsko-slovacke granice do kolodvora
Budkovce (duljina dionice je 21,33 km). Od Budkovca
Sirokokolosije¢na pruga vodi izravno na zapad. Od
Budkovaca do TrebiSova Siroka pruga prati normal-
nokolsije¢nu prugu tupkéw — Michalany. U ranom
razdoblju pruge Uzhorod - Haniska ¢eSka zeljeznicka
uprava CSD iznajmila je 12 sovjetskih dvostrukih dizel-
skih lokomotiva TE2 koje su tom prugom prometovale
od 1966. do 1969. godine. Od 1969. u upotrebu ulaze
i lokomotive M62, a od 1975. za vucu vlakova na toj
pruzi od Skode su kupljene dvostruke teretne elektri¢ne
lokomotive CSD E. Trenuta&no je ostalo 18 lokomotiva
koje su u voznome stanju i nalaze se u depou Hani-
ska. Sve lokomotive obojene su u kombinaciju zute i
zelene boje.

Pruga UZhorod — Haniska vazZna je u novim razvojnim
planovima jer ¢e tvoriti istoCni dio buducega predloZe-
nog Sirokokolosije¢nog koridora Uzhorod — Bratislava
—Bec. Zasada jos nije poznato kakva ¢e modernizacija
biti izvedena na toj zeljeznickoj pruzi u trenutku kada
se pruga Haniska — Bratislava — BeC poCne graditi.
S obzirom na to da je rije€ o Zeljeznickoj pruzi staroj
50 godina, zasigurno ¢e na njoj biti izvedeni odredeni
modernizacijski zahvati koji ¢e omoguciti veci kapaci-
tet ZeljezniCkog prometa. Takoder, sigurna je nabava
novih vu¢nih vozila za tu prugu jer su postojeca stara
i nepouzdana.

5. Nova pruga Kosice (Haniska) —
Bratislava — Be¢
Prema studijama izvedivosti, oCekuje se da ce se

novom Sirokokolosijeénom prugom KoSice — Bratisla-
va — Bec prevoziti 18,2 milijuna tona tereta na godinu
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Slika 5. Sirokokolosijeéne lokomotive u slovackome gradu
Haniski (fotografija: Toma Bacic)

do 2030., dok ¢e se 2050. tom prugom prevoziti do
22,9 milijuna tona tereta. Ova 400 km duga elektrifici-
rana jednokolosijeCna pruga bit ¢e namijenjena isklju-
Civo za teretni prijevoz. Na pruzi ¢e biti izgradena tri
kolodvora, 12 ukriZja, 377 mostova i 19 tunela ukupne
duljine 40 km. Godine 2016. vrijednost gradnje te pru-
ge procijenjena je na 6,49 milijardi eura. Prema nekim
planovima, izgradnja pruge KoSice — Bratislava — Be¢
poceti e 2024., a za promet Ce biti otvorena 2033.
godine. Na zapadnome kraju ta ¢e pruga zavrSavati u
velikome medunarodnom logistiCkom centru izmedu
BecCa i Bratislave. To logisti¢ko srediste vjerojatno
¢e se nalaziti u gradi¢u Parndorfu, 49,3 km isto¢no
od Beca, na postojecoj zZeljeznickoj pruzi normalnog
kolosijeka Be¢ — Hegyeshalom. U gradu Parndorfu
planira se izgraditi velik multimodalni teretni terminal
na kojemu cCe se teret i kontejneri s Sirokotracnih Ze-
ljiezni¢kih vagona pretovarivati u normalnokolosije¢ne
vagone i kamione ili prevoziti do neke od obliznjih
dunavskih luka.

Trenutano se preko dvaju Zeljezni¢kih grani¢nih
prijelaza izmedu Ukrajine i SlovaCke preveze osam
milijuna tona (graniéni prelaz Cop — Cierna nad Ti-
sou) i sedam milijuna tona (grani¢ni prelaz Uzhorod
— Matovce) na godinu. Nova pruga Haniska — Be€ —
Bratislava nece pratiti ni jednu postoje¢u zeljeznicku
prugu, vec¢ Ce i¢i nedaleko slovacke juzne granice.
Pruga ¢e prolaziti kroz gradove Rimavska Sobota,
Luganec, Sarovce i Nové Zamky ili u njihovoj nepo-
srednoj blizini. Odredeni otpor izgradniji te pruge na
konferenciji u Be€u pokazala je delegacija iz Slovac-
ke, koja je izrazila bojazan da ¢e pretovarni terminali
na istoku Slovacke izgubiti znatan dio posla. Njihov se
strah &ini realnim, no &injenica je da je niz slovackih
pretovarnih teretnih terminala ionako u vlasnistvu
ruskih tvrtki koje su itekako angazirane u provedbi
ideje o izgradniji Sirokokolosije€ne pruge.
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Slika 6. Sirokokolosijeéna dizelska lokomotiva s teretnim viakom
na Sirokokolosijeénoj pruzi u Poljskoj (fotografija: Toma Bacic)

6. Sporazumi o suradnji

Godine 2009. u Austriji je osnovana joint venture
tvrtka Breitspur Planungsgesellschaft u kojoj sudjeluju
tvrtke iz Rusije, Ukrajine, Slovacke i Austrije. Jedan
sporazum o izgradnji pruge KoSice — Bratislava — Be¢
potpisan je tijekom 2010. za posjeta ruskog predsjed-
nika Dmitrija Medvedeva u Bratislavi. Ministarstvo
prometa Rusije, prema reCenom na medunarodnome
forumu 7520 Strategic Partnership u BecCu, oCekuje
financijsko sudjelovanje azijskih investitora u financira-
nju pruge KoSice — Bratislava — Be€. Nova Sirokokolosi-
je€na pruga znatno ¢e ublaziti zaguenja na teretnim
Zeljeznickim koridorima preko Bjelorusije i Poljske.

Tijekom 1520 Strategic Partnership u Be€u potpisa-
no je nekoliko gospodarski vaznih sporazuma. Ruski
ministar prometa Maksim Sokolov i njegov austrijski
kolega Norbert Hofer potpisali su sporazum o promet-
noj suradnji izmedu Rusije i Austrije. Sporazum podra-
zumijeva razne razine suradnje, od one infrastrukturne
do suradnje u provedbi konkretnih logistickih ideja.
Predsjednik tvrtke OBB-a Andreas Mattha i predsjed-
nik RZD-a Oleg Belozerov potpisali su sporazum o

T

Slika 7. Sirokokolosijeéne lokomotive u blizini slovackoga grada
Haniske (fotografija: Toma Bacic)
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suradnji na razvoju teretnog i putni¢kog prijevoza. Taj
sporazum proveden je ve¢ nekoliko tjedana poslije,
kada je na temelju suradnje OBB-a i RZD-a na relaciji
Chengdu Qingbaijiang — Be¢ pokrenut redoviti teretni
vlak. Prvi vlak pokrenut je 16. travnja, a relaciju dugu
9800 km proSao je rutom preko Kazahstana, Rusije,
Ukrajine i Slovacke.

Takoder, TransContainer, ruski vodeéi intermodalni
kontejnerski operator koji upravlja najvecom flotom
kontejnera i vagona na Citavoj zeljezni¢koj mrezi od
1520 mm, potpisao je u Be€¢u memorandum o stra-
teSkoj suradniji s austrijskom terethom ZeljezniCkom
tvrtkom Rail Cargo Austria. Glavni dionicari Trans-
Containera su United Transportation and Logistics
Company, koju su osnovali RZD, Bjeloruske Zeljeznice
i Kazahstanske Zeljeznice s udjelom od 50 posto plus
dvije dionice, FESCO Transportation Group s udjelom
od 24,1 posto te Europska banka za obnovu i razvoj s
udjelom od 9,2 posto. O¢ekuje se da ¢e taj sporazum
rezultirati puno jaCom suradnjom tih dvaju kompanija
i da ¢e omoguciti pokretanje novih teretnih vlakova na
relaciji Austrija — Kina.

Takoder, u Bec€u je potpisan memorandum o su-
radnji izmedu UTLC-a (United Transportation and
Logistics Company) i Rail Carga Austria. Konacno,
u BeCu su potpisana i dva memoranduma o stra-
teskoj suradnje izmedu UTLC-a i RZD-ove tvrtke
kéeri Kalinjingradske Zeljeznice, osiguravajuci novi
put za multimodalni teretni prijevoz izmedu Europe i
Kine. Svime navedenim konferencija 15620 Strategic
Partnership dokazala je svoju poziciju u sferi Zelje-
zni¢koga teretnog prijevoza na relaciji Kina — Europa.
Ta se konferencija jedanput na godinu odrzava na
razli€itim lokacijama, a iduca ¢e se odrZati u ruskome,
crnomorskom ljetovalistu Sociju.

Toma Baci¢, mag. hist. art.

Slika 8. Prvi izravni teretni viak na relaciji Kina — Austrija,
Chengdu (fotografija: Chinese Railway Corporation)
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za trgovinu i proizvodnju

Zastupnik svjetskih proizvodaca rezervnih dijelova i opreme za Zeljeznicka vozila i infrastrukturu.
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e CiS¢enje svih vrsta objekata

e redovno CiS¢enje unutarnjih prostora

¢ (CiS¢enje okolisa

e generalna CiS¢enja objekata nakon
gradevinskih radova

e pranje i CiS¢enje staklenih povrsina ili
slicnih fasada

e (CiS¢enje i impregnacija kamenih povrsina

e strojno pranje tepiha i tepisona

U sektoru C¢iS¢enja i odrzavanja trenutacno je
zaposleno oko 250 djelatnika.

Sektor je organiziran po teritorijalnom prin-
cipu, i to:

e Zadar-Sibenik-Split

e Istra-Rijeka

e Zagreb-Slavonija

e Juzna Dalmacija

Pruzamo usluge profesionalnog CiS¢enja raz-
nim poslovnim i privatnim subjektima; svi-
ma onima kojima su ovi poslovi popratna

djelatnost, tako da se nasi klijenti potpuno
mogu posvetiti svojoj primarnoj djelatnosti.
Sve ostalo oko organizacije poslova cis¢en-
ja i higijenskog odrzavanja svojih prostora,
mirno mogu prepustiti nama.

Steceno iskustvo omogucuje da nasim klijen-
tima uz preuzimanje poslova ciS¢enja ponu-
dimo i preuzimanje postojeéih zaposlenika
na tim poslovima, a u skladu sa postojeéim
zakonskim propisima.

Sustav nasih izabranih dobavljaca higijen-
ske opreme uredno i na vrijeme dostavlja
sva potrebna sredstva i opremu, a servisna
mreza za odrzavanje opreme uredno servisi-
ra opremu na citavom poslovhom podrucju
tvrtke.

Pruzamo takoder usluge jutarnjih dezurstava,
tzv. jutarnjih cistacica.

U praksi nerijetko dolazi do, za nase klijente,
pozeljne simbioze poslova ciséenja i zastite.
Naime, mnogi nasi klijenti imaju i usluge tje-
lesne ili tehnicke zastite nase sestrinske tvrt-
ke Adriatic Security.

Za detaljnije informacija posjetite nasu web
stranicu: http://www.adriatic-servis.com

hontall

Zrinsko Frankpanska 38, Zadar (Hypo centar)
Telefon: 023 231 119
Faks: 023 230 257
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RAZVOJ ZELJEZNICE NA
SPLITSKOM PODRUCJU

U cilju razvoja zeljeznickog prometa na podruc-
ju Splitsko-dalmatinske zupanije i povezivanja
trajektne sa zracénom lukom, u Splitu je 16.
travnja odrzan sastanak predstavnika zainte-
resiranih dionika, na kojemu je dogovoreno da
¢e biti imenovana radna skupina koju ée kao
nositelj projekta voditi HZ Infrastruktura.

Na radnom sastanku sudjelovali su drzavni tajnik u
Ministarstvu pomorstva, prometa i infrastrukture To-
mislav Mihoti¢ te pomoc¢nik ministra Mario Maduni¢,
gradonacelnik Splita Andro Krstulovi¢ Opara, Zupan
splitsko-dalmatinski Blazenko Boban, gradonacelnik
Solina Dalibor Nin&evi¢, gradonacelnik Grada Kastela
Denis Ivanovi¢ i gradonacelnik Trogira Ante Bili¢ te
predsjednik Uprave HZPP-a Zeljko Ukié, &lan Uprave
HZ Infrastrukture Darko Barisié, direktor Zraéne luke
Split Luk8a Novak, ravnatelj Lu¢ke uprave Vice Mi-
hanovi¢ i v.d. predsjednice Zupanijske komore Split
HGK-a Mirjana Cagal.

Na pocetku sastanka gradonacelnik Splita rekao je
da vec¢ nekoliko mjeseci traju intenzivne pripreme za
sjednicu Vlade koja ¢e 4. svibnja biti odrzana u Splitu,
a prigradska brza Zeljeznica na relaciji ZraCna luka
Split — Trajektna luka Split s intermodalnim terminalom
na Kopilici jedna je od to¢aka dnevnog reda, za koju
¢e Ministarstvo mora, pomorstva i infrastrukture finan-
cirati studiju isplativosti. Dodao je i kako je danas$niji
sastanak prilika da struka kaze $to treba uciniti kako
bi se spojila aglomeracija od 300.000 stanovnika, pri
¢emu bi se kvalitetnim ZeljezniCkim prometom raste-
retile cestovne guzve.

Zupan Splitsko-dalmatinske Zupanije
izjavio je da su sva Cetiri grada (Split,
Solin, Kastela i Trogir) sa Zupanijom
zajedno pristupili rjeSavanju problema
prometne infrastrukture, a gradonacel-
nici Kastela i Trogira izvijestili su kako
su u njihovim gradovima u tijeku izmjene
GUP-a koje obuhvacaiju i trasu pruge.

Predsjednik Uprave HZPP-a Zeljko
Uki¢ tom je prigodom izjavio:

- Ovo ¢e biti prva zra¢na luka u Hrvat-
skoj koja je povezana zeljeznicom.
HZ Putnicki prijevoz zalaze se za
proSirivanje gradskog prometa i
prigradske Zeljeznice te ¢e u ovom

slu¢aju imati ulogu integratora izmedu resornog
ministarstva, HZ infrastrukture, gradova i Zupanije
jer nas je drzava angazirala da pruzamo javni ser-
vis, potiCemo mobilnost stanovnistva i povezujemo
gradove.

Uki¢ je najavio i okrugli stol koji ¢e krajem mjeseca
biti odrzan u Splitu i na kojemu ¢e predstavnici struke
razgovarati o Zeljeznici te je predlozio potpisivanje
sporazuma o unaprjedenju i razvoju integriranog pri-
jevoza koji ¢e biti platforma za projekt Zeljezni¢kog
povezivanja zracne i trajektne luke.

- S obzirom da prometna infrastruktura nije pratila
razvoj gradova, zainteresirani smo za rjeSavanje
ovog problema. Stoga ¢e HZ infrastruktura biti
nositelj projekta izgradnje pruge do Zraéne luke
Spliti u suradnji s resornim ministarstvom aplicirati
ga na EU fondove. — izjavio je ¢lan Uprave HZ
Infrastrukture Darko BariSic.

Drzavni tajnik Tomislav Mihoti¢ rekao je kako je sve
nove projekte, poput brze ceste Solin - Trogir, splitske
zaobilaznice, Ciovskog mosta i izgradnje pruge, po-
trebno ukomponirati u postojece planove prometnog
razvoja Splitsko-dalmatinske Zupanije. Dodao je da
¢e odlukama Vlade splitsko podrucje postati najveée
gradiliSte u Hrvatskoj, koje je godinama bilo zapuste-
no. Predstavnici splitske zrane i trajektne podrzali
su inicijativu povezivanja dvije luke, uz spremnost na
preuzimanje obaveza i financiranje projekta.

S obzirom da je proSle godine u splitskoj zra¢noj
luci registrirano oko tri milijuna, a u trajektnoj vise
od 5,1 milijuna putnika, u 5to skorijem roku sudionici
sastanka imenovat ¢e svoje predstavnike u radnu
skupinu kojoj ¢e na &elu biti predstavnik HZ infrastruk-
ture kao nositelja projekta. Uz to, bit ¢e pripremljen
i Sporazum koji ¢e biti podloga za realizaciju i uvod
u toCku dnevnog reda na sjednici Vlade koja ¢e biti
odrzana u Splitu.
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UGOVORENA PROIZVODNJA
CETIRI DIZEL-ELEKTRICNA
MOTORNA VLAKA

Danas, 21. ozujka 2018. potpisan je dodatak
Ugovoru za nabavu dizel-elektri€nih motornih
vlakova kojim je osigurana proizvodnja 4 nova
dizel-elektricna motorna vlaka. Sredstva za
vlakove osigurana su Zajmom Svjetske banke.

Dodatak Ugovoru potpisali su predsjednik Uprave
HZ Putnickog prijevoza Zeljko Ukié te ¢lanovi Uprave
Mladen Lugari¢ i Damir Rubéi¢ i predsjednik Uprave
Kon&ar - Elektri¢nih vozila lvan Bahun.

Navedeni dodatak Ugovoru izuzetno je vazan za
oba poduzeca jer ¢e se novim vlakovima dodatno
unaprijediti usluga HZPP-a na zadovoljstvo putnika,
a istovremeno se osigurava posao za domacu indu-
striju. Ukupna vrijednost €etiri nova vlaka iznosi 130,5
milijuna kuna bez PDV-a. Prvi vlak bit ée isporucen u
roku od 14 mjeseci, nakon toga svaki mjesec po jedan.

Prilikom potpisivanja ugovora Zeljko Ukié je istaknuo:

- Jedan od prioriteta HZ Putni¢kog prijevoza uogi
predstojece liberalizacije ZeljezniCkoga putnickog
prijevoza jest obnova voznog parka, odnosno na-
bava novih vlakova. Danas imamo 24 nova vlaka
kojima smo izuzetno zadovoljni zbog njihove pouz-
danosti, a najvaznije nam je da dobivamo pozitivhe
informacije od nasih putnika. Proizvodnjom novih
vlakova osiguravamo posao domacoj industriji, a
njihovim uvodenjem u promet putnicima pruzamo
komfor koji zasluzuju.

Ivan Bahun je dodao:

- Danas potpisanim dodatkom Ugovoru osigurani
su uvjeti za proizvodnju daljnja Cetiri DMV-a. Prvi
DMV, za koji je dobiven TSI certifikat koji potvrduje
da vlak udovoljava tehni¢kim specifikacijama za
interoperabilnost, u prometu je od 2016. godine.
Nastavkom proizvodnje novih vlakova osigurava-
mo visokokvalitetna radna mjesta u Hrvatskoj i
doprinosimo razvoju industrije i gospodarstva te
stvaramo nuzne preduvjete za nastup na medu-
narodnom trzistu.

Potpisivanju dodatka Ugovoru prisustvovala je i dr-
Zavna tajnica za promet Nikolina Brnjac koja je kazala:

- Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture podr-
Zava obnovu i modernizaciju voznog parka. Uz
ulaganja u infrastrukturu, ova ulaganja viSestruko
¢e utjecati na razvoj gospodarstva i poticati zapo-
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Sljavanja, doprinijet ¢e kvalitetnijoj usluzi i kracem
vremenu putovanja za naSe gradane te pove¢anom
mobilnoséu. Uz sve to, dodatna vrijednost za nase
putnike uvodenje je integriranog prijevoza, pri
gemu ¢e HZ Putnigki prijevoz imati nasu podrsku
u zakonodavnom smislu, prvenstveno kroz Zakon
koji pripremamo koji ¢e omoguciti bolju integraciju
svih vidova prometa u cilju kvalitetnijega javnog
prijevoza putnika.

Novi dizel-elektri¢ni motorni vlakovi bit e proizvedeni
na jedinstvenoj platformi vlakova serije 6112 i 7023.
Prvi dizel-elektriéni motorni vlak u redoviti promet pu-
Sten je 15. veljaCe 2016. godine.

Dizel-elektrini motorni vlak za regionalni prijevoz
serije 7023 je trodijelna dizel-elektricna niskopodna
garnitura. Maksimalna brzina vlaka je 120 km/h, ima
167 sjedecih mjesta i 175 stajacih mjesta. Garnitura
je sastavljena od dva krajnja motorna vagona s uprav-
liacnicom i srednjeg vagona. Opremljen je s Cetiri para
dvokrilnih vrata, a vlak ima dvije rampe za ulazak i izla-
zak osoba u invalidskim kolicima te prostor za bicikle.
Zahvaljujuci dvokrilnim Sirokim vratima, omogucen je
brzi izlazak i ulazak vecéeg broja putnika, a prozorska
stakla zatamnjena su 60% radi zastite od sunca. Vlak
je opremljen suvremenim sustavom grijanja i hladenja
te videonadzorom, a putnicima u vlaku omogucen je
besplatan pristup internetu (WiFi). Zaustavljanja u
sluzbenim mjestima najavljuju se putem sustava za
informiranje putnika, koji na temelju podataka o polo-
zaju vlaka iz GPS uredaja emitira poruke na displejima
i putem razglasa.

Nabava novih motornih vlakova unaprjeduje kvalitetu
prijevozne usluge, pouzdanost i raspolozivost vozila uz
mnogo nize operativne troSkove i mogucénost poveca-
nja frekvencije vlakova i broja putnika, a novi vliakovi
doprinose i smanjenju onecis¢enja okolisa.

Proizvodnja 4 dizel-elektricna motorna vlaka na-
stavak je realizacije ugovora za nabavu vlakova koje
su HZ Putni¢ki prijevoz i Konéar — Elektri¢na vozila
potpisali 2014. godine.
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POTPISAN UGOVOR O
UVODENJU 5 VLAKOVA

Potpisom zajedni¢kog ugovora HZPP i Grad Li-
pik 7. svibnja 2018. ugovorili su prijevoz putnika
posebnim vliakovima na zanimljive turistiCke
manifestacije koje ¢e se do kraja ove godine
odrzati u Lipiku.

Ugovor su potpisali &lanovi Uprave HZ Putni¢kog
prijevoza Mladen Lugari¢ i Damir Rubgi¢ te grado-
nacelnik Lipika Vinko Kasana.

Prilikom potpisivanja ugovora &lan Uprave HZ Put-
ni¢kog prijevoza Mladen Lugari¢ istaknuo je:

- Zadovoljstvo mi je §to smo danas u ovom povije-
snom gradu, poznatom po izvorima termalne vode,
toplicama, proizvodniji stakla i lipicancima potpisali
ovaj ugovor kojim smo osigurali da sve ljepote
Lipika otkriju putnici izletnici iz Zagreba i drugih
krajeva Hrvatske. Zahvaljujem gradonacelniku
Lipika gospodinu Kasani na izvrsnoj suradnji s HZ
Putni¢kim prijevozom koja je rezultirala uvodenjem
5 izletnickih vlakova. U suradniji s gradom Lipikom
osigurane su promotivne cijene za prijevoz vlakom
u iznosu od 20 kn, a djeca do 4 godine putuju
besplatno.

Gradonacelnik Lipika dodao je:

- Do ove uspjesne suradnje doSlo je prilikom revita-
lizacije daruvarske pruge. Na tom putovanju rodila
se ideja o uvodenju turistickih vlakova. Lipik sada
moze ponuditi mnogo toga, a HZ Putnicki prijevoz
je uvodenjem ovih vlakova pridonio Sirenju turistic-
ke ponude. Nadam se da ¢emo sljedec¢e godine
vlakovima popratiti jo$ viSe manifestacija u nasem
gradu.

Prvi vlak vozio je u nedjelju, 13. svibnja 2018. na
8. sajam cvijeéa i ukrasnog bilja, a njime je preveze-
no 140 putnika. Putnike su docCekali gradonacelnik
Lipika, dogradonacelnik Slobodan Katunar i Zupan
Pozesko-slavonske Zupanije Alojz Tomasevi¢ uz
zvuke Gradskoga puhackog orkestra Lipik. Putnici su
se mogli okrijepiti domacéim sokovima te Snitama kru-
ha premazanog domac¢om svinjskom masti i posutog
crvenom paprikom i lukom, a bilo je i domace rakije
kao pi¢a dobrodoslice.

Medu putnicima koji su pristigli na Sajam cvijeca u
Lipik bio je i &lan Uprave HZ Putni¢kog prijevoza Da-
mir Rub¢ié, a strojovoda prvoga turistickog vlaka
koji je stigao u Lipik bio lIvo Komljenovié, rodom iz
Dobrovca. Turiste je u obilazak Lipika poveo bivSsi

lipiCki gradonacelnik Antun Haramija, pokazavsi im
sve znamenitosti Lipika, grada duge i svijetle proSlosti
grada heroja, ali i grada vode, stakla i konja lipicanaca.
Posijetitelji su mogli uzivati u brojnim iznenadenjima,
nastupima i raznolikoj ponudi cvije¢a, ukrasnog bilja i
cvjetnih aranzmana u stoljetnom lipickom parku. Zelja
organizatora je zadrzati titulu najveéega slavonskog
sajma cvije¢a stoga su za ovu godinu planirali dolazak
sajamskog vlaka iz Zagreba, novu kocija Drzavne
ergele Lipik i ostala iznenadenja.

Do kraja godine planirana su jo$ &etiri posebna
vlaka:

- 23. lipnja 2018. Turnir uliéne kosarke (streetball)

Jubilarni 20. turnir u uliénoj koSarci, a ve¢ tre¢u
godinu i vazan dio svjetske WT serije, bit ¢e i
Cedevita Lipik 3x3 Challenger koji e se 22. i 23.
lipnja odrzati u Lipiku.

- 6. rujna 2018. Ajvar fest

Izvrsna organizacija i zabava, besplatni sastojci i
prelijepi pitoreskni ambijent sastavni su dio ovoga
jedinstvenog gastronomskog dogadaja. Uz ajvar,
kuéi mozete ponijeti i vrijedne i korisne nagrade
koje je organizator pripremio za najboljeg kuhara
ili kuharski tim.

- 29. rujna 2018. Fisijada

Posljednja rujanska subota i ove je godine rezer-
virana za 13. FiSijadu. Ovo natjecanje u kuhanju
ribljeg specijaliteta dio je sadrZaja proslave Dana
grada, a kako je na dosada$njim FiSijadama snage
odmijeravalo i po 50 ekipa, zabave sigurno neée
nedostajati.

- 5. prosinca 2018. Mirisi Bozica

Ova cijelomjesetna manifestacija s dvadesetak
kulturnih, vjerskih te zabavnih i sportskih dogada-
nja razveselit ¢e sve dobne skupine. Uz bogatu
ugostiteljsku ponudu u adventskim kuc¢icama, za-
jednicko druzenje djece i obitelji bit e organizirano
i ukraSavanjem gradske jelke.

Uz navedene manifestacije, posijetitelji u Lipiku mogu
uzivati u Toplicama Lipik s prirodnim izvorima ljekovite
vode poznatim jos iz rimskog doba, stoljetnom peri-
voju koiji krije brojne povijesne znamenitosti, obilasku
Drzavne ergele Lipik te drugim turistiCkim ponudama
grada Lipika i PoZesko-slavonske Zupanije.
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NOVOSTI IZ HZ PUTNICKOG PRIJEVOZA

POTPISANI UGOVORI S
INEM-om | TZV-om GREDELJ

POVOLJNIJI PRIJEVOZ
CLANOVIMA DODIR-a

Uprava HZPP-a 15. svibnja potpisala je ugovore
s tvrtkama Kon¢ar - Elektronika i informatika i
TZV Gredelj u cilju podizanja kvalitete usluge.
Ugovor za usluge srednjeg popravka stati¢kih
pretvaraéa potpisan je s tvrtkom KONCAR -
Elektronika i informatika d.d.

Ugovor vrijedan 4,2 milijuna kuna obuhvaca izgrad-
nju, ugradnju i ispitivanje 24 viSesistemskih statickih
pretvaraca tipova VIS 50-1i VIS 60-1 na putni¢kim va-
gonima. Ugovor je sklopljen na godinu dana uz jamstvo
na kvalitetu izvrSene usluge u trajanju od pet godina.

Prilikom potpisivanja ugovora predsjednik Uprave
Koné&ar INEM-a Zeljko Tuk$a kazao je:

- Kako bi se osiguralo kvalitetno odrzavanje vagona
prije svega naglasak treba biti na preventivhom, a tek
potom na korektivnom odrzavanju. Ponosni smo se
Sto se Konc&ar INEM u proteklom razdoblju dokazao
kao pouzdan partner, a vjerujem da éemo s HZPP-om
uspjeSno suradivati i u buduéem razdoblju.

Takoder, potpisan je ugovor s TZV-om Gredelj vrije-
dan 12,5 milijuna kuna koji obuhvaca usluge srednjeg
popravka EMV 6 111-016 i 6 111-017. Predvideno
trajanje popravka je 120 dana od dana obostranog
potpisa ulaznog zapisnika, a TZV Gredelj treba izraditi
Plan kvalitete kao temelj za provodenije kontrole kvali-
tete izvedenih radova.

Nakon potpisivanja ugovora ste¢ajni upravitelj TZV-a
Gredelj Tomislav Duricin istakno je:

- Zahvaljujemo se na ukazanom povjerenju. Vjeru-
jem da ste zadovoljni kvalitetom poslova koje za
HZPP obavlja TZV Gredelj. Za TZV Gredelj svaki
je ugovor iznimno vazan, kako na domacem, tako
i na inozemnom trzistu.

Predsjednik Uprave HZPP-a Zeljko Uki¢ zahvalio je
partnerima na suradnji te istaknuo:

- S obzirom na starost voznog parka HZPP-a vazno
je ulagati u obnovu vucnih i vu€enih vozila kako
bi se smanjio broj kvarova i kako bi HZPP bio po-
uzdan prijevoznik. Zadovoljstvo korisnika usluge
nam je na prvom mjestu. | u sljede¢em razdoblju
nastavit ¢emo obnavljati vozni park, no naglasak
je i na osiguraniju financijskih sredstava za nabavu
novih vlakova, ¢ime bi se usluga HZPP-a dodatno
unaprijedila.

48 I Zeljeznice 21, godina 17, broj 2/2018

Danas, 30. svibnja 2018. HZ Putniéki prijevoz i
Hrvatski savez gluhoslijepih osoba Dodir pot-
pisali su ugovor kojim je €lanovima Hrvatskog
saveza gluhoslijepih osoba DODIR osiguran
povoljniji prijevoz vlakom. Hrvatski savez
gluhoslijepih osoba ,,Dodir“ od 1994. djeluje
na podrucju Republike Hrvatske zajedno s pet
udruga €lanica u Zagrebu, Splitu, Osijeku, Lo-
vranu i Varazdinu.

Ugovorom je omoguceno korisStenje 50% popusta
za ¢lanove DODIR-a i jednu osobu u pratnji u svim
redovitim vlakovima u unutarnjem prometu. Kako bi
ostvarili pravo na popust, ¢lanovi DODIR-a trebaju uz
predoCenje Clanske iskaznice DODIR-a, na blagajni
zatraziti izdavanje pametne kartice s profilom “Hrvatski
savez gluhoslijepih osoba Dodir” po cijeni od 50 kn,
a prilikom pregleda karata ¢lansku iskaznicu trebaju
pokazati na zahtjev vlakopratnog osoblja. U cilju kva-
litetnije suradnje, DODIR c¢e svoje ¢lanove upudivati
na prijevoz vlakom, a putem svojim medijskih kanala
dodatno ée promovirati ponudu HZ Putni¢kog prijevoza.

Obje strane izrazile su zadovoljstvo potpisivanjem
ugovora o suradniji, a tom prilikom predsjednik Uprave
HZ Putnickog prijevoza Zeljko Uki¢ istaknuo je:

Izuzetno nam je drago Sto danas potpisujemo ovaj
ugovor o suradnji. S obzirom da HZ Putniki prijevoz
pruza uslugu javnog prijevoza, smatram da je zaista
drustveno odgovorno omoguciti dostojanstven i rav-
nopravan suzivot gluhoslijepim osobama. U cilju pobolj-
8anja mobilnosti i kvalitete Zivota gluhoslijepih osoba,
nadam se da ¢emo ovom humanom gestom ¢lanovima
udruge DODIR barem malo olakSati svakodnevicu.

Sanja Tarczay, predsjednica Hrvatskog saveza
gluhoslijepih osoba Dodir izjavila je:

- S obzirom da se ove godine obiljezava 50 godina
od smrti gluhoslijepe spisateljice i aktivistice Helen
Keller, drago nam je da smo ovaj ugovor potpisali
ba$ u ovoj godini. S obzirom da su gluhoslijepe
osobe izolirane u zajednici, HZ Putniéki prijevoz
pruzio nam je moguénost da po povoljnim cijenama
uz pratnju posjetimo rodbinu i prijatelje, na ¢emu
smo vam neizmjerno zahvalni. Stoga ¢emo u na-
Sim daljnjim aktivnostima ovaj primjer isticati kao
primjer dobre prakse, a nadam se da Ce i druge
institucije slijediti vas primjer i prepoznati vaznost
drustveno odgovornog poslovanja.



NOVOSTI IZ HZ INFRASTRUKTURE

NAKON OBNOVE PRUGOM OD
VINKOVACA DO VUKOVARA ZA
20 MINUTA

Ugovorima o dodjeli bespovratnih sredstava za
projekt nadogradnje i elektrifikacije zeljeznicke
pruge Vinkovci - Vukovar i za projekt nabave
autobusa za tvrtku Polet d.o.o. potpisanima 21.
svibnja 2018. osigurana su sredstva za proved-
bu projekata vrijednih gotovo 700 milijuna kuna.

Projekt rekonstrukcije i elektrifikacije 18,71 km zelje-
zniCke pruge od Vinkovaca do Vukovara te obnove ko-
lodvora i stajaliSta uz rjieSavanje zeljezni¢ko-cestovnih
prijelaza vrijedan je gotovo 680 milijuna kuna. Ugovor
su potpisali ministar mora, prometa i infrastrukture
Oleg Butkovi¢, ravnatelj SrediSnje agencije za finan-
ciranje i ugovaranje programa i projekata Europske
unije (SAFU) Tomislav Petric i predsjednik Uprave
HZ Infrastrukture Ivan Krsié.

U Vinkovcima je takoder predstavljen projekt tvrtke
Polet d.o.o. iz Vinkovaca putem kojega ¢e se nabaviti
sedam novih autobusa za javni gradski prijevoz na
podrucju Grada Vinkovaca, vrijedan gotovo 15 miliju-
na kuna. Ugovor su potpisali ministar mora, prometa i
infrastrukture, ravnatelj SAFU-a i direktor tvrtke Polet
Mijat Kurtusic.

- lzrazavam zadovoljstvo §to smo danas ovdje pot-
pisali dva vrlo vazna ugovora za Grad Vinkovce, ali
i Vukovarsko-srijemsku zupaniju. Ovo je 27. projekt
koji potpisujemo iz Operativnog programa Konkuren-

tnost i kohezija, a do sada potpisani projekti ukupne
su vrijednosti oko 9,5 milijardi kuna. Time se resor
prometa definitivno ubraja u resor koji je potpisao
najviSe ugovora koji se sufinanciraju iz sredstava
Europske unije. Sve ovo garantira velike investicijske
cikluse u Zeljeznice i ceste, a §to bi trebalo rezultirati
rastom gospodarstva i bruto domaceg proizvoda. Tu
je i izgradnja istocne obilaznice Vinkovaca, projekt
pokrenut proSle godine ukupne vrijednosti 130 mili-
juna kuna, a raspisan je i javni poziv za nadvoznjak
»Borinci«. — izjavio je Oleg Butkovi¢, ministar mora,
prometa i infrastrukture.

Projekt nadogradnje i elektrifikacije zeljeznicke
pruge Vinkovci - Vukovar podrazumijeva cjelokupnu
rekonstrukciju i obnovu postojeée jednokolosije€ne
pruge, obnovu zeljeznickih kolodvora Vukovar-Borovo
Naselje i Vukovar te stajalista Nustar i BrSadin-Li-
povaca, kao i obavljanje svih potrebnih radova na
Zeljezni¢kim infrastrukturnim podsustavima.

- Veseli me $to je upravo ovdje ministar Butkovié¢
potpisao elektrifikaciju i nadogradnju pruge Vinkovci
— Vukovar, a isto tako i nabavu novih autobusa za
tvrtku Polet Vinkovci d.o.o. Takoder mi je jako drago
da smo ovdje najavili i otvoreni natje€aj za nadvoznjak
Borinci, koji je ve¢ dugi niz godina problem na ovoj
velikoj trasi pruge Vinkovci — Zagreb. Ovi projekti u
sklopu Projekta Slavonija velik su doprinos onomu sto
Vlada ¢€ini, a ja se veselim daljnjem ugovaranju eu-
ropskih projekata, ne samo u sektoru prometa, nego
i svih ostalih. — izjavila je Gabrijela Zalac, ministrica
regionalnog razvoja i fondova Europske unije.

Cilj projekta nabave sedam novih autobusa za javno
gradsko poduzece Polet d.o.o. rieSavanje je klju¢nog
problema zastarjelog i nedostatnog voznog parka, ali
i podizanje i unapredenje kvalitete javnog prijevoza
za stanovnike Grada Vinkovaca te
smanjenje negativhog utjecaja na
okoli§ primjenom visokih EURO 6
normi motora novih vozila.

Ulaganja od gotovo 700 milijuna

kuna putem tih prometnih projekata
na istoku Hrvatske utjecat ¢e na
modernizaciju prometne mreze,
smanjenje vremena putovanja te
povecanje sigurnosti u prometu.
Kona¢nom realizacijom navedenih
projekata osigurat ¢e se pozitivan
ucinak na vecu iskoristivost javnog
gradskog i prigradskog prijevoza, a
time i unapredenje svakodnevnog zi-
vota za vie od 35 tisu¢a stanovnika
Vinkovaca, ali i svih onih koji putuju
Vukovarsko-srijemskom Zzupanijom.
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Drustvo Tehnicki servisi Zeljeznickih vozila d.o.o. je osnovano 2003. godine kao samostalno drustvo-kéer Hrvatskih
Zeljeznica sa svim poslovnim funkcijama u cilju odrzavanja Zeljezni¢kih vozila u Republici Hrvatskoj.

Posluje na 12 lokacija u RH u djelatnosti odrzavanja vozila koji su organizirani u pogone i radionice, te 16 lokacija u
djelatnosti usluga ¢is¢enja i njege Zeljeznickih vozila.

Tehnicki servisi zeljezni¢kih vozila d.o.o0. (TSZV d.0.0.) su trgovacko drustvo koje pruza usluge odrzavanja elektro i diesel
lokomotiva, elektro i diesel motornih vlakova, ¢is¢enje i njegu Zeljeznickih vozila, usluge intervencije na prugama
Republike Hrvatske s pomoénim vlakovima. Drustvo je u 100% vlasni$tvu HZ Putni¢kog prijevoza.

Preteziti dio poslovanja drustva odnosi se na pruzanje usluga redovitog i izvanrednog odrzavanja Zeljeznickih vozila i to:
servisni pregledi, kontrolni pregledi, redoviti popravci, pranje i ¢iS¢enje vozila.

Takoder pruzamo i dodatne usluge i to: tokarenje kotaca Zeljeznickih vozila bez izvezivanja, otklanjanje vozila kao
posljedice udesa te transport Zeljeznickih vozila pomoénim vlakovima, proizvodnja ko¢nih umetaka od kompozitnog
materijala i dr.

. . N
e TSZV
e Popravak, odrzavanje i ¢iS¢enje vuénih vozila
TEHNICKI SERVISI ZELJEZNICKIH VOZILA

e Strojna obrada kotaca bez izvezivanja osovina

e Popravak i repariranje rotacijskih strojeva Tehnicki servisi Zeljeznickih vozila d.o.o.
.. ;. v . . Strojarska cesta 13, 10 000 Zagreb

* Intervencije pomo¢nih vlakova u slucaju nesretnog dogadaja

Strojna obrada Tel.: + 385 1 580 81 50; Fax.: + 385 1 580 81 95
Proizvodnja kocionih obloga Web: www.tszv.hr; E-mail: info@tszv.hr
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ODRZAN OKRUGLI STOL U
SPLITU: VLAKOM OD ZRACNE
LUKE DO SPLITA

U organizaciji Hrvatskog drustva zeljezni¢kih
inzenjera, HZ Putni¢kog prijevoza i Hrvatske
gospodarske komore, a pod pokroviteljstvom
Splitsko-dalmatinske zupanije, u Splitu je 30.
travnja odrzan okrugli stol pod nazivom ,,Via-
kom od Zrac¢ne luke do Splita“. Inicijativu za
odrzavanje okruglog stola pokrenulo je HDZI-
ovo povjerenistvo Split i njegov povjerenik
Edo Jaksi¢.

Na skupu su sudjelovali drzavni tajnik u Ministar-
stvu mora, prometa i infrastrukture Tomislav Miho-
ti¢, gradonacelnik Splita Andro Krstulovi¢ Opara,
potpredsjednica HGK-a za graditeljstvo, promet i
veze te v.d. predsjednice ZK-a Split Mirjana Cagalj,
zamijenik splitsko-dalmatinskog Zupana Ante So$i¢,
predsjednica Hrvatskog drustva zeljeznickih inzenje-
ra Danijela Bari¢, predsjednik Uprave HZ Putni¢kog
prijevoza Zeljko Ukié, ¢lan Uprave HZ Infrastrukture
Marko Z. Zubrinié, ravnatelj Zraéne luke Split Luksa
Novak, ravnatelj Lu¢ke Uprave Split
Vice Mihanovi¢, direktor Prometa To- ‘
mislav Vojnovi¢ te gradonacelnici gra-
dova Solina, Trogira, Kastela i Omisa.
Okrugli stol podrzale su te na njemu
aktivno sudjelovale i podupiruée Clanice
HDZI-a: HZPP, Ericsson NT i Konéar,
kao i tvrtka Granova u kojoj je aktivho
HDZI-ovo povjerenistvo.

Uime domacina nazo¢nima se obra-
tila potpredsjednica HGK-a Mirjana
Cagalj, koja se osvrnula na pretvorbu
Splita iz ponajprije tranzitnoga grada u
atraktivno turisticko odrediste jer je broj
turista koji su posijetili Split u pet godi-
na porastao za 125 posto, a u splitsku
zracnu luku lani je sletjelo 2,8 milijuna
putnika te se stoga guzve i prometni

HDZI AKTIVNOSTI HIS

IZ RADA HRVATSKOG DRUSTVA ZELJEZNICKIH INZENJERA

grerv

¢epovi u gradu i okolici ne javljaju samo tijekom tu-
ristiCke sezone, ve¢ su svakodnevnica. ,Vise od 70
godina nije izgraden ni metar pruge, a Solin Sirina je
uz Stobre€ drugo najprometnije ¢voriste u Hrvatskoj.
Vec¢ 30 godina pri€amo o povezivanju zracne luke sa
Splitom i krajnje je vrijeme da poduzmemo konkretne
poteze po tom pitanju te krenemo u realizaciju. Ova
generacija ima obvezu biti ambiciozna i konkretna®,
kazala je Cagalj.

Tomislav Mihoti¢, drzavni tajnik za infrastrukturu u
Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture, istaknuo
je to da je spora modernizacija zeljezni¢kog sektora
vezana uz financije te sada imamo priliku pokrenuti
proces kroz financijska sredstva iz EU-ovih fondova.
Neophodno je Sto brze izraditi studiju koja ¢e prethoditi
tome projektu te potvrditi da je Zeljeznicka linija od
Trogira do trajektne luke Split neophodna za rastere-
¢enje cestovnog prometa.

Gradonacelnik Splita Andro Krstulovi¢ Opara rekao
je to da je zamisljena pruga kroz Trogir, Kastela, Solin
i Split motor juga, rjeSenje za izlazak gradova iz pro-
metne izolacije i poveznica nasih otoka s Europom i
svijetom. Istaknuo je to da se dobrom koordinacijom i
politiCkim konsenzusom moramo okrenuti rjeSavanju
prometne situacije koja je trenutacno neodrziva. Kre-
Simir BudiSa, savjetnik gradonacelnika Grada Splita
za razvoj grada i EU-ove fondove, u svojemu je izla-
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ganju predstavio Masterplan istoCne obale i Kopilice
te izgradnju novog mosta Sveti Duje koiji bi se nalazio
paralelno s Trogirskim mostom.

Zeljko Ukié, predsjednik Uprave HZ Putnikog pri-
jevoza, govorio je o sadasnjoj povezanosti Splita sa
Zagrebom s Cetiri para vlakova te ukupno 30 vlakova
na toj relaciji. Istaknuo je to da za ve¢u ucinkovitost
prijevoza Zeljeznicom treba uskladiti vozne redove.
Silvana Tantegl iz HZ Infrastrukture prezentirala je
razvojni potencijal Zeljeznicke infrastrukture u Split-
sko-dalmatinskoj zupaniji. U svojemu izlaganju spo-
menula je brojne dosadasnje studije koje se odnose
na to podrucje. Sudionici su upoznati sa studijom
mogucnosti povezivanja OmiSa Zeljeznicom, koja je
izradena jo$ 2007. godine. To predavanje potaknulo
je niz pitanja i izazova u njihovu rjeSavanju u koje su
se ukljucili sudionici skupa.

Luk3a Novak, direktor Zra¢ne luke
Split, predstavio je projekt gradnje no-
vog terminala i razvojne planove Zratne
luke. Istaknuo je to da je zra¢ni promet
u RH ,eksplodirao” i nastavlja rasti sa
sadasnjih devet milijuna na oCekivanih
17 milijuna prevezenih putnika do 2025.
godine. U sljede¢em razdoblju ocekuje
se porast do ¢ak Cetiri milijuna putnika
u Zracnoj luci Split, a to je izazov za
postojece prijevozne sustave koji put-
nike Zracne luke povezuju s trajektnom
lukom i srediStem grada Splita. Jedino
ucinkovito dugoroc¢no rjesenje jest ra-
zvoj sustava brze gradske Zeljeznice te
izgradnja nove pruge do Zrac¢ne luke.
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Na okruglome stolu zaklju€eno je to
kako prijevozni sustav aglomeracije
Splita, koji uz Split ukljucuje gradove
Solin, Kastela i Trogir, treba podiéi na
viSu kvalitativhu razinu unapredenjem
integriranog prijevoza te moderniza-
cijom i izgradnjom stajalista, Ciju ce
okosnicu Ciniti brza gradska Zeljeznica.
Takoder, u Kopilici je potrebno izgraditi
intermodalni terminal, odnosno zajed-
niCko stajaliSte za autobusni i Zzeljeznic-
ki prijevoz. Sudionici su zaklju€ili kako
bi Split trebao postati prvi grad u RH
u kojem ¢e zraCna luka sa srediStem
grada biti povezana Zeljeznicom.

U cilju provedbe navedenih projekata i
poboljSanja mobilnosti gradana, u sklo-
pu okruglog stola potpisan je Sporazum
o dugogodiSnjem partnerstvu u razvoju zeljeznic¢kog
prometa i unaprjedenju integriranog prijevoza putnika
na podrucju Grada Splita i Splitsko-dalmatinske Zupa-
nije. Sporazum su potpisali predstavnici Ministarstva
mora, prometa i infrastrukture, HZ Infrastrukture, HZ
Putni¢kog prijevoza, Splitsko-dalmatinske zupanije,
gradova Splita, Trogira, Kastela, Solina i Omisa, Pro-
meta d.o.o. Split, Zracne luke Split, Lucke uprave Split
i Hrvatske gospodarske komore.

Odrzavanje toga struénog skupa, koji je pokrenut
na inicijativu HDZl-ova povjerenistva Split, uspje$an
je primjer kako se HDZI moze aktivno ukljugiti u pre-
zentiranje i rjeSavanje Zeljezni¢kih problema na svim
razinama te na taj nacin pridonijeti razvoju domacega
Zeljeznickog sustava.

B. Korbar




PROFESIONALNE AKUMULATORSKE
SVJETILJKE VISOKE KVALITETE,
NAMJENJENE ZA UPORABU KOD

ZELJEZNICE, VATROGASACA,

VOJSKE, POLICIJE, U INDUSTRIJL...

_— ok

detekcije prisutnosti alkohola Driger MICA HL-200 kp MICA HL-200 pp MICA IL-60

Inovacije proizasle iz tradicije -

MICA HL-800 Ex kp MICA ML-600 series

REMONT | PROIZVODNJA ZELJEZNICKIH VOZILA d.o.o.
35000 SLAVONSKI BROD, Dr. Mile Budaka 2

centrala: 035/ 410 534; 410 545; 410 533
tel./faks: 035/ 410 515
e-mail: rpv@rpvsb.hr

e-mail: remont.pv@sb.t-com.hr

VAS PARTNER
-JUCER - DANAS -
SUTRA




UTEMELJEND 1886.

KAP-KO d.o.o. ¢ Garesnicka 22 ¢ 10000 ZAGREB
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STRAIL

STRAIL - prestizan sustav

4 nova 1.200 mm unutarnja plo¢a poboljSana stabilnost

¢ vlaknima ojacana struktura, doprinosi rjeSavanju pitanja stalnih
povecanja opterecenja

& brza i lagana ugradnja, lagano rukovanje> smanjenje troskova

STRAILway > plasticni prag s mogucnoscu reciklaze

¢ ekoloski prihvatljiv zahvaljujudi koriStenju sekundarnih sirovina
& mogucnost obrade kao drveni prag (napr. piljenje, glodanje, blanjanje)
& preostali materijala nakon obrade — 100% pogodan za reciklazu

KRAIBURG STRAIL GmbH & Co. KG

STRAIL sustav za Zeljeznicko cestovne prijelaze | STRAILastic sustav za prigusenje buke u kolosijeku | STRAILWAY plasticni pragovi
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SASTANAK SEESARI-ja U
LJUBLJANI

Savez za zeljezniCke inovacije u jugoisto¢noj
Europi (SEESARI — South East Europe Alliance
for Rail Innovation) nastavlja s odrzavanjem
skupova o zeljeznickim strategijama na podrucju
jugoistocne Europe. Tako je 19. ozujka 2018. odr-
zan strucni skup u Ljubljani. Pozivu se odazvao i
HDZI, kao jedini predstavnik iz Hrvatske.

Uz domacina Slovenske Zeljeznice, u Cijoj je zgradi
Direkcije i odrzan ovaj medunarodni skup, sudjelovali
su Prometni institut iz Ljubljane, Saobracajni institut CIP
iz Beograda, Bosanskohercegovacka Zeljeznicka javna
korporacija, neovisna certifikacijska tijela, stru¢njaci iz
Zeljeznicke privrede, mediji te gostujuci predavadi iz
Italije i Francuske. Skup su moderirali dr. Peter Verli¢
(Predsjednik SEESARI-ja) i Giorgio Travanini (izvrsni
direktor, voditelj razvoja i inovacija Shift2Raila).

Poslije predstavljanja slijedila je prezentacija o finan-
cijskim mogucnostima raspolaganja sredstvima koja
su u domeni sustava Shift2Rail, kako je to propisano
postoje¢om legislativom. Prema Uredba Vijeéa (EU)
br. 642/2014 i masterplanu do 2030. godine Shift2Rail
raspolaze sredstvima u iznosu od milijardu eura te ima
osam utemeljitelja i 19 asocijacija, velikih i priznatih tvrtki,
ali i neprofitabilnih organizacija. To je vrlo slozen nacin
povezivanja vlada i parlamenata, gospodarstva i kapitala
koji Zeli pripomodi rjeSavanju konkretnih problema i na
jugoistoku Europe.

Inicijative i nastojanja SEESARI-ja u svojoj je prezen-
taciji iznio mag. Blaz Jemensek s Prometnog instituta
Ljubljana. Prikazao je nove potencijale povezanosti,
razvoj interoperabilnosti, velikih brzina, EU-ove tran-
sportne politike, organizaciju velikih skupova i drugo.

Zapazenu prezentaciju iznio je kolega iz Slovenskih
Zeljeznica Nelson Sorgo na temu ,Primjena novih digi-
talnih tehnologija i time ste€ena iskustva u putniCkom
prijevozu nacionalnog operatera®“.

Zanimljiva je bila i prezentacija kolege Guillaumea
Foeilleta iz Francuskih drzavnih Zeljeznica (SNCF), koji
je prikazao izradu novoga softvera ESMERALDA za or-
ganizaciju mreze elektroenergetskog sustava elektri¢éne
vuce, koji je financijski realiziran uz pomo¢ Shift2Raila.
Ta mreZa prvenstveno je namijenjena za kvalitetnu
isporuku elektricne energije kojom se opskrbljuju kon-
vencionalne linije kojima prometuju vlakovi velikih brzina.

Hrvatsko drustvo Zeljeznickih inzenjera i dalje ¢e kao
partner sudjelovati u radu Saveza za zeljezni¢ke inova-
cije u jugoisto€noj Europi.

B. Korbar

PREDAVANJE O ZAGORSKIM
PRUGAMA

U prostorijama Kluba HDZl-a odrzano je 26.
travnja 2018. godine, predavanje dr. sc. SiniSe
Lajnerta o Zagorskim vicinalnim Zeljeznicama.
Predavanje je potaknuto interesom vezanim uz
aktualne projekte modernizacije i gradnje pruga
u Hrvatskom Zagorju, €¢injenicom da je stanov-
niStvo sjeverozapadne Hrvatske tradicionalno
usmjereno na prijevoz vilakom te idejom da se,
nakon knjige SiniSe Lajnerta o ,,Slavonsko-po-
dravskim Zeljeznicama*“ tiska i knjiga ,,Vicinalne
zeljeznice u Hrvatskom Zagorju.“

Na podrucju Hrvatskog zagorja djelovala su tri dionic-
ka drustva sa sjedistem u Budimpesti: dioni¢ko drustvo
Zeljeznice Cakovec — Zagreb osnovano 1885., dioni¢ko
drustvo Varazdin — Golubovec osnovano 1888. i dionicko
drustvo Vicinalne Zeljeznice Zabok — Stubica osnovano
1916. Godinu dana nakon osnivanja dioni¢kih drustava,
1886. godine u promet su pustene pruge Zapresi¢ — Va-
razdin, Zabok — Krapina i Varazdin — Cakovec. Pruga
Varazdin — Lepoglava — Golubovec pustena je u promet
1890. Sljedece godine pustena je i dionica pruge OCura
— Sveti Jakov.

Prvi vlak prugom Zabok — Stubica krenuo je u studenom
1916. Pruga je imala veliki gospodarski znac¢aj i njome
je prevozZen ugljen iz rudnika u Drenovcu, Kalinovcu,
Zelezovci, Cerju, lvancu, O&uri, Konjséini i Golubovcu.
Cink je voZen iz Ivanca, sumpor iz Radoboja, tu su jo$
bili drvena grada iz zagorskih Suma, kamen i vapno, ku-
kuruz, vino, stoka i dr. Vicinalne Zeljeznice gradene su
uglavnom privatnim kapitalom, a nakon izgradnje drzava
ih je preuzela na koristenje.

SiniSa Lajnert tokom predavanja napomenuo je kako
je u njegovoj novoj knjizi obraden vremenski period od
1825. godine i vremena kada Andrija Ludovik Adamic
predlaze gradnju Zeljeznicke pruge od Soprona, kroz
zapadnu Ugarsku i dalje kroz varazdinsku regiju te sve
do 1960.-te godine i otvorenja dionice pruge Sutla — Ku-
mrovec — Stranje.

Uz prometne i financijske pokazatelje SiniSa Lajnert
spominje i brojne nerealizirane ili kasnije realizirane
projekte vicinalnih Zeljeznica koje su u cjelini ili jednim
dijelom trebale prolaziti kroz Hrvatsko Zagorje: Krapina
— Lupinjak/Rogatec, Zlatar — Marija Bistrica, Krizevci —
Varazdin, Koprivnica — Ludbreg — Varazdin, Varazdin
— Vinica — Ormoz, Novi Marof — Koprivnica, Sveti Ivan
Zelina — Ljubes¢ica, KonjS&ina — Dugo Selo, Budins¢ina
— Gradinovo i Golubovec — Mace — Poznanovec/Bedekov-
¢ina. U SFRJ zagorske pruge su nacionalizirane i presle
u drzavno vlasnistvo.

B. Butkovi¢
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»ZELJEZNICKA
INFRASTRUKTURA -
INVESTICIJE | ODRZAVANJE«

U Zagrebu je 22. ozujka odrzan seminar »Ze-
ljezni€ka infrastruktura — investicije i odrzava-
nje«. Na seminaru je prezentirano nekoliko za-
nimljivih struénih radova iz razlicitih podrucja
graditeljstva, od projektiranja i izgradnje novih
pruga do sanacije geotehnickih i konstruktor-
skih pruznih gradevina. Seminar je organiziralo
Drustvo gradevinskih inzenjera Zagreb, a na
seminaru su svoja izlaganja odrzali i €lanovi
HDZl-a, Snjezana Krznari¢ i Neno Kladarié.

Prezentacija dostignu¢a u razli€itim stru¢nim po-
druc¢jima nuzan je preduvjet za promi$ljanje i razvoj
tehnickih i tehnoloskih rjeSenja u vremenima koja do-
laze. To se osobito odnosi na zZeljeznicu, koja zadnjih
desetak godina prolazi velike promjene, od organiza-
cijsko-ustrojbenih i regulatornih do tehnicko-tehno-
loskih, koje zahtijevaju prilagodbe svih sudionika u
zeljeznickom sektoru. Ovaj je seminar svojim stru¢nim
doprinosom takoder na tragu spomenutih promjena i
strukovnih izazova. Domacin seminara bio je Hrvatski
inzenjerski savez (HIS), &iji €lan je i Hrvatsko drustvo
Zeljeznickih inzenjera (HDZI).

U uvodnom izlaganju Snjezana Krznari¢ predstavila
je projekt izrade projektne i ostale dokumentacije za
modernizaciju i obnovu te izgradnju drugoga kolosi-
jeka na dionici Skrljevo — Rijeka — Jurdani. Radi se
o projektu HZ Infrastrukture koji je s
85 posto sredstava sufinanciran iz
Instrumenta za povezivanje Europe
(Connecting Europe Facility — CEF),

a Ciji je cilj osuvremenjivanje rijeCkog

ZeljezniCkog ¢vorista radi prilagodbe

novim zahtjevima gradsko-prigradskog

putni¢kog prijevoza te pove¢anom i
opsegu teretnog prijevoza iz luke Ri-
jeka. U sklopu projekta planirano je uz
postojeci kolosijek dograditi drugi te
sagraditi 13 novih stajaliSta s prateCom
infrastrukturom.

Sljedec¢a prezentacija bila je posve-
¢ena izgradnji nove pruge Gradec —
Sveti lvan Zabno, koju je izloZio Stipe
Zec. Realizacijom toga projekta, koji je
u visokoj fazi gotovosti radova, a koji
se s 85 posto sredstava sufinancira iz
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Europskoga fonda za regionalni razvoj i iz Kohezijskog
fonda, omogucdit ¢e se trajanje putovanja vlakom izme-
du Bjelovara i Zagreba oko sat vremena te ostvarenje
izravne ZeljezniCke veze bez obilazne vozZnje preko
Krizevaca. Nova pruga duga je 12,2 km i ukljucuje
izgradnju triju novih stajaliSta (Lubena, Remetinec
Krizevacki i Haganj) te rekonstrukciju dvaju kolodvora
(Gradec i Sveti lvan Zabno).

O primjeni geosintetika za gradnju i sanaciju objekata
zeljezniCke infrastrukture govorio je Damir Vickovi€.
U iscrpnom izlaganju prikazan je cjelovit pregled geo-
sitnetika kao i mogucnosti njihove primjene. Prikazan
je i primjer primjene geosintetika kod sanacije trupa
pruge u Slatini nakon osteéenja izazvanih bujicama
oborinskih voda.

Projekt sanacije usjeka na prugama Zagreb — Rijeka
i Rijeka — Sapjane predstavila je Snjezana Spehar,
koja je istaknula vaznost projektnoga pristupa i timskog
rada u rieSavanju inzenjerskih problema na Zeljeznici.
O povezivanju istoCnoga dijela Primorsko-goranske
Zupanije novom zeljeznickom prugom u sklopu grad-
sko-prigradskog putni¢kog prijevoza govorio je Hrvoje
Kosteli¢. Istaknuta je vaznost Zeljeznice za rijecko
prometno &voriste, kako za dnevne migracije i sezonski
prijevoz putnika tako i za prijevoz svih vrsta tereta.

Izgradnju podvoznjaka » Osjecka ulica« (D423) u Sla-
vonskome Brodu predstavio je Neno Kladari€. Istaknuta
je vaznost denivelacije Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza
u cilju podizanja razine sigurnosti i pove¢anja protoc-
nosti Zeljeznickog i cestovnog prometa. U nastavku
njegova izlaganja predstavljen je i projekt postavljanja
svjetlovodnog (opti¢kog) kabela na pruzi od kolodvora
Nova Kapela-Batrina do kolodvora Pozega.

;-'5"!-?..-'.- B

D. Lali¢
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ODRZANA TRIBINA »KAKVU
ZELJEZNICU ZELIMO«

U prostorijama HUP-a u Zagrebu odrzana je 9.
svibnja 2018 tribina ,,Kakvu zeljeznicu zelimo*
na kojoj se okupilo preko 150 predstavnika
znanosti, struke i industrije kako bi zajedno
dosli do kljuénog odgovora na pitanje koje je
bilo okosnica programa odrzane tribine.

Cilj tribine bio je poboljSanje komunikacije izmedu
javnoga sektora, Zeljeznickih tvrtki, novih operatera,
industrije i znanosti te osvjeScivanje uloge zeljeznice,
kao javne usluge, u demografskoj obnovi RH, pri éemu
se vraca fokus na korisnika zeljezni¢kog prijevoza,
kao klju€nog dionika. Organizator tribine bio je Savez
za zeljeznicu, uz partnere HGK i HUP te pod pokro-
viteljstvom Ministarstva mora, prometa i infrastrukture
i predsjednice Republike Hrvatske u €ije ime je oku-
pljene pozdravio izaslanik Darinko Bago, predsjednik
Hrvatskih izvoznika i direktor Kon€ar industrije.

Restrukturiranje Zeljeznickog sektora u Hrvatskoj
traje od 1995. godine s viSe ili manje uspjeha, sto
je pokrenulo novu fazu restrukturiranja, koja se po-
novno osmisljava, sukladno nacionalnim propisima i
potrebama trzidta. Tom prigodom prof. dr. sc. Nikolina
Brnjac, drzavna tajnica MMPI, tijekom svog izlaganja u
prvom dijelu programa, istaknula je da smo: ,Novom
fazom restrukturiranja krenuli ,na put® koji je u funkciji
ostvarenja zacrtanih strateskih ciljeva. Nakon sto se
jednom usvoji cjelokupni strateski okvir, koji ¢e svi
postivati - bez obzira na promjene vlada i ministara -
restrukturiranje Zeljezni¢kog sektora moze rezultirati
Zeljeznicom kakvu ocekuje korisnik.“ Istodobno odgo-
vorivsi i koji se koraci poduzimaju kako bi se ostvario
zadani cilj: ,Usvojena je Strategija prometnog razvoja
RH, radi se Pismo sektorske politike, revidira se Naci-
onalni program ulaganja u Zeljeznic¢ku infrastrukturu,
planira se izraditi sektorska strategija za zeljeznicu te
novi nacionalni planovi ulaganja u zeljeznicki sektor,
a posebice u zeljeznicku infrastrukturu.”

U prvom dijelu programa voditeljica sektora Zelje-
znice i ziara u Ministarstvu infrastrukture Republike
Slovenije Vlaste Kampo$ Jerenec predstavila je i
uspjeSan primjer restrukturiranja Slovenskih zelje-
znica. Ekonomski analiti¢ar prof. dr.sc. Anto Bajo

osvrnuo se na dosadaSnje rezultate restrukturiranja
zeljeznickog sektora u Hrvatskoj napomenuvsi da:
“Nakon, 27 godina postojanja drzave Hrvatske Vlada
RH mora uzeti Zeljeznicu kao prioritet, mora smanijiti
subvencije, poboljsati upravljanje imovinom, odabrati
kompetentne kadrove za vodenje drustava, veci dio
novca za investicije povlaciti iz EU fondova i umjesto
novih zajmova za ceste, novac treba usmijeriti u glavne
Zeljeznicke strateSke pravce.”

Uslijedila je konstruktivna i uzbudljiva panel rasprava
na kojoj se pokusao dati odgovor i smjernice za razvoj
restrukturiranja kako bi uistinu Hrvatska i dobila Ze-
lieznicu kakvu korisnik zasluzuje. Panelu su se osim
navedenih predavaca pridruzili i predsjednik Saveza
za zeljeznicu Zoran Marsi¢, ¢lan Uprave-direktor Rail
Cargo Carrier-Croatia d.o.o. Milan Brki¢, Zupan varaz-
dinski Radimir Cagié i predsjednik udruge ,Lipa“ Davor
Hui¢. Na samom pocetku rasprave Brnjac i Bajo su
se slozili kako je u povijesti restrukturiranja u€injena
kljuéna pogreska — ukidanje HZ Holdinga koji je prema
njihovom misljenju klju¢an kao organizacija koja ¢e dati
potrebnu strukturalnu reorganizaciju u smislu poveziva-
nja pojedinih HZ drustava u jednu funkcionalnu cjelinu.

Kao dvije klju€ne toCke za uspjes$nu reorganizaciju
i smjer u kojem bi nova faza restrukturiranja trebala
i¢i Bajo je istaknuo je kao prioritet kadrovsku politiku
i stabiliziranje Zeljezni¢kih drustava. Tako je Radimir
Cagié zamjerio postoje¢im i prethodnim Upravama
HZ-a neadekvatno provodenije strategija: ,Politika je
mijerljiva disciplina, morate imati jasan cilj i liniju odgo-
vornosti, potrebno je stru¢no i adekvatno vodstvo na
operativnoj razini.“ Na kraju izlaganja svi su panelisti
slozni u jednom: Zeljeznica se mora razvijati u skladu
s javnim interesom i mora biti kraljeznica Hrvatske,
mora sluziti gradanima i tvrtkama.

Zaklju€ujuci tribinu, predsjednik Saveza za Zeljeznicu
Zoran MarsSic rezimirao je ciljeve organizacije ovakvih
diskusija koje ¢e Savez nastaviti i dalje: ,Savez za ze-
lieznicu, Cija je vizija Hrvatska u kojoj su javni prijevoz
i Zeljeznica okosnica odrzivog razvoja, na korist sviju
korisnika, smatra da je krajnje vrijeme da se donesu, i u
djelo po&nu provoditi, vazne odluke strateSkog restruk-
turiranja Zeljeznice. Danas smo s dionicima podijelili
korisna iskustva i pozitivne primjere drugih Zeljeznica,
raspravili smo o mogucéim smjerovima restrukturiranja
i, najvaznije, dobili povratnu informaciju kakvu zelje-
znicu prizeljkuju nasi korisnici. Sad je vrijeme da ove
zakljucke prenesemo u djelo!”

V. Skori¢
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Novi proizvodi
u Hrvatskoj

Skretnicki

pragovi

Leonhard Moll

Betonwerke GmbH €t Co KG
Podruznica Zagreb:

Avenija Marina Drzi¢a 4
HR-10000 Zagreb

Tel.: +385 91 4255 835

Leonhard Moll

Betonwerke GmbH €t Co KG
Pogon Vinkovci:

A. Stepinca 2, HR-32100 Vinkovci
Tel./Fax: +385 (0)32 357065
Mob.: +385 (0)99 357441

Leonhard Moll

Betonwerke

Specijalni prag
FS 150

betonski pragovi visine 15 cm,
koji mogu zamijeniti drveni
kolosijecni prag bez obnove
Citave dionice

Leonhard Moll info@moll-betonwerke.de
Betonwerke GmbH €t Co KG www.moll-betonwerke.de
Sjediste Miinchen:

Lindwurmstrale 129a

D-80337 Muinchen

Tek: +49 (0)89/ 74 11 48 - 50

Fax: +49(0)89/741148-70

Mob.: +49 151 57958282



AUTO-VLAK

Zagreb - Split - Zagreb

Prevezite automobil viakom u jednom smjeru
za samo 101 kn!

Vozni red:
23.00l Zagreb GK T 5.46
6.45 Split 21.43

~3HZPP

www.hzpp.hr



Vlakom od Zagreba do Splita
za 120 kn!

VOZNI RED

Zagreb GK| 7.35 | 15.21 | 23.00 | 0.37*
Split 1342 y 21.22 y 6.45 8.56

14.45 y 20.36 y 2.43 5.46

split l 8.27 114.20 rs.zs*l 21.43

Zagreb GK

Posebna ponuda u noénim vlakovima

Putujte u vagonu za spavanje uz nadoplatu ve¢ od 114 kn,
a u vagonu s leZajima uz nadoplatu od 77 kn.

Prevezite automobil za 101 Kn ili motocikl za 51 kn.

Ponuda vrijedi do 30. rujna 2018.

Cijene se odnose na jednosmjerna putovanja u 1. i 2. razredu na izravnim relacijama
Zagreb - Spliti Split - Zagreb.

*vozi od 15./16.6. do 7./8.9.2018. - u ponudi samo vagoni sa sjedalima

"=AHZPP

www.hzpp.hr, informacije@hzpp.hr
060 333 444 (cijena poziva iz fiksne mreZe je 1,74 kn/min, a iz mobilne 2,96 kn/min, HT d.d.), 01 3782 583
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