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(APB).Isporucuje i ugraduje uredaje za
daljinsko upravljanje, uredaje automats-
kog prolaznog rezima (APR). Izvodi rado-
ve na uskladenju SS, TK i EEP prilikom
kapitalnih remonata dionica pruge.
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trolnim pregledima, servisima i revizija-
ma strateske mehanizacije.

Poslovno podrucje - Odrzavanje pruga:
temeljna djelatnost PP Odrzavanja pruga

PRUZNE GRADEVINE d.0.0.| | .

je odrzavanje pruznih objekata i ZCP-a,
rekonstrukcija i izgradnja Zeljeznickih
pruga i industrijskih kolosijeka.




UVODNIK

mr. sc. Zeljko Uki¢, dipl. ing. prom.,
predsjednik Uprave HZ Putni¢kog prijevoza

INTEGRIRANI JAVNI PRIJEVOZ
KAO PRIORITET PROMETNOG
RAZVOJA

Potreba za u&inkovitijim prometnim sustavima, osobito
na podrucju vecih gradova i njihovih aglomeracija, dovela
je do ucinkovitih prometnih rjeSenja u uvjetima vrlo velike
mobilnosti stanovnistva.

U uvjetima zagusSenih prometnica i intenzivnog koriste-
nja osobnih automobila, kao jedno od rjeSenja namecu
se integrirani sustavi javnog prijevoza i koriStenje prijevo-
znih sredstava koji najmanje onecidc¢uje okolis. Pri tome
je prepoznata vaznost Zeljeznice, odnosno ucestalijeg
koriStenja zeljeznitkog sustava u gradovima i ve¢im aglo-
meracijama te unutar funkcionalnih regija, kao i njegova
bolja integracija u sustave lokalnog i regionalnog prometa.

Sukladno pozitivhoj europskoj praksi uvodenje integri-
ranoga javnog prijevoza putnika definirano je u cilievima
i mjerama Strategije prometnog razvoja RH (2017. —
2030.), a Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture
priprema Zakon o integriranom javhom prijevozu putnika
u cilju poboljSanja mobilnosti i podizanja razine kvaliteta
Zivota gradana RH. S obzirom da je uvodenije integriranog
prijevoza jedan od osnovnih mehanizama kojima se jamdi
transparentnost i ucinkovitost usluge javnog prijevoza,
HZ Putnicki prijevoz svoje poslovanje usmijerio je prema
tim ciljevima.

Na inicijativu HZ Putni¢kog prijevoza u 2016. integrirani
prijevoz u suradnji s autobusnim prijevoznikom Promet
Split uveden je na podrucju Grada Splita i okolice. Nakon

proSirenja integriranog prijevoza na 3 zone i uvodenja
pretplatnih karata za sve kategorije putnika u rujnu 2017.,
trenutacno vodimo razgovore o uvodenju dnevnih karata
HZPP — Promet Spilit.

Kako bi se integrirani prijevoz dodatno unaprijedio te
poboljSala Zeljeznicka infrastruktura u tom dijelu Hrvatske,
HZPP je u travnju 2018. potpisao Sporazum o razvoju Ze-
liezni¢kog prometa i unaprjedenju integriranog prijevoza
putnika na podrucju Grada Splita i Splitsko-dalmatinske
Zupanije, nakon ¢ega je donesen i zaklju¢ak Vlade na
sjednici odrzanoj 4. svibnja u Splitu o strateskim zelje-
znickim projektima na podrucju Splitsko-dalmatinske
Zupanije, prvenstveno o povezivanju zracne i trajektne
luke prugom.

Nastavkom suradnje izmedu ZET-a i HZPP-a na po-
drugju Grada Zagreba, HZ Putnicki prijevoz je u prosincu
2017. proSirio integrirani prijevoz na 5. zona koje ukljucuju
Karlovac, Sisak, Krapinu, Gornju Stubicu i Krizevce.

Od rujna ove godine integrirani prijevoz uveden je i
na rijeCkom i osjeckom podrucju na udaljenosti od oko
40 km od gradova. Ugovori su potpisani s rijeckim KD
Autrolejem i osjeCkim GPP-om, a s gradovima Rijekom i
Osijekom potpisani su Sporazumi o razvoju i unaprjedenju
Zeljezni¢kog prijevoza. HZPP je na tim podrugjima uveo
i dodatne vlakove kako bi gradanima omogucdili $to bolju
povezanost. Veseli nas Sto gradanima time omogucu-
jemo kvalitetan i u€inkovit javni prijevoz u €etiri najveéa
hrvatska grada. Takve prijevozne ponude dio su pozitivhe
europske prakse i vierujem da ¢éemo ju uskoro ponuditi
i u drugim gradovima. Na tom tragu do kraja godine
oCekujemo potpisivanje sporazuma o uvodenju integri-
ranog prijevoza putnika u Gradu Puli i Istarskoj zupaniji,
Krapinsko-zagorskoj Zupaniji te Gradu Sisku, a integrirani
prijevoz planiramo prosiriti i na druga gradska sredista.

Uvodenjem integriranog prijevoza i koridtenjem jedin-
stvene karte za vlak, tramvaj i autobus Zelimo putnicima
omoguciti povoljniji i jednostavniji prijevoz uz ostvarivanje
kvalitetnijih veza, Sto bi trebalo rezultirati poveéanjem
broja putovanja javnim prijevozom, a time i do smanjenja
broja osobnih automobila na cestama, povecéanja sigurno-
sti u prometu i smanjenja emisije Stetnih plinova u okolis.

Uvodenjem integriranog prijevoza putnika oko vecih
gradova cijene prijevoznih mjesecnih karata segmentiraju
se u 4 zone, odnosno na 60 minuta putovanja od grada u
kojem se uvodi integrirani prijevoz. Cijene se maksimalno
prilagodavaju kako bi bile prihvatljive postojecim i novim
korisnicima.

Zajedni¢kim naporima nastojimo postati glavni promi-
catelj integracije razlicitih prijevoznih modova i pobolj3ati
prijevoznu ponudu u skladu s potrebama putnika u cilju
intenzivnijeg koristenja javnog prijevoza i poboljSanja
mobilnosti gradana. Uz suradnju svih dionika zeljezni¢kog
sektora, vjerujem da ¢emo u tome i uspjeti.
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Uredenje voznih puteva pri maksimalnim brzinama

Mjerna vozila kao $to je EM140 pruzaju relevantne podatke
o stanju kolosijeka pri maksimalnim brzinama. Do 140 km/h
analiziraju mijerni sistemi, geometriju kolosijeka, Sirinu
kolosijeka, profil i povrSinu tracnica, pricvrsni pribor, kao i
kontaktni vod i okolinu kolosijeka. PrekoracCenja granicnih
vrijednosti odmah se prepoznaju. Vlasnici na temelju podataka
odlucuju o preventivnom odrzavanju za sigurnu voznju.

You
Tube www.plassertheurer.com
“Plasser & Theurer*, “Plasser” i “P&T* su meunarodno registrirani zastitni znakovi
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mr. Tomislav Prpi¢, dipl. ing. prom.

INTEGRIRANA MARKETINSKA
KOMUNIKACIJA U
ZELJEZNICKOME PUTNICKOM
PRIJEVOZU

1. Uvod

Razvoj javnoga putnic¢kog prijevoza u Hrvatskoj ve¢
dulje rezultira jaCanjem cestovnog prijevoza, pogotovo
u daljinskome prijevozu. Postoji viSe uzroka, a najvaz-
niji su dugogodiSnja podinvestiranost Zeljeznice kao
sustava uz istodobni razvoj cestovnoga prijevoznic¢kog
trZzista. Konkuriranje cestovnog prijevoza Zeljeznic-
kome postaje sve snaZnije i osobito je izraZzeno u
segmentu nacionalnoga daljinskog prijevoza.

Uz napore da uslugu ucini §to kvalitetnijom i konku-
rentnijom, nacionalni Zeljeznicki prijevoznik poduzima
i brojne marketinske aktivnosti u cilju podizanja razine
poslovnih u€inaka. Jedna od najvaznijih marketinskih
aktivnosti s kojom se susrece trziSte potraznje jest
marketin§ka komunikacija, koja je danas dosegla visok
stupanj razvoja i mogucénosti. Tomu su najvi$e doprini-
jele primjene novih tehnologija kao i brojne spoznaje o
ponasanju i navikama potro$aca temeljene ponajprije
na rezultatima istrazivanja trzista.

SuocCeni s jakom konkurencijom u javnome cestov-
nom prijevozu, zeljezniCki prijevoznici prisiljeni su
svoje usluge razvijati u skladu s vremenom i oceki-
vanjima svojih korisnika, ali i primjenjivati suvremene
marketinSke koncepte i komunikacijske modele te
ih prilagodavati svojim potrebama i mogucnostima.
Jedan od najvaznijih komunikacijskih modela, koji
se neprestano razvija i prilagodava, jest integrirana
marketinSka komunikacija koju primjenjuju svi uspjesni
poslovni subjekti bilo da posluju po modelu B2B" ili
B2C2. Upravo je integrirana marketingka komunikacija
sa svim svojim sastavnicama neizbjezan koncept u
Zeljezni¢kome putniCkom prijevozu putnika, kojim ¢e
se baviti i ovaj rad. Zadaca je ovog rada pokazati na
praktiCnome primjeru iz poslovne prakse primjenu
komunikacijskog modela koji je rezultirao kampanjom
visoke zamije¢enosti, $to je primarni cilj promotivhog
komuniciranja.

' B2B (Business to business) model poslovanja izmedu poslovnih
subjekata:

2 B2C (Business-to-consumer) model poslovanje poslovnih subjekata
s krajnjim Kkorisnicima:

2. Integrirana marketinska
komunikacija — IMK

Pocetkom osamdesetih godina pros$log stolje¢a doslo
je do spoznaje o potrebi integracije svih elemenata
marketin§ke komunikacije, §to je podrazumijevalo ko-
ordinirano planiranje i djelovanje marketinskih komuni-
kacijskih aktivnosti. Rezultat tog pristupa javlja se pod
nazivom ,integrirana marketindka komunikacija“ (IMK)
te se u literaturi susre¢e od 1990. godine. Do tada je
bilo uobiajeno to da se razni oblici marketindke ko-
munikacije pojavljuju odvojeno kao neovisni elementi,
§to je Cesto rezultiralo skromnijim ucincima. Jedan od
razloga za takvo stanje bio je i velik broj marketinskih
agencija, ponajprije specijaliziranih za zakup medija,
koje su potencijalnim oglasivacima nametale svoj
interes. Takvo stanje dovelo je do smanjenja ucinko-
vitosti oglasavanja te do zahtjeva tvrtkama da prate i
povecaju povrat ulaganja u marketinSku komunikaciju,
arjeSenje se nametalo u obliku integracije marketinske
komunikacije.

Danas mozemo kazati to kako IMK ima sljedece
znacajke:

e teZi utjecati na ponasanje potroSaca/kupaca,

e sve aktivnosti zapocinju s potroSacima i stavljaju
ga na srediSnje mjesto,

e Koristi viSe komunikacijskih kanala,

e teZi postizanju sinergijskog ucinka i

e nastoji izgraditi dugoro€ni odnos s potroSacima/
kupcima.

Treba istaknuti to kako IMK jo$ uvijek ne predstavlja
nedvojbeni standard u marketin§kim komunikacijama,
no njegove prednosti prihvaca sve veci broj poslovnih
subjekata i marketinskih agencija, koje su bile prisiljene
razvijati se i napraviti iskorak iz specijalistickih okvira.

IMK uklju€uje sljedece oblike marketinske komuni-
kacije:
oglaSavanje,
izravni marketing,
unaprjedenje prodaje,
osobnu prodaju,
odnose s javnoS$cu,
publicitet i
internu komunikaciju.

OglaSavanje je jedno od najstarijih i najraSirenijih
oblika marketinSke komunikacije te predstavlja placeni,
jednosmijerni oblik masovne komunikacije. Osnovni
ciljevi oglaSavanja jesu informiranje, podsjecanje i
poticanje potencijalnog kupca na akciju. Kod oglasa-
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vanja poznat je naruditelj i provodi se naj¢eSce putem
masovnih medija (televizija, radio, tiskovine i internet).
S obzirom na to da se smatra kako se ti mediji naj¢esce
konzumiraju u okvirima doma, postoji i tzv. OOH (engl.
Out of Home) ili vanjsko oglasavanje na otvorenim
prostorima, a realizira se raznim vrstama plakata i
oglasa koji se prikazuju na monitorima raznih veliCi-
na. Uz OOH oglasavanje treba navesti i tzv. tranzitno
oglasavanje koje se primjenjuje sve ¢eSce, a Ciji su
nositelji prijevozna sredstva pa se razlikuje stati¢no i
pokretno, tranzitno oglaSavanje. Stati¢no oglasavanje
primjenjuje se na putnickim terminalima i kolodvorima
javnog prijevoza, dok je pokretno prisutno i na vozilima
javnog prijevoza.

Za provedbu oglasavanja potrebno je donijeti pet
temeljnih odluka, ili kako se u stru¢noj literaturi navodi
5M: misija (engl. Mission), novac (engl. Money), po-
ruka (engl. Massage), mediji (engl. Media) i mjerenje
(engl. Measurement). Izravni ili direktni marketing jest
vrsta dvosmjerne ciljane marketinSke komunikacije
poznata kao jedna od troSkovno najucinkovitijih meto-
da komunikacije. lako postoji ve¢ vrlo dugo, svoj nagli
razvoj i sve masovniju primjenu moze zahvaliti razvoju
suvremenih informacijskih tehnologija koje sve viSe u
drugi plan potiskuju klasi¢ne komunikacijske kanale
izravnog marketinga. Temeljni je cilj te vrste marketinga
potaknuti potroSaca/kupca na reakciju u obliku kupnje
ili narudzbe te izgradnja dugoro¢nih odnosa. Najpozna-
tija sredstva izravnog marketinga jesu izravna posta,
katalozi, interaktivna televizija, telemarketing, internet
i mobilni komunikacijski uredaiji.

Unaprjedenje prodaje (UP) €ine promocijski napori
koji nadopunjavaju oglaSavanje i €ine ga ucinkovitijim.
Dok oglasavanje nudi razlog za kupnju, UP nudi poticaj,
koristeci razne alate poput uzoraka, kupona, nagradnih
igara, popusta, demonstracija proizvoda, ponude za
povrat novca i sli¢nog.

Osobna prodaja vrsta je dvosmjerne marketinske
komunikacije, Cije znaenje najCeSce povezujemo s
prodajnim procesom u poslovnoj potrosnji, Sto znaci
da je njezino znacenje prilicno zapostavljeno kod
prodaje dobara masovne potrosnje. Taktike osobne
prodaje mogu imati snazan utjecaj na motivaciju i
odluku potencijalnog kupca te zahtijevaju ucinkovito
prodajno osoblje.

Odnosi s javno$éu (PR) obuhvacaju razliCite pro-
grame djelovanija, €iji su osnovni ciljevi razvoj i odrza-
vanje pozitivnog imidza tvrtke te stvaranje atmosfere
povjerenja. PR svoje ciljeve ostvaruje kroz sljedece
aktivnosti: odnosi sa zainteresiranom javnosc¢u, odnosi
s medijima, realizacija sponzorstava, korporativhe
komunikacije i sli€éno. PR je vrlo vazna komunikacij-
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ska aktivnost jer njezini rezultati stvaraju platformu za
podrsku vidovima klasi¢nih trziSnih komunikacija.

Publicitet jest oblik komunikacije s javnoS¢u objav-
liivanjem informacija o tvrtki, o njezinim proizvodima/
uslugama ili markama kroz sredstva javnog informira-
nja koji nije placen. Smatra se dijelom aktivnosti PR-a.

Interna komunikacija jest komunikacija sa zaposle-
nicima poduzeca, i to na svim hijerarhijskim razinama.
Ona bi trebala biti dvosmjerna i otvorenog karaktera,
posebno je vazna za Sirenje marketinSkog pristupa
medu svim zaposlenicima, 5to se u konacnici odrazava
na eksternu marketinsku komunikaciju. Ta komunika-
cija moze igrati vaznu ulogu i u prenoSenju iskustava
i zapazanja zaposlenika koji su u izravhome kontaktu
s kupcima/potrosacima.

3. Planiranje i upravljanje IMK-om

Svaka koordinirana promotivna aktivnost, pa tako i
IMK, zahtijeva pomno razraden plan koji €ini odredeni
broj odluka. Pri planiranju IMK-a potrebno je donijeti
odluke o:

e ciljnoj publici,
cilju komuniciranja,
poruci,
kanalima komuniciranja,
budzetu i
mjerenju, upravljanju i koordinaciji.

Cilina publika jest onaj dio pojedinaca i skupina koje
zelimo ,pogoditi“ komunikacijom. Definiranje jednog ili
viSe segmenata kojima se Zelimo obratiti ima vrlo va-
Zan utjecaj na ostale odluke s ciliem da komunikacija
bude Sto ucinkovitija. Segmenti potrosaca kojima se
zeli obratiti imaju velik utjecaj na poruku te na odabir
medija i sredstava koja Ce se koristiti.

Cilj komunikacije odreduje svrhu komunikacije,
odnosno $to se njome Zzeli postici. Moguéi ciljevi jesu
upoznavanije ciljnih skupina s proizvodima i markama,
stvaranje pozitivhog stava o proizvodima i markama,
izazivanje preferencija kod korisnika te uvjeravanje i
poticanje na kupnju.

Odlukom o poruci definiraju se njezin sadrzaj, struk-
turai izvor. Poruka bi trebala biti kratka i obi¢no sadrZi
neki apel kojim se pokuSava utjecati na primatelja. Apeli
se dijele na racionalne, emocionalne i moralne, a svaki
od navedenih podrazumijeva i podvrste.

Kanali komuniciranja odredeni su izborom sredstava
i medija koji se namjeravaju koristiti. Na primjer, ako se
poruka prenosi oglasom, kao medij moZe se odabrati
televizija, radio ili tiskovine. Pritom je odabir medija slo-
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zen proces koji ovisi o viSe ¢imbenika, a medu kojima
su najvazniji raspolozivost medija, troSkovi, stupanj
pokri¢a trzidta, povjerenje koje uZivaju kod ciljne sku-
pine, priroda proizvoda ili usluge i sli¢no.

Budzet je svakako jedan od kljucnih ¢imbenika koji
odreduje kampanju. Postoji nekoliko nacina za odre-
divanje budzeta kampanje, a naj¢eséi su:

e prema mogucnosti tvrtke,

e prema postotku od prodaje i

e prema pracenju konkurencije.

e lako je mjerenje rezultata vrlo sloZen i nepouzdan
proces, nakon svake kampanije trebalo bi pokuSati
usporediti prodajne rezultate s onima prije kam-
panje kako bi se vrednovali rezultati i povrat od
uloZenih sredstava.

4. Primjer komunikacijske kampanje
HZPP-a ,Ljeto 2018.“

4.1. Koncept kampanje i analiza situacije

HZPP veé nekoliko godina tijekom ljetnih mjeseci
primjenjuje akcijske cijene na izravnim relacijama iz
Zagreb GK prema odredistima na moru: Rijeci, Puli,
Zadru, Sibeniku i Splitu.

Sve navedene relacije, osim relacije Zagreb GK —
Split, u kvalitativnome smislu ispod su razine usluge
koju pruza cestovni javni prijevoz, i to ponajprije u po-
gledu duljine putovanja uz jedno ili viSe presjedanja, i
zato nisu predlozene za promotivhu kampanju. Prema
tome komunikacijsko djelovanje, odnosno kampanja,
fokusirala se na prijevoznu uslugu izmedu Zagreba i
Splita, koja ima najveci potencijal i najbogatija je do-
datnim uslugama. Akcijska cijena prijevoza na relaciji
Zagreb GK — Splitiznosi 120,00 kn, a prijevozna usluga
u razdoblju od 1. lipnja do 30. rujna realizira se s dva
para dnevnih vlakova (DMG 7 123) i dva para no¢nih
vlakova s klasi¢nim vagonskim sastavom.

Relaciju izmedu Zagreba i Splita karakteriziraju
neujednaceni tokovi putnika tijekom godine. Tijekom
sezone ti tokovi doseZu svoj maksimum, dok izvan
sezone prijevozna potraznja doseze najniZe granice.

Na toj relaciji u segmentu javnog prijevoza najveca
konkurencija ZeljezniCkome prometu jest javni auto-
busni prijevoz. U sezoni vozi pet veéih prijevoznika
koji imaju dvadesetak polazaka prema Splitu, a cijene
prijevoznih karata autobusnih prijevoznika kre¢u se od
110,00 do 150,00 kn.

Karakteristika tog trziSta jest jaka konkurencija s
relativno dobrom kvalitetom usluge. Zato je odlu¢eno

to da ljetna ponuda HZPP-a na relaciji Zagreb — Split
treba biti intenzivnog karaktera, usmjerena na viSe
segmenata korisnika uz primjenu vise komunikacijskih
kanala. Cilj je bio obratiti se korisnicima Zeljezni¢kog
prijevoza, ali i velikom broju potencijalnih korisnika
prijevoza koji dotada nisu odabrali viak kao prijevozno
sredstvo za putovanje prema Splitu, a mogli bi.

Osobni prijevoz privatnim automobilima ne spada u
javni prijevoz, ali osobito je izrazen u sezoni i u raz-
doblju godisSnjih odmora. Ako ljudi posjeduju osobni
automobil, ali koriste javni prijevoz za svakodnevne mi-
gracije na putu izmedu kuce i posla, tijekom godisSnjeg
odmora za prijevozno sredstvo odabrat ¢e automobil
zbog udobnosti. Zato uz autobusni prijevoz kao izrav-
nu konkurenciju kao drugu vrstu konkurencije treba
promatrati i privatni prijevoz osobnim automobilima.

Istrazivackim aktivnostima utvrdeno je to kako auto-
busni prijevoznici najéesc¢e koriste oglaSavanje putem
interneta, i to najviSe na vlastitim mreznim stranicama,
gdje istodobno nude i e-prodaju, §to je svakako pred-
nost u odnosu na Cinjenicu da se posebne ponude
HZPP-a ne mogu kupiti putem interneta i mobilne
aplikacije. Autobusni prijevoznici uop¢e ne koriste
oglasavanje kroz tzv. tradicionalne medije, a vrlo je
ograni¢eno i tranzitno oglasavanje u autobusnim ko-
lodvorima.

4.2. Ciljevi komunikacije i definiranje poruke

S obzirom na specificnost Zeljeznicke prijevozne
usluge na relaciji Zagreb GK — Split— Zagreb GKi viSe
segmenata korisnika kojima se Zeljelo obratiti, odabra-
ne su dvije znacajke usluge koje ¢e biti komunicirane
svim segmentima:

1. povoljna cijena i

2. diferencijacija proizvoda/usluga, odnosno isticanje

konkurentske prednosti koju Zeljeznica ima kao
prijevoznik: vagoni za spavanje, vagoni s lezajima
i mogucnost prijevoza automobila.

Pritom, glavni komunikacijski cilj bio je informiranje
Sirega domaceg trzista o prijevoznoj ponudi HZPP-a,
koji bi trebao pridonijeti Sto boljem ,punjenju® anga-
ziranih prijevoznih kapaciteta te u konacnici ve¢em
broju prevezenih putnika u odnosu na isto razdoblje
proSle godine.

U skladu s time komunikacijska poruka bila je usmje-
rena isklju€ivo na prijevoznu ponudu te na povoljnu
cijenu, ovisno o koristenome mediju i njegovim moguc-
nostima. Osnovni oglas sastoji od korporativnih linija,
kratke informacije o voznome redu i vrstama dodatnih
usluga s cijenama. |z njega proizlaze sve druge vari-
jante oglasa u skladu sa zna€ajkama medija.

Zeljeznice 21, godina 17, broj 3/2018 I 9
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Vlakom od Zagreba do Splita
za 120 kn!

Slika 1. Vizual osnovnog oglasa

4.3. Planiranje promotivnih aktivnosti i medija

Ve¢ je navedeno to da odabir ciljnih segmenata utje-
¢e na poruku te na odabir medija. Teorija marketinga
istiCe kako se segmentacija moze napraviti po nekoliko
osnovnih kriterija pa se razlikuju:

e zemljopisna,

e demografska,

e psihografska i

e bihevioralna segmentacija.

Zeljeznitka prijevozna usluga vrlo je specifi¢na u
odnosu na klasiéne modele segmentacije tijekom
marketinSkih aktivnosti usmjerenih na proizvode Siroke
potroSnje i zato je upotrijebljena segmentacija prema
vise kriterija (varijabli). Potencijalne korisnike Zeljeznic¢-
kog prijevoza izmedu Zagreba i Splita tijekom sezone
moze se svrstati u dvije kategorije. Jednu kategoriju
¢ine pripadnici populacije nizeg i srednjeg imovinskog
stanja, bez vlastitog automobila, koji Cesto ili povreme-
no koriste Zeljeznicki prijevoz. U nju je ubrojena mlada
populacija koja putuje sama ili u paru, ali i obitelji. U
drugi tip korisnika uvrsteni su pripadnici srednjega
imovinskog stanja s vlastitim automobilom, koji drze
do udobnosti i sigurnosti pri putovanju, a uglavhom je
rije¢ o obiteljskim putovanjima. Zajedni¢ko korisnicima
iz obiju kategorija jest to da rezidencijalno gravitiraju
Zagrebu i njegovoj okolici, Sto odreduje i pokrivenost
kampanje. Kako bi se dosegnuo Sto veci broj pripadnika
navedenih ciljnih segmenata, utvrdeno je to kako uz
minimalna ulaganja planirati i provesti kampanju koja
moze postici glavni cilj IMK-a. Postavljen je cilj da se
komunikacijska poruka posalje Siroj publici, ali i onima
kojima je zeljezniCka prijevozna ponuda poznata i

3 ATL (Above The Line)— promotivne aktivnosti usmjerene prema $iroj
populaciji kroz masovne medije, bez lake i pouzdane mjerljivosti
reakcije primatelja poruke:

4 BTL (Below The Line)— promotivne aktivnosti usmjerene prema cil-
jnoj skupini ili pojedincima, s visokom moguénoS¢u mjerenja reakcije
primatelja poruke:
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koriste usluge HZPP-a te je na temelju toga odlu¢eno
da ce biti obuhvaceni svi raspolozivi ATL® i BTL* komu-
nikacijski kanali, uz uvjet da ukupni budzet medijskog
zakupa iznosi do 40 tisu¢a kuna i da kampanja traje
od 1. lipnja do 30. rujna 2018.

4.4. Vanjsko oglasavanje

U skladu s financijskim moguénostima te sa Zeljom da
se izide iz dosadasnjih okvira, odnosno da se napravi
razlika u odnosu na nacin ogladavanja konkurencije,
odlu€eno je to da ¢e se za masovno obracanje trziStu
koristiti vanjsko i tranzitno oglagavanje. Zeljele su se
iskoristiti prednosti vanjskog oglasavanja u smislu
dosezanja zeljene frekvencije te kontrole nad zaku-
plienim oglasnim prostorom. U skladu s time odabrano
je primarno oglasavanje na citylight (CL) plakatima. U
donosenju odluke vaznu ulogu odigrali su dostupnost
i troSkovi zakupa medija.

4.4.1. Citylight oglasavanje na podrucju grada
Zagreba

S obzirom na to da se planiralo obuhvatiti Sire podruc-
je grada Zagreba kao najveée emitivno srediste putni-
ka, zakupljeno je 30 citylight oglasnih panoa na Siremu
podrucju grada. Citylight jest jednostrano ili dvostrano
ostakljeni osvijetljeni ormari¢ u koji se smjesta plakat
veli€ine 118,50 x 175 cm. Medij je visokoestetiziran te
se koristi kao dio suvremene urbane opreme i postavlja
na stajaliSta javnog prijevoza, kioske i ostakljene zidove
te na podrudju frekventnih prometnica i pjeSackih zona.
Obracajucéi se uglavnom pjeSacima i korisnicima javnog
prijevoza, otvara specificne mogucnosti za oglasivace
jer je percepcija poruke produzena pa CL oglas moze
sadrzavati veci broj informacija od, primjerice, jumbo
plakata ili bighoarda. Dodatna je prednost 24-satna
komunikacijska aktivnost svakog CL ormari¢a koji je

Slika 2. CL oglas na autobusnome stajaliStu ZET-a Heinzelova —
Kvaternikov trg 2
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Kao $to je istaknuto, cilj je bio dosegnuti Siri trzidni
segment u koji spadaju i ljudi koji nisu korisnici zelje-
zni¢kog prijevoza i zato je bilo vazno da CL plakati budu
rasporedeni na gradskim povrSinama kojima prolazi
velik broj ljudi. S obzirom na to da su sve oglasne povr-
Sine CL ormari¢a u gradu rasporedene na frekventnim
mjestima, a odabrane su lokacije na Siremu prostoru
grada kako bi se pokrilo $to veéa povrsina, od tog se
medija oCekivala dobra vidljivost.

4.4.2. Postavljanje oglasne poruke na
balkonima zgrade Zagreb Glavnog kolodvora

Kao potpora vanjskome oglasavanju putem CL
oglasa, a u cilju obraéanja velikome broju gradana koji
koriste tramvajski prijevoz na Trgu kralja Tomislava,
postavljene su oglasne poruke na lijevi i desni balkon
sjevernog procelja kolodvorske zgrade. Poruka je
vizualno uskladena s elementima osnovne poruke i
otisnuta na ceradnome platnu duljine oko 15 mii visine
0,75 m te komunicira cijenu i za detaljnije informacije
upucuje na mreznu stranicu www.hzpp.hr.

Slika 3. Oglasne poruke na balkonima kolodvorske zgrade
Zagreb GK-a

4.4.3. Tranzitno oglasavanje

Tranzitno oglasavanje sve je ¢eS¢e koriSten vid
vanjskog oglasavanja koje se dijeli na stacionarno i
pokretno. Stacionarno se primjenjuje na kolodvorima/
stajaliStima javnog prijevoza te se obraca korisnicima
usluge koji se na tim podrucjima zadrzavaju dok Ce-
kaju prijevoz, a pokretno se primjenjuje na vozilima ili
unutar njih.

Prednost je te vrste oglasavanja dulje zadrzavanje
korisnika prijevoza u kontaktu s promotivnom porukom
bez mogucnosti da je izbjegne. Zato se smatra vrlo
ucinkovitom vrstom oglaSavanja koja postiZze dobre
rezultate.

4.4.4. CL oglaSavanje na podrucju Zagreb GK

Korisnicima zeljezni¢kih prijevoznih usluga koji se
kre¢u na podrucju Zagreb GK-a obratilo se takoder
putem CL oglasa koji su ve¢ dulje na tome podrucju.
Ta kampanja poduprta je s 11 novih oglasa tog tipa
u Zagreb GK-u i tri oglasa u kolodvoru Vinkovci.
Oglasi koji podupiru tu kampanju postavljeni su na

najfrekventnijim pozicijama, na zidu 1. perona te na
dvostrukim CL okvirima na 2. i 3. peronu, kako bi bili

Viakom od Zagreba do Splita
za 120 kn!

wana wn

Posebna poneda u nednim viakevima
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Slika 4. Slika 5.
Zidni CL na 1. peronu Samostojeci CL na 2. i 3. peronu

4.4.5. OglaSavanje na plakatima u vozilima
ZET-a

Za potrebe kampanje, a kao nadopuna oglasa u CL
okvirima, uze gradsko podrucje pokriveno je sa 130
oglasa u tramvajima ZET-a. Tramvaji ZET-a koji su
odabrani za postavljanje plakata predstavljaju dnevni
medij vrlo velikog dosega svih trzisSnih segmenata
kojima se Zeli obratiti. Prema statistikama ZET-a i
agencije B1 plakati koji upravljaju oglasnim povrSinama
u tramvajima i autobusima ZET-a, viSe od 80 posto sta-
novnika grada vozi se tramvajem, a prosjecno vrijeme
izlozenosti poruci u tramvaju je 22 minuta. Ti podaci
govore o tome kako je duljina izloZzenosti poruke vrlo
velika i zato poruka komunicira maksimalan sadrza;j.

Slika 6. Oglas u ZET-ovu tramvaju
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4.4.6. Vanjsko brendiranje EMG-a u GPP-u

Kako bi se maksimalizirao doseg i frekvencija poruke
na Siremu podrucju Zagreba, predvideno je brendiranje
vanjske oplate pet EMG-ova serije 6 112 namijenjenih
GPP-u naljepnicama povrsine oko 6 m? sa svake strane
vlaka. Poruka je jednostavna, s malo teksta te komu-
nicira samo cijenu i za dodatne informaciju upucuje
na mreznu stranicu www.hzpp.hr. Taj vid oglaSavanja
vrlo je u€inkovit i mnogi ga nazivaju putuju¢im jumbo
plakatima. U slugaju HZPP-a radi se o ,putovanju®
poruke oko 60 puta na dan na relaciji izmedu Dugog
Sela i Savskog Marofa, sto je respektabilan doseg.

Viakom od Zagreba wigit
do Splitaza 120 kn! I JIE
- -w. 2

Slika 7. Brendiranje vanjske oplate EMG 6 112

4.4.7. OglaSavanje plakatima formata B2 u
vlakovima

Ta vrsta oglaSavanja usmjerena je prema korisnicima
HZPP-ovih usluga, a obuhvaéa B2 plakate postavlje-
ne u vlakovima. Njima se cilja na postojece korisnike
prijevozne usluge kod kojih je ve¢a moguénost da
¢e u slucaju potrebe za prijevozno sredstvo odabrati
vlak jer se vjerni korisnici lakde odluuju za nove ili
poboljSane usluge.

Slika 8. Oglas B2 formata u EMG 6 111

12 I Zeljeznice 21, godina 17, broj 3/2018

Za potrebe oglasavanja ljethe ponude postavljeno
je oko 60 plakata formata B2 u vlakove serija 6 111 i
6 112 koji voze u GPP-u na razdoblju od tri mjeseca.

4.4.8. OglaSavanje mininaljepnicama u
unutrasnjosti EMG 6 112

Oglasavanje u unutradnjosti vlakova poja¢ano je i
postavljanjem oko 500 mininaljepnica na podrucjima
gdje se putnici Cesto i u ve¢em broju zadrzavaju ti-
jekom voznje kao Sto je prostor oko ulazno-izlaznih
vrata. Takvo je oglaSavanje neka vrsta tzv. gerilnih
marketinskih aktivnosti jer prenosi poruku korisniku
prijevozne usluge fizi¢ki vrlo blisko te na taj nacin
ostavlja snazniji dojam. Ta vrsta oglasavanja poja-
Cava ostale oglasivacke napore s kojima se korisnik
HZPP-ove usluge veé sreo (CL u kolodvoru, B2 pla-
kati u vlakovima, brendiranje na oplati viaka, plakati
i leci na prodajnome mjestu i sl.) te aktivho doprinosi
oglasivackome ucinku.

Vlakom od Zagreba do
Splita za 120 kn!

=

Slika 9. Mininaljepnice u EMG 6 112

4.4.9. OglaSavanje na trajektima Jadrolinije

Ogladavanje ponude na trajektima Jadrolinije oda-
brano je kako bi se obratilo ciljnoj skupini na prostoru
koje je svojevrsno tzv. usko grlo u prometovanju iz
otocnih odredista.

Brojka od 5 000 000 putnika samo u ljethome periodu
dovoljna je brojka koja pokazuje potencijal trzista u
vidu oglasavanja.

Oglasavanje aktualne ponude akcijskih cijena na
relaciji Split — Zagreb usmjereno je ka putnicima koji
su do odredidta na moru doputovali javnim prijevozom
ili koji su doputovali automobilom, a u povratku mogu
odabrati no¢ni vlak (prijevoz automobila i koriStenje va-
gona Bc/WL). OglaSavanje obuhvacéa osam trajekata
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koji uplovljavaju u luku Split, pet monitora po trajektu,
odnosno ukupno 40 monitora na dan. Oglas se po-
navljao svakih 15 minuta. Sadrzaj telopa prilagoden je
trenutacnoj ponudi na relaciji Split — Zagreb, a vizualno
rieSenje prikazuje se 15 sekundi, sto je ukupno 3840
prikazivanja na dan.

Odaberite viak!
Putujte za 120 kn od Splita do Zagraba!

Poizzn ot Epben e K27, T4 70 40744 3

: 'Pausalne ociene lo3e ...
fira kilike predsges ke | opore zbog neprovodenia
kvt ja relan da se ne siadks ns!araci;mn

Slika 10. Oglas na LCD monitoru na trajektima Jadrolinije

4.5. Oglasavanje u tiskanim medijima

Vodeci se troSkovnim ogranienjima i odabirom ciljne
publike, za oglasavanje u tiskanim medijima odabrani
su Casopis HAK-a i stru¢ni €asopis ,Zeljeznice 21

Oglasom u ¢asopisu HAK ciljalo se na Siroku popula-
ciju ljudi koji su korisnici HAK-ovih ¢lanskih pogodnosti,
a spadaju u kategoriju ljudi kojima su vazni udobnost,
sigurnost putovanja i troSkovi. S obzirom na intenzivnije
komunikacijske aktivnosti na po¢etku kampanje, oglas
u HAK-u objavljen je u broju koji pokriva razdoblje
kolovoz/rujan. Tim oglasom ciljaju se vlasnici osob-
nih automobila kojima se nude pogodnosti dodatnih
usluga u noénim vlakovima (prijevoz automobila +
koristenje vagona B¢c/WL), a u cilju da izbjegnu guzve
na autocesti A1.

,,Zeljeznice 21% su jedini struéni ¢asopis zZeljeznicke
tematike koji se tiska u Hrvatskoj i regiji u nakladi od
700 primjeraka. Distribuira se besplatno, izravno po-
Stom, osobito znacajnijim Zeljezni¢kim stru€njacima
iz cijelog sektora, a za kampanju objavljen je oglas u
broju koji je iziSao u lipnju. Oglasavanje u navedenome
Casopisu, kao i u reviji HAK, karakteriziraju povjerenje,
pozitivan imidz i selektivnost, a posebna je prednost
to $to HZPP u navedenim tiskovinama ima moguénost
besplatnog oglasavanja.

4.6. Sredstva direktnog marketinga

Elektroni¢ko glasilo HZPP-a $alje se na e-adrese
viSe od 5000 korisnika koji zele dobivati informacije o

ponudama i uslugama. Prednost je tog kanala $to su
se korisnici sami upisali na listu primatelja upravo u
cilju da budu pravodobno informirani o ponudama te su
spremni aktivno primati poruke. Elektroni¢ka glasila bit
¢e sastavljana tako da se u njegovu tijelu komunicira
osnova poruke, a poveznica glasila vodi na HZPP-
ovu mreznu stranicu gdje korisnik moze pronaci sve
relevantne informacije.

4.7. Oglasavanje na mreznoj stranici

Sluzbena mrezna stranica HZPP-a www.hzpp.hr
za potrebe kampanje ima funkciju medija koji pruza
najviSe informacija o ponudi. Sama ¢ée ponuda tije-
kom cijele kampanije biti isticana u skra¢enoj formi na
najboljoj poziciji poCetne stranice, zajedno s ostalim
najaktualnijim ponudama.

4.8. Oglasavanje na mjestima prodaje

Mjestima prodaje smatraju se putniCke blagajne i
¢ekaonice u kolodvorima, gdje putnici kupuju prijevo-
znu kartu ili ¢ekaju vlak. Rije€ je o putnicima koji Zele
koristiti uslugu i to je idealan trenutak da ih se o ponudi
informira putem letka ili plakata B2 formata. Ukupno se
planira distribuirati oko 6000 letaka na podrucju Regi-
onalne jedinice Zagreb, Regionalne jedinice Vinkovci
i Regionalne jedinice Varazdin te postaviti oko 60 B2
plakata na dostupnim mjestima putnickih blagajni i
Cekaonica.

4.9. Unapredenje prodaje

Ta metoda unapredenja prodaje u stvari je kombi-
nacija oglaSavanja i sredstava unapredenja prodaje, a
cilj je bio dobiti besplatan medij za oglaSavanje. Radio
Slijeme jest postaja koja je sastavni dio HRT-a i ima
visoku slu$anost. Interakcija sluSatelja i radija prilikom
podjele karata vrlo je vazna za uspjeSnu komunikaciju
jer se ne radi o poruci koja se emitira u standardnome
bloku reklama, ve¢ u izdvojenome dijelu emisije.

Radio Sljeme u ovoj kampaniji jest medij koji ima
velik potencijal u dosezanju viSe segmenata ciljnog
trziSta. Takav oblik promocije svakako je vrlo u€inkovit,
ugovoren je besplatno, a kratko¢a u angaziranju radija
omogucava da se poruka u vrlo kratkome razdoblju
prilagodi novonastaloj situaciji na trzistu, sto je izrazita
prednost tog medija.

4.10. Interno komuniciranje

Kako bi se postigli potpuni ucinci integrirane marke-
tinsSke komunikacije, u komuniciranje osnovne poruke
kampanje neophodno je ukljuciti i internu javnost.
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Zbog toga je ispod potpisa korporativnih e-poruka
postavljena kratka poruka u formi korporativnih linija
s poveznicom koji vodi na mreznu stranicu HZPP-a i
navedenu ponudu.

5. Zakljucak

Brojne promotivne aktivnosti poslovnih subjekata
¢esto nisu povezane i nisu u funkciji jednog cilja. Ta-
kve se kampanje svode na zakup medijskog prostora
masovnih medija, $to predstavlja znatan troSak za
oglasivac¢a, a ucinci su vrlo upitni, no pravdaju se Ci-
njenicom da je oglaSivac ,prisutan u medijima“. Mnoge
agencije koje provode kampanje ¢esto su usmjerene
na kreativni u€inak, a manje na ucinkovito targetiranje,
$to na koncu zahtjeva skupu produkciju i velik troSak za
ogla8ivaca. Zasi¢enost informacijama u medijima i na-
Sem fiziCkom okruzju €ini nas imunim na primjecéivanje
i procesuiranje brojnih poruka te oglaSavanje postaje
neucinkovito. Trend postaje kombinacija ATL i BTL
marketinSke komunikacije s ciljiem da se ucinkovito do-
segnu ciline skupine te kod njih izazove reakcija u vidu
kupnije ili neke druge Zeljene aktivnosti. Zato taj model
najCeSce koriste manja i srednja poduzec¢a, svjesna
stvarne marketindke zadace, ali i ona poduzeca koja
svoje troSkove Zele imati pod nadzorom, a ulaganja u
marketing uciniti $to u€inkovitijima.

Primjer opisan u ovome radu govori o sve $iroj pri-
mjeni smisljenih i koordiniranih marketinskih aktivnosti,
koje na kraju ne moraju biti skupe. Pozorno osmisljene,
s nizom komunikacijskih elemenata koji se medusob-
no nadopunjuju, kampanje s malim budzetima mogu
pokazati visoku razinu uginkovitosti. Cilj HZPP-ove
kampaniji bio je informirati korisnike usluge o ponudi te
privuci nove, potencijalne korisnike uz primjenu inte-
grirane marketinSke komunikacije. Pristup povezanih
aktivnosti sa zajednickim komunikacijskim ciljem imaju
znacajke tzv. gerilskoga marketinskog djelovanja, koje
karakterizira koriStenje svih raspolozivih marketinskih
potencijala i moguénosti, kreativnost uz relativho mali
budzet.

S porastom broja konkurentskih prijevoznika javlja se
potreba intenzivnije i sveobuhvatnije promocije usluga
koje HZ Putnicki prijevoz pruza na trzi$tu s obzirom na
nastojanja poduzec¢a da zauzme bolje trziSne pozicije.
U globalnome okruzju, koje, medu ostalim, karakterizira
i zasi¢enost promotivnim porukama razli€itog sadrzaja,
izazov je postaviti granice u komunikaciji koja bi bila
dovoljno primije¢ena, ali ne i prenapadna.

lako medu vrstama prijevoza i prijevoznicima postoje
razlikovne prednosti i svatko se na trzidtu razlikuje po
komparativnoj prednosti koja putniku donosi najvecu
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korist ovisno o njegovom preferencijama, ipak se radi
o relativno sli¢nim uslugama najcesSc¢e baziranima na
udobnosti, vremenu putovanja i cijeni. Upravo zbog
svega havedenoga integrirana marketinSka komunika-
cija ¢e u buduénosti biti vrlo vaZna u isticanju odrzive
konkurentske prednosti poduzeéa, jer ¢e o njezinoj kva-
liteti uvelike ovisiti i uspjeh plasmana usluga na trzistu.
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SAZETAK:

Zeljeznicki prijevoznici danas sve vie moraju primjenjivati marke-
tinske metode i modele poslovanja, osobito u putnickome prijevozu, gdje
se susrecu sa snaznom konkurencijom u cestovnome prijevozu. lako
su Zeljeznicka poduzeca tradicionalno bila usmjerena na jednostavne i
usko specijalizirane nacine promocije svojih usluga, Zelja za stiecanjem
konkurentske prednost namece potrebu primjene suvremenih nacina
marketinske komunikacije, medu kojima se istie integrirana marketinska
komunikacija. Ovaj rad bavi se znaCajkama integrirane marketinske
komunikacije, a obraden je primjer njezine primjene u jednoj kampanji
nacionalnoga Zeljezni¢kog putni¢kog prijevoznika.

Kljuéne rijeci: integrirana marketinska komunikacija, promocija,
Zeljeznicki prijevoz putnika, marketinska kampanja

Kategorizacija: strucni rad

SUMMARY:

INTEGRATED MARKETING COMMUNICATION IN RAILWAY PAS-
SENGER TRANSPORT

Nowadays, railway operators must apply marketing methods and
business models more and more, especially in passenger transport,
where they encounter strong competition in road transport. Although
railway companies were traditionally aimed at promoting their services
in ways which are simple and narrowly specialized, their wish to get a
competitive edge makes it necessary to apply modern ways of marketing
communication, among which integrated marketing communication is a
prominent one. This paper deals with the features of an integrated mar-
keting communication, and an example of its application in a campaign
organized by a national railway passenger undertaking was covered.

Key words: integrated marketing communication, promotion, rai-
Iway passenger transport, marketing campaign

Categorization: professional paper
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|ZRADA PROJEKTNE
DOKUMENTACIJE ZA IZGRADNJU
DRUGOG KOLOSIJEKA,
MODERNIZACIJU | OBNOVU NA
DIONICI ZELJEZNICKE PRUGE
SKRLJEVO - RIJEKA — JURDANI

1. Uvod

Dionica Skrljevo — Rijeka — Jurdani dio je Zeljezni¢ke
pruge M202 Zagreb GK — Rijeka i pruge M203 Rijeka
— Sapjane — drzavna granica u sklopu Mediteranskog
koridora RH2 (drzavna granica — Botovo — Koprivnica
— Dugo Selo — Zagreb GK — Karlovac — Rijeka — Sa-
pjane — drzavna granica). JednokolosjeCna dionica
pruge izgradena je 1873. te i danas ima iste elemente
kolosije€ne geometrije. Sama dionica dobro se smje-
stila u sredisnji dio grada Rijeke te povezuje najvecu
hrvatsku luku s ostalim dijelovima Republike Hrvatske.
Dionica je smjestena unutar Primorsko-goranske Zu-
panije i obuhvacéa podrucje gradova Bakra i Rijeke te
opc¢ine Matulja.

Republika Hrvatska po zemljopisnome poloZaju ima
stvorene prirodne uvjete za razvoj luke Rijeka, gdje se
more najviSe usjeklo u europsko kopno. Intenzivniji
razvoj Luke Rijeka poceo je s izgradnjom pruga Rijeka
— Pivka i Budimpesta — Rijeka te njihovim pustanjemu
promet 1873. godine. Preko Luke Rijeka ostvaruje se
najkra¢a prekomorska veza zemalja srednje Europe s
Bliskim, Srednjim i Dalekim istokom. Posljednjih godina
u Rijeci se provodi projekt Rijeka Gateway, €ija je svrha
modernizacija i povecanje kapaciteta luke. Kako bi se
pratio razvoj lu€ke infrastrukture, zapoceti su projekti
modernizacije rijeCkoga Zeljezni¢kog prometnog prav-
ca. S druge strane, s obzirom na to da je postojec¢a
Zeljeznitka pruga na dionici Skrljevo — Rijeka — Jurdani
smjestena u samome gradskom podrucju, njezinom

OTOK KRK

Slika 1. Rijecko prometno c¢voriste

modernizacijom, dogradnjom drugog kolosijeka, rekon-
strukcijom postojeéeg kolosijeka te izgradnjom novih
stajalista stvorili bi se uvjeti za suvremeni gradski i
prigradski Zeljeznicki prijevoz.

lako se ve¢ dosta pisalo o moguénostima povezivanja
Rijeke i gravitiraju¢eg podrucja postoje¢om zeljeznic-
kom prugom [1], tek se u 2013. ozbiljno krenulo s izra-
dom projektne dokumentacije. Prema zakljucku Studije
okvirnih mogucnosti za izgradnju drugog kolosijeka
i modernizaciju pruge na dionici Skrljevo — Rijeka —
Sapjane [2], s drustvenog stajali$ta opravdano je i pri-
hvatljivo pristupiti detaljnijem istrazivanju i projektiranju
daljnje dokumentacije za izgradnju drugog kolosijeka i
modernizaciju pruge na dionici Skrljevo — Rijeka — Jur-
dani. Postojala je i opravdanost sufinanciranja projekta
iz EU-ovih fondova.

Osnovni ciljevi Projekta jesu poveéanje propusne
moci pruge kako bi zeljeznica omogucila prijevoz tereta
iz Luke, ukljuCivanje Zeljeznice u javni putnicki prijevoz
te uspostavljanje u€inkovitoga gradsko-prigradskog
Zeljeznickog prijevoza na rijeCkome podrucju. Medu
ostalim ciljevima treba istaknuti povecanje razine
sigurnosti i kvalitete usluge Zeljeznickog prijevoza,
smanjenje razine buke na podrucju grada te oCuvanje
od onecisc¢enja rastere¢enjem i smanjenjem opsega
cestovnog prometa kroz grad.

2. Pruzna trasa

Pruzna dionica Skrljevo — Rijeka — Jurdani — Sapja-
ne, duljine 39,6 km, sastavni je dio pruga od znacaja
za medunarodni promet, i to pruge M202 Zagreb
GK — Karlovac — Rijeka i pruge M203 Rijeka — Sa-
pjane — drzavna granica. RijeCko zeljezni¢ko Cvoriste
ishodiste je prometnog sustava koji Rijeku povezuje s
unutradnjosti Republike Hrvatske i s cijelim europskim
prometnim sustavom. Okosnica je rijeCkoga ¢vorista
predmetna dionica sa ZeljezniCkim vezama prema
lukama u rijeCkom, suSsackom i bakarskom bazenu.
U kolodvoru Skrljevo odvajaju se Zeljezni¢ka pruga
M602 Skrljevo — Bakar i industrijski kolosijek Skrljevo

Slika 2. Pruzna dionica u Rijeci
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— Kukuljanovo. U kolodvoru SuSak-Pecine odvaja se
ZeljezniCka pruga M603 Susak-Pecine — Rijeka Brajdi-
ca. U kolodvoru Rijeka odvajaju se zeljezni¢ka pruga
L212 Rijeka Brajdica — Rijeka, industrijski kolosijeci za
Luku Rijeka i druga industrijska postrojenja.

Sluzbena mjesta na dionici Skrljevo — Rijeka — Sa-
pjane jesu kolodvori Skrljevo, Susak-Pecine, Rijeka,
Opatija-Matulji, Jurdani i Sapjane te stajali$ta Krnjevo,
Rukavac, Jusi¢i i Permani. Predmetna je dionica jed-
nokolosije¢na, elektrificirana jednofaznim izmjeniénim
sustavom 25kV/50Hz i osposobljena za najvece dopu-
Steno opterecenje D4 (22,5t/01 8,0 t/m’), osim na mostu
Rjecina gdje je kategorija nosivosti B2 (18 t/o i 6,4 t/m’).

Dopustena duljina vlaka s obzirom na korisnu duljinu
kolosijeka u kolodvorima na dionici Skrljevo — Su-
Sak-Pecine iznosi 406 m, na dionici SuSak-Pecine
— Rijeka 371 m, dok na dionici Rijeka — Sapjane do-
pustenu duljinu vilakova na 280 m ograni¢ava kolodvor
Opatija-Matulji. Prihvatu i otpremi putnika u kolodvo-
rima namijenjeni su niski peroni, dok su u stajalistima
samo uredene povrsine.

U pogledu ekspolatacije dionica Skrljevo — Rijeka
— Jurdani spada u red teskih pruga zbog nepovoljnih
geometrijskih karakteristika uzrokovanih nepovoljnim
terenom kroz visoke nasipe, duboke usjeke i strme
zasjeke. Uzduzni nagib pruge je do 26 promila. Dopu-
Stene brzine kre¢u se izmedu 65 i 80 km/h, a na ulazu
u kolodvor Rijeka dopustena je brzina od 35 km/h.

Dionica Skrljevo — Rijeka — Sapjane u padu je prema
kolodvoru Rijeka oko 25 promila, a zatim raste prema
kolodvoru Sapjane. Najmaniji horizontalni radijusi lu-
kova su oko 270 m. Na dionici od Skrljeva do Rijeke
postavljene su tracnice tipa 60E1 na drvenim pragovi-
ma i spojene elasti¢nim pri¢vrsnim priborom, dok je na
dionici od Rijeke do Sapjana postavljen zastarjeli pruzni
ustroj s tracnicama 49E1 na drvenim pragovima koje
su povezane krutim kolosije¢nim priborom. Na &itavoj
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Slika 3. Pruzna dionica na ulazu u Drage
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dionici nalaze se brojne konstruktorske i geotehnicke
gradevine: tunel Baudine (ispred ulaza u kolodvora
Skrljevo), tunel Kalvarija (ispred ulaza u kolodvor
Rijeka), tunel Rukavac (izmedu kolodvora Opatija-Ma-
tulji i Jurdani), most preko Rjecine, 19 nadvoznjaka,
16 podvoznjaka, Sest pothodnika, devet nathodnika,
galerija Zagrad, vijadukt preko Kumici¢eve ulice, 40-
ak propusta te deset Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza u
razini i 15 pjeSackih prijelaza u razini.

3. Studija okvirnih moguénosti

Na temelju Studije okvirnih mogucnosti [2], istraZiva-
nja su pokazala to da na dionici Jurdani — Sapjane nije
potreban drugi kolosijek te su dana idejna rieSenja za
izgradnju drugog kolosijeka uz postoje¢i na dionici Skr-
lievo — Rijeka — Jurdani, za modernizaciju postojeéeg
kolosijeka, rekonstrukciju svih kolodvora i postojecih
stajaliSta te za izgradnju 13 novih stajalidta. Pruga
bi se opremila elektroniCkim signalno-sigurnosnim
uredajima, automatskim pruznim blokom i europskim
sustavom za nadzor nad vlakovima (ETCS). Takoder,
predviden je sustav srediSnjeg upravljanja prometom
s izgradnjom novoga operativnog upravljackog centra
za zapadnu Hrvatsku.

Projektirane vozne brzine vlakova ostat ¢e ograni-
Cene na 70 — 80 km/h zbog nepovoljne konfiguracije
terena i karakteristika kolosijeCne geometrije jer pro-
jektiranjem se zadrzava trasa postoje¢eg kolosijeka
koju nije moguée mijenjati zbog izgradenosti okolnog
prostora. Korisne duljine glavnih kolosijeka u kolodvo-
rima produljit e se za prijam teretnih vlakova duljine
380 m odnosno 420 m s lokomotivama. U kolodvorima
i stajaliStima predvidena je izgradnja perona visine
55 cm od gornjeg ruba tracnice s osiguranim pristu-
pom osobama smanjenje pokretljivosti te izgradnja
pothodnika, parkiraliSta i urbane opreme. Takoder,
u studijskome tehni¢kom idejnom rjeSenju u cijelosti

Slika 4. Predmetna dionica s gradevinama koje su to¢kasto
prikazane
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su ispunjeni zahtjevi rieSavanja krizanja zeljeznicke
pruge i cestovnih prometnica u razini kao i denivelacije
pjeSackih prijelaza. Projekt dodatno uklju€uje rekon-
strukciju ZeljezniCkog stajalista Permani, kolodvora
Sapjane i signalno-sigurnosnih uredaja na dionici od
Zeljeznickog kolodvora Jurdani do kolodvora Sapjane.

U Studiji okvirnih mogucnosti izgradnje drugog kolosi-
jeka i modernizacije pruge na dionici Skrljevo — Rijeka
— Sapjane [2] prikazana je moguénost i opravdanost
izgradnje drugog kolosijeka na dionici Skrljevo — Rijeka
— Jurdani te je zaklju€eno to da se radi o vrlo zahtjev-
nom i opseznom zahvatu zbog prostorne ograni¢enosti,
posebno na dijelovima visokih nasipa i usjeka, te ce
biti potrebni veéi zemljani radovi u podrucju visoke
urbane izgradenosti uz prugu, $to ¢e zahtijevati zasti-
tu ili uklanjanje odredenog broja postojecih objekata
u koridoru pruge te obnovu postoje¢eg kolosijeka sa
svim infrastrukturnim podsustavima, izgradnju novog
sustava odvodnje i provedbu mjera zastite od buke.

4. Studija izvodljivosti

Godine 2014. ovaj projekt prijavljen je za sufinanci-
ranje izrade projektne dokumentacije na ,1. Poziv za
prijavu projekata u sklopu programa Promet od strane
Instrumenta za povezivanje Europe (CEF — Conecting
Europe Facility)*. Program CEF jest novi instrument za
razdoblje od 2014. do 2020. uspostavljen Uredbom EU
br. 1316/2013 i namijenjen ulaganju u infrastrukturne
prioritete Europske unije u podrucju prometa, energe-
tike i digitalne tehnologije. Osmisljen je u svrhu ja¢anja
i modernizacije trenutane mrezne infrastrukture na
podrucju Europske unije. Takoder, utvrduje uvjete, na-
Cine i postupke pruzanja europske financijske potpore
za transeuropske mrezZe kako bi potporu dobili projekti
od zajednickog interesa.

Na temelju ovlasti Europske komisije HZ Infra-
struktura d.o.0. kao nositelj projekta potpisala je u
prosincu 2015. Sporazum o dodjeli bespovratnih
sredstava (Grant Agreement) br. INEA/CEF/TRAN/
M2014/1044654 s lzvrSnom agencijom za inovacije
i mreze (INEA — Innovation and Networks Executi-
ve Agency) o dodjeli maksimalnih 8,5 milijuna eura
bespovratnih sredstava za projekt ,lzrada projektne i

Slika 5. Primjer Zeljezni¢ko-cestovnog i pjeSackog prijelaza u
razini

ostale dokumentacije za izgradnju drugog kolosijeka,
modernizaciju i obnovu na dionici Zeljezni¢ke pruge
Skrljevo — Rijeka — Jurdani®.

Sporazumom utvrdeni najveéi iznos bespovratnih
sredstava je 8,5 milijuna eura, $to €ini 85 posto prihvat-
ljivih troSkova projekta koji ukupno iznose 10 milijuna
eura. Prihvatljivi tro8kovi projekta obuhvacaju troSkove
izrade tehniCke dokumentacije, troSkove projektnog
menadzmenta i dio troSkova otkupa zemljista. Doku-
mentacija obuhvaca izradu studije izvodljivosti, studije
financijske i ekonomske analize, studije utjecaja na
okoli$, idejnog projekta i ishodenje lokacijskih dozvola
te glavnog projekta i ishodenje gradevinskih dozvola
s prethodnim rjeSavanjem imovinskopravnih odnosa.

Nakon Sto je proveden postupak javne nabave za
projekt ,lzrada projektne dokumentacije za izgradnju
drugog kolosijeka, modernizaciju i obnovu na dionici
Zeljeznicke pruge Skrljevo — Rijeka — Jurdani®, dana
14. prosinca 2016. potpisan je Ugovor br. 8/16-EU za
izradu projektne dokumentacije s odabranom zajedni-
com ponuditelja koju €ine Institut IGH d.d. i Granova
d.o.o. Dokumentacija se izraduje od razine studije
izvodljivosti do razine glavnih projekata s ishodenjem
gradevinskih dozvola.

U cilju pronalaska i odabira optimalnoga tehnic¢ko-teh-
noloskog rie$enja na pruznoj dionici Skrlievo — Rijeka
— Jurdani u Studiji izvodljivosti [3] razmotreno je i ana-
lizirano pet varijantnih rjeSenja. Odabrana varijanta
predvida rekonstrukciju postojece pruge i dogradnju
drugog kolosijeka na dionici Skrljevo — Rijeka — Opa-
tija-Matulji uz rekonstrukciju jednokolosije¢ne pruge
na dionici Opatija-Matulji — Jurdani te rekonstrukciju
svih sluzbenih mjesta i izgradnju 12 novih stajaliSta.
Ta varijanta uskladena je s prometnim potrebama u
teretnome i putnickome prijevozu do 2050. godine,
kao i s izgradnjom spoja na pruge u Istri s priklju¢kom
u kolodvoru Jurdani. Zbog nemoguénosti odvajanja

SAPJANE

Pommani

JURDANI

B SUSAK-PECINE
SKRLJEVO

Y Zagreb

Slika 6. Izvadak iz Studije okvirnih moguénosti izgradnjevdrugog
kolosijeka i modernizacije Zeljeznicke pruge na dionici Skrijevo
— Rijeka — Jurdani [2]
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dogranju drugog kolosljeia do Opotio-Matulf uz postojeci kolosijek, odnosno u postoje¢em koridoru
; el e e ruge. Najveée odstupanije jest na izlazu iz kolodvora
% ‘\‘,‘ o
- ‘}. Elfnse Skrljevo koje je uvjetovano rekonstrukcijom kolodvora
: . rljevo i tehnoloSkom potrebom za odvojenim kolosi-
el . . . . e e
e, — i =, jekom prema Bakru. Kolodvori Skrljevo i Opatija-Matulji
A AR _%:’zf;s_% ym, © <8 predvideni su kao krajnji kolodvori gradsko-prigradskog
N B . e prijevoza u rije¢kome Evoristu.
e s = T W W
A & . . . . v .
LN S obzirom na veliku izgradenost prostora i polozaj
Legr trase zeljezniCke pruge unutar grada te na vodoravnu
) ) ) _ geometriju (nije moguce znatnije poveéanje polumjera
i W St —: M@ et vodoravnih lukova) i uzduzni nagib (nema mogucnosti

za smanjenje), ali i na to da su mogucénosti produljenja
i povecanja broja kolosijeka u kolodvorima izrazito
ogranicene, nije mogucée posti¢i nikakva poboljSanja
trase. Osim toga trebat ¢e ispuniti zahtjevne geoteh-
nicke uvjete i uvjete zastite okoliSa pri projektiranju i
izgradniji drugog kolosijeka, kao i zahtjev za uklapanjem
u prostor sredista grada s obzirom na rjeSavanje odno-

Slika 7. Odabrana varijanta iz Studije izvodljivosti [3]

dionice signalno-sigurnosnih uredaja i njihova uprav-
ljanja iz kolodvora Sapjane projektom je obuhvaéena i
rekonstrukcija postojecih signalno-sigurnosnih uredaja
na dionici Jurdani — Sapjane.

Idejnim rjeSenjem predvidena trasa novoga kolosije- sa s drugim prometnicama te na rjeSavanje pristupa i
ka projektirana je od kolodvora Skrljevo do kolodvora parkiraliSnih povrsina u novim stajalistima, posebno na
Opatija-Matulji, najve¢im dijelom sa sjeverne strane dionici od mosta Rje¢ina do ulaza u kolodvor Rijeka.
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Slika 9. dionica pruge Rijeka - Sapjane

Takoder rijesit ¢e se odredeni broj krizanja s drzav-
nim, Zupanijskim, lokalnim i nerazvrstanim cestama
denivelacijom ili ukidanjem sa svodenjem odnosno
odgovarajuc¢im osiguravanjem prijelaza uredajem.

Zbog vrlo teskih reljefnih i prostornih uvjeta na trasi u
izradi projektnih rjeSenja i planiranju tehnologije izvo-
denja radova postoje znatna ogranic¢enja. Na podrucju
grada Rijeke izdvaja se nekoliko podrucja koja su osjet-
ljiva zbog uskoga koridora pruge i okolne izgradenosti,
ato su naselja Draga i Sv. Kuzam, visoki usjek Sv. Ana
i blizina ulice Bulevar oslobodenja. Na tim dijelovima
izrada tehnickih rijeSenja koja zadovoljavaju sve propi-
sane uvjete jest velik projektantski izazov. Projektnom
dokumentacijom predvidena je rekonstrukcija svih
infrastrukturnih podsustava postojece trase uz izgrad-
nju novoga drugog kolosijeka i pratece infrastrukture.
Na predmetnoj dionici projektnom dokumentacijom
obuhvaceno je 56 pruznih gradevina, od Cega su tri
tunela. Samo pet postojecih gradevina nije potrebno
ni rusiti ni dogradivati jer svijetlim otvorom zadovolja-
vaju zahtjeve za buducéu dvokolosije¢nu prugu, dok
je ostale gradevine potrebno prilagoditi (dograditi) ili
zamijeniti novima.

Predvidena je i izgradnja cjelovitog sustava odvod-
nje, a prema izradenoj Studiji utjecaja na okoli§, na
pojedinim je dionicama zbog rezima zastite planiran
zatvoreni sustav odvodnje. KolosijeCna konstrukcija
otvorene pruge te prolaznih i sporednih kolosijeka
u kolodvorima predvidena je od novih traCnica tipa
60E1, elasticnoga kolosijeénog pri€vrsnog pribora i
prednapetih armiranobetonskih pragova s elasti¢nim
podloscima.

Idejnim rjeSenjem predvidena je ugradnja novih
elektronickih signalno-sigurnosnih uredaja u svim
kolodvorima. Otvorena pruga bit ¢e osigurana ure-
dajima automatskoga pruznog bloka. Projektira se i
nova kontaktna mreza te odgovarajuc¢a rekonstrukcija
na postojec¢im kolosijecima. Organizacijska struktura
sustava sredidnjeg upravljanja projektom predvidena
je izgradnjom operativhoga upravljatkog centra za
zapadnu Hrvatsku s visokim stupnjem automatizacije
upravljackih i dispecCerskih aktivnosti.

U svrhu putni¢kog prijevoza planirana je kompletna
rekonstrukcija $est postojeéih kolodvora (Skrljevo,
Su$ak-Peéine, Rijeka, Opatija-Matulji, Jurdani i Sapja-
ne) i Cetiriju postojecih stajalista (Krnjevo, Rukavac,
Jusi¢i, Permani) te izgradnja 12 novih stajalista (Sv.
Kuzam, Draga, Vezica, Susak, ékoljic’:, Zagrad, Mlaka,
Kantrida, Zamet, M. Draga, Martinkovac i Pavlovac).

U svim stajalistima i kolodvorima planirana je izgrad-
nja perona visine 55 cm iznad gornjeg ruba tracnice s
pristupom preko kolosijeka izvan razine (pothodnicima
ili nathodnicima) te nadstreSnica sa svim potrebnim
sadrzajima. Pristupi peronima predvideni su i za 0so-
be smanjene pokretljivosti, i to rampama i podiznim
platformama, a tamo gdje to nije moguce, ugradivat
Ce se dizala.

ZakljuCci Studije izvodljivosti [3] opravdavaju izgrad-
nju drugog kolosijeka, odnosno rekonstrukciju postoje-
Ce jednokolosije€ne pruge u dvokolosije¢nu na dionici
Skrljevo — Rijeka — Opatija-Matulji, Sime se ekonomski
i funkcionalno najbolje odgovara potrebama u teretno-
me prijevozu i istodobno potrebama gradova Rijeke i
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Slika 13. Idejno rjesenje za poprecni presjek u usjeku
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Bakra te opcine Matulji odnosno gradsko-prigradskom
putni¢kom prijevozu.

5. Zakljucak

Cilj je realizacije ovoga projekta bolja prometna
povezanost grada Rijeke i okolice, odnosno razvoj
zeljezniCkoga gradsko-prigradskog prijevoza Primor-
sko-goranske zupanije, poveéanje propusne moci i
kapaciteta pruge te povecanje kvalitete ZeljezniCkih
usluga u teretnome i putni¢kome prijevozu. Moderni-
zacijom postojeceg kolosijeka te izgradnjom drugog
kolosijeka bit ¢e omogucen znatan porast opsega
prometa Luke Rijeka, otvorit ce se moguc¢nost daljnjeg
industrijskog razvoja te u konacnici doprinijeti u¢inkovi-
tosti i konkurentnosti Zeljezni¢kog prometa duZ cijeloga
Mediteranskog koridora u skladu s infrastrukturnim
zahtjevima transeuropske transportne mreze (TEN-T
mreza koridora). S razvojem gradsko-prigradskoga
zeljezniCkog prometa grada Rijeke i okolice dodatno
¢e se revitalizirati urbano podrucje uz Zeljeznicki in-
frastrukturni pojas.

Na temelju izradene tehni¢ke dokumentacije osigurat
Ce se dokumentacija potrebna za pokretanje postupka
javne nabave i ugovaranje radova i usluge nadzora
za modernizaciju predmetne dionice odnosno stvorit
¢e se podloga za apliciranje radova te za nastavak
provodenja strateSkog cilja Republike Hrvatske koji
je usmjeren na modernizaciju dijela Mediteranskog
koridora, kojim ¢Ce se otkloniti postojece tzv. usko grlo
na podrucju grada Rijeke, a samim time omoguciti
daljnji razvoj postojecih kapaciteta Luke Rijeka kao
osnovne (core) pomorske luke u Europskoj uniji, su-
kladno Aneksu I. Uredbe 1315/2013, te na uspostavu
kvalitetnoga gradsko-prigradskog prijevoza.
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SAZETAK:

Dionica Skrijevo — Rijeka — Jurdani — Sapjane dio je glavne Zelje-
znicke pruge za medunarodni prijevoz koja se nalazi na Mediteranskom
koridoru RH2 (drzavna granica — Botovo — Koprivnica — Dugo Selo
— Zagreb — Karlovac — Rijeka — Sapjane — drzavna granica). Poddio-
nica Skrljevo — Rijeka dio je glavne (koridorske) Zeljeznicke pruge od
znalaja za medunarodni promet M202 Zagreb GK — Karlovac — Rije-
ka, a poddionica Rijeka — Sapjane dio je spojne Zeljeznicke pruge od
znadaja za medunarodni promet M203 Rijeka — Sapjane — drzavna
granica — (llirska Bistrica). Ta se dionica jo$ naziva i ,rijeCki prometni
pravac*koji Rijeku povezuje s unutra$njosti Hrvatske i cijelim europskim
prometnim sustavom. Osnovica Zeljezni¢kog Cvorista jest dionica od
Skrijeva do Jurdana i na tu dionicu nadovezuju se svi terminali/luke u
Cvoristu i priklju¢ne pruge Evorista. S obzirom na planirano povecanje
kapaciteta u Luci Rijeka, koje ¢e se postici rekonstrukcijom postojeceg
kontejnerskog terminala u Brajdici i izgradnjom novoga kontejnerskog
terminala na Zagrebackoj obali, javija se potreba za povecanjem ka-
paciteta Zeljeznice, a to podrazumijeva rekonstrukciju luckih kolosijeka
uz kontejnerske terminale, rekonstrukciju kolodvora i izgradnju drugog
kolosijeka od Skrijeva do Rijeke i od Rijeke do Jurdana. Obzirom na
to da pruzna dionica od Skrljeva do Opatije-Matulja, prolazi kroz uze
podrucje grada Rijeke, omoguceno je ukljucivanje Zeljeznice u prijevoz
gradskih putnika i stvaranje ucinkovitog gradsko-prigradskoga Zeljeznic-
kog prijevoza, $to je jos jedan cilj projekta izgradnje drugog kolosijeka i
rekonstrukcije postojeceg uz izgradnju novih stajalista.

Kljucne rijeci: povezivanje grada Rijeka, modernizacija Zeljeznice,
gradsko-prigradski Zeljeznicki prijevoz, varijantna rjeSenja.

Kategorizacija: strucni rad

SUMMARY:

PREPARATION OF THE DESIGN DOCUMENTATION FOR THE
CONSTRUCTION OF THE SECOND TRACK, MODERNIZATION AND
UPGRADE ON THE SKRLJEVO — RIJEKA — JURDANI LINE SECTION

The Skrijevo — Rijeka — Jurdani — Sapjane section is a part of the
main railway line for international transport, which is located on the RH2
Mediterranean Corridor (State border — Botovo — Koprivnica — Dugo
Selo — Zagreb — Karlovac — Rijeka — Sapjane — State border). The
Skrljevo — Rijeka subsection is a part of the main (corridor) railway line
of significance for international traffic, M202 Zagreb GK — Karlovac —
Rijeka, and the Rijeka — Sapjane subsection is a part of the junction
line of significance for international traffic, M203 Rijeka — Sapjane —
State border — (llirska Bistrica). This section is also called the “Rijeka
transport route”, which connects Rijeka with the interior of Croatia and
the entire European transport system. The basis of the railway junction
is the section from Skrljevo to Jurdani and all the terminals/ports in the
junction are connected to it, as well as the junction approach lines. Ha-
ving in mind the planned capacity increase at the Port of Rijeka, which
will be achieved by the reconstruction of the existing container terminal
in Brajdica and the construction of a new container terminal at Zagreb
Pier, there is a need to increase railway capacities, and this presuppo-
ses the reconstruction of port tracks by container terminals, station
reconstruction and the construction of the second track from Skrljevo to
Rijeka and from Rijeka to Jurdani. Considering the fact that Skrljevo to
Opatija-Matulji track section passes through the narrow area of the city
of Rijeka, inclusion of the railway in the transport of city passengers was
enabled, as well as the creation of an efficient urban-suburban railway
transport, which is yet another goal of the project for the construction
of the second track and the reconstruction of the existing one, together
with the construction of new stops.

Key words: connection of the City of Rijeka, railway modernization,
urban-suburban railway transport, variant solutions

Categorization: professional paper
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1. Uvod

Grad Rijeka kao veliko prometno srediste od poseb-
nog je znacaja za cijelu regiju i Republiku Hrvatsku,
zahvaljujuéi odlicnom geografskom polozaju i nizu
pogodnosti koje privlaCe stanovnike iz svih dijelova
Primorsko-goranske Zupanije te okolnih podrucja
koja gravitiraju gradu Rijeci. U posljednjih dvadesetak
godina sve je prisutniji trend migracije stanovnistva u
vece gradove, Sto uzrokuje stalni porast broja cestov-
nih motornih vozila i nastanak prometnog zagusenja
u urbanim sredinama. Zbog toga se sve viSe radi na
uvodenju novih sustava prijevoza putnika, kako bi se
smanijilo prometno opterecenje, ubrzao tijek transporta
i smanijilo Stetno djelovanje na okolis. U Primorsko-go-
ranskoj zupaniji najzastupljeniji je cestovni promet,
tako da stanovnici kao prijevozno sredstvo najéesce
koriste osobna vozila i autobuse. Zbog toga je potreb-
no uvesti novi transportni sustav, a to je kombinacija
cestovnog i zeljeznic¢kog prijevoza.

Cilj je povezivanje grada Rijeke sa isto¢nim dijelom
Primorsko-goranske Zupanije sa novim integriranim
cestovno-zeljezni¢kim prometnim sustavom. Zami-
Sljeno je da se omoguci stanovnicima manjih gradova,
mijesta i opc¢ina u zupaniji, koriStenje nove vrste prijevo-
za prema radnom mjestu, Skoli ili za slobodno vrijeme,
kojom bi se putnici prevozili od to¢ke A do tocke B sa
viSe prijevoznih sredstava (vlak, autobus, minibus),
uz moguénost koristenje jedinstvene prijevozne karte.
Kao i za svaki drugi sustav prijevoza putnika, zamislje-
no je da postoji nekoliko vrsta prijevoznih karata ovisno
o potrebi stanovniStva, kao npr. godiSnje, mjesecne,
studentske, umirovljeni¢ke i sl. Primarni cilj jest pru-
Zanje kvalitetnog i u€inkovitog prijevoza putnika, uz
sudjelovanje svih prijevoznih grana, sa Zeljeznicom
kao vodec¢im prijevoznim sredstvom. Time bi se zna-
¢ajno smanijio broj vozila na cestovnim prometnicama
kao i zaguSenje prometnica te oneciS¢éenje okolisa.

2. Migracije stanovnistva
primorskih gradova prema gradu
Rijeci

Zupanijski linijski prijevoz putnika u Primorsko-go-
ranskoj zupaniji je prijevoz na prijevoznim linijama
unutar podrucja Zupanije, kao i prijevoz prijevoznim
linijama koje prolaze podru€jem susjednih Zupanija
bez zaustavljanja. Trenutno se u Primorsko-goranskoj
Zupaniji javni prijevoz putnika obavlja samo cestovnim
prometom, odnosno linijskim cestovnim prijevozom
putnika. Zeljeznicom se trenutno prevoze putnici samo
na relacijama Rijeka - Zagreb i Rijeka - Sapjane, ali
taj prijevoz nije u funkciji lokalnog linijskog prijevoza
putnika.

Grad Rijeka posjeduje i zracnu luku na otoku Krku,
a na podrucju Primorsko-goranske Zupanije, osim na
relaciji otok Unije — otok Mali LoSinj, ne postoji javni
linijski zra¢ni prijevoz putnika. U gradu Rijeci prijevoz
putnika obavlja tvrtka Komunalno drustvo Autotrolej
d.o.o. Rijeka, koja je zajednicko drustvo grada Rijeke,
kao vecinskog vlasnika i osam susjednih gradova i op-
¢ina (grad Rijeka 83,44 %, grad Bakar 2,75 %, opc¢ina
Cavle 3,27 %, op¢ina Jelenje 1,80 %, grad Kastav
1,68 %, opcina Klana 1,28 %, opcina ViSkovo 2,27 %,
opc¢ina Kostrena 2,67 % te grad Kraljevica 0,84 %).
Iz ovih podataka se jasno vidi da zajedni¢ko drustvo
grada Rijeke KD Autotrolej obavlja glavninu javnog
prijevoz putnika unutar zupanije, odnosno opsluzuje
grad Rijeku i veliki dio njezine periferije. Radi se uku-
pno o 51 prijevoznoj liniji, koje povezuju 12 gradova
i op¢ina sa zupanijskim srediStem, gradom Rijekom.
Godisnje se preveze oko 45.000.000 putnika i ostvari
preko 10.000.000 kilometara. Mreza prijevoznih linija
KD Autotroleja prikazana je na slici 1.

Prema podacima iz godiSnjeg izvjeSc¢a o poslovanju
KD Autotroleja, u gradu Rijeci i okolici najviSe je kori-
shika koji posjeduju pokazne karte, i to starije osobe sa
godiSnjim kartama (godiSte 65+), zatim slijede studenti
i daci srednjoSkolski, pa radnicke mjesecne karte i
ostali. Sto se tite zupanijskog linijskog cestovnog pri-
jevoza putnika kojim se povezuju ostali gradovi, opcine
i mjesta, na prvome mjestu je Autotrans grupa (sada
ARRIVA - DB), trenutno jedini prijevoznicki sustav iz
Hrvatske uklju¢en u medunarodnu asocijaciju prijevo-
znika Eurolines, koja godiSnje preveze oko 4 milijuna
putnika u 36 zemalja, do viSe od 600 destinacija. Mreza
podruznica proteze se duz cijele Republike Hrvatske.
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Slika 1. Mreza Zupanijskih linija s tarifnim zonama

3. Prostorno - planski podaci

Prema podacima iz popisa stanovnistva od 2011.
godine, u Primorsko-goranskoj zupaniji Zivi 296.195
stanovnika, od ukupno 4.284,889 koliko ih Zivi u RH,
tj. 6,91%. U Zupaniji se nalazi 14 velikih gradova, 21
opc¢ina i preko 500 naselja. Prostor Primorsko-goran-
ske Zupanije ¢ini povrsinu od 3.588 km?, tj. 6,34 %
drzavnog teritorija, iz ¢ega se moze zakljuciti da je
gustoc¢a naseljenosti veca od prosjeka u RH.

Grad Rijeka, kao srediste Primorsko-goranske Zu-
panije, s preko 140.000 stanovnika, treci je grad po
veligini u RH, a Bakar, Crikvenica i Novi Vinodolski
koji su takoder od posebne vaznosti za ovu Zupaniju
imaju ukupno oko 25.000 stanovnika. Grad Rijeka je
regionalni i makroregionalni centar prvoga reda i naci-
onalni centar koji ide u red gradova drugoga stupnja.
Izmedu svih gradova toga stupnja u urbanom sustavu
Hrvatske, Rijeka je ipak najjaCe srediSte zbog jake
lucke, prometne i industrijske funkcije, pa se zbog
toga smatra ¢ak i drugim gradom po znacaju u RH.

Gradske funkcije se moraju bazirati na planiranju i
organizaciji prometnog sustava grada i Zupanije. Za
sve takve funkcije je karakteristicno da je njihov razvoj
uvjetovan razvojem grada i da rezultiraju zahvatima
u prostoru, koji zahtijevaju urbanisti¢ku artikulaciju te
doprinose prepoznatljivosti i izgledu prostora. Pri tome
je na prvome mjestu razvoj prometne infrastrukture,
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koja treba omoguciti smanjenje prometne zakréenosti
u samome centru grada i izvan njega.

Cestovni ¢vor Rijeka jest segment prometnog ¢vora
Rijeka, a Cini ga rijeCka obilaznica od najzapadnijeg
padaju¢im ¢vorovima i vezama na lucke, slobodne i
industrijske zone. Dva su najvaznija cestovna spoja
na podrucju ¢vora: autocesta A6 Bosiljevo - Rijeka i
Jadranska autocesta A7 Rupa - Rijeka - Zuta Lokva.

U Zeljezni¢kom prometu, okosnicu prometnog ¢vora
Rijeka Cine ZeljezniCke pruge od znacenja za medu-
narodni promet na Mediteranskom koridoru, M202
Zagreb — Rijeka i M203 Rijeka - Sapjane - DG. Ovaj
zeljezniCki pravac vazan je u povezivanju srediSnje
Hrvatske, Gorskog kotara i sjevernog Primorja, alii u
povezivanju europskih regija: Alpe - Jadran i Medite-
ran - Podunavlje - srednja Europa. Pored ovih pruga,
u &voru Rijeka su i pruge M602 Skrljevo - Bakar,
M603 SuSak-Pecine - Rijeka Brajdica i L212 Rijeka
Brajdica - Rijeka.

Treba naglasiti kako ove pruge svojim elementima
i propusnom moci ne zadovoljavaju zahtjevima su-
vremenog putni¢kog i teretnog prometa. Pruga M502
Rijeka - Pivka, na neadekvatan nacin povezuje luku
Rijeka s Republikom Slovenijom i drzavama srednje
i zapadne Europe, pa je zbog toga potreban razvoj
zeljezniCke infrastrukture, kako na postoje¢im kapa-
citetima tako i izgradnjom novih.

Luka Rijeka je najveca i najvaznija luka u Hrvatskoj,
a njezin ucinak je neposredan na sve modalitete pro-
meta. Lu¢ka uprava Rijeka svojim planovima razvoja
afirmira ulogu luke Rijeka kao najvece luke na istocnoj
obali Jadranskog mora. Zemljopisni i geoprometni
polozaj Rijeke odredio je izrazitu pomorsku orijenta-
ciju ovoga grada i obiljeZio gospodarstvo cijele regije.
Rijeka je univerzalna medunarodna luka u kojoj se
prekrcavaju, skladiste i manipuliraju sve vrste tereta
i na koju gravitira najguSce naseljeno i gospodarski
najrazvijenije podrucje Hrvatske te susjedne drzave
srednje Europe. Svojim geoprometnim polozajem, luka
Rijeka predstavlja sjeciste svih prometnih i prekrcajnih
aktivnosti u regiji, a ujedno je i najkraéi i najekono-
micniji put povezivanja Europe sa Sredozemljem, ali
i ostatkom svijeta. Razvoj luke Rijeke je od posebnog
znacaja i za cestovni i za zeljezniCki promet. Zahva-
ljujuci porastu prometa u Rijeckoj luci, kojoj pripada
i kontejnerski terminal Brajdica, raste i potreba za
povecanim prijevozom TEU jedinica zeljeznicom, $to
navodi na potrebu ubrzanog razvoja zeljezni¢kog su-
stava u Rijeci i Primorsko-goranskoj zupaniji.

Unutar Primorsko-goranske Zupanije razlikuju se
tri osnovna podrucja: goransko podrucje, priobalno
podrucje i oto¢no podrucje. Ta podrucja izdvajaju se

po nacelu homogenosti prema svojim prirodno-geo-
grafskim, drustveno-ekonomskim i povijesno-kulturnim
osobitostima. Ove razliitosti odnose se na naselje-
nost, strukturu i tipove naselja, njihovu funkcionalnu
opremljenost, gospodarski razvoj, demografske i
ekoloske prilike, ali i na kvalitetu prostora i prometnu
povezanost. U zraénom prometu dominantnu ulogu
ima Zracna luka Rijeka, dok su aerodromi Mali LoSin;,
Unije i Grobnik lokalnog karaktera. Temeljem Zakona
o otocima nuzno je osigurati i alternativne pravce, kako
§to su zracni mostovi prema tim otocima, npr. u vidu
mreze heliodroma.

4. Razvoj grada i zeljeznicke
infrastrukture

4.1. Strategija razvoja grada Rijeka i okolice

Kao sto je ve¢ spomenuto, za sami razvoj grada
Rijeke i okolice u planu je obnova prometne infrastruk-
ture. ZavrSena je RijeCka obilaznica D404 na potezu
od Orehovice do Diracja. Tu su Cetiri nova tunela, dva
vijadukta, dva nadvoznjaka, jedan podvozZnjak i 208
metara dug most Rjecina. Tuneli su ukupno dugi 2.022
metara, mostovi i vijadukti 508 metara te nadvoznjaci i
podvozZnjak duzZine 114 metara. Tu su i zidovi za zastitu
od buke, koji se protezu na viSe od deset kilometara,
kao i jedna novost u hrvatskoj cestogradnji, 352 me-
tra dug umijetni tunel (galerija) koji ¢ine bukobrani sa
solarnim panelima za proizvodnju elektri€ne energije.

Zaobilaznica je i do sada bila jedna od prometno
najzagusenijih cesta u Hrvatskoj, posebice u ljetnim
mjesecima kada s grani¢nih prijelaza dolaze tisuce
vozila. Luka Rijeka se razvija sve viSe i u narednim
godinama planira se porastido 1.000,000 TEU jedini-
ca tako da e potreba prijevoza kopnom biti sve veca.
Kopnena povezanost luke sa zaledem oduvijek je bila
vazna za razvoj luke. Svaka novoizgradena cesta ili
Zeljeznicka pruga prema luci utje€e na robne tokove i
na povecéanje vaznosti odredenog prometnog pravca.
S druge strane, ako je cestovna ili Zeljezni¢ka pove-
zanost luke i njezinog kopnenog zaleda neadekvatna,
to se negativno odrazava na poslovanje i razvoj luke.

Kod odredivanja prioriteta za strategiju ubrzanog
razvoja prometnog sustava grada Rijeke i Primor-
sko-goranske Zupanije, potrebno je sljedece:

e Prikazati raspolozive cestovno/zeljezniCke
pravce i luCke terminale, te izvedene i planirane
kratkoro€ne potrebne intervencije u dogradniji
i rekonstrukciji postojeCeg prometnog sustava,
sa svrhom povecanja propusne moci i razina
usluznosti;
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e Analizirati strukturu cestovne i ZeljezniCke mreze
te terminala na podrucju grada Rijeke i Primor-
sko-goranske zZupanije, kao i njezinu prijevoznu
sposobnost (kapacitet i razinu usluge), u odnosu
na prometnu potraznju svih modaliteta prijevoza.
Na temelju toga treba utvrditi neuskladenosti u
strukturi cestovne i ZeljezniCke mreze grada u
odnosu na okruzZenje, te utvrditi kriticne elemen-
te i aspekte funkcioniranja u svim segmentima
prometne ponude i potraznje;

e Predloziti strateSke, dugorocne cestovne i Zelje-
zniCke pravce i objekte, te kratkoroCne potrebne
intervencije u dogradnji i rekonstrukciji postojece
cestovne i zeljezniCke mreze i objekata, sa svr-
hom povecéanja propusne modi i razine usluznosti,
koja ¢e osigurati primjereno funkcioniranje Grada
Rijeke i luke Rijeka, omogucavajuéi Rijeci, kao
administrativnom, sveuciliSnhom, trgovackom i
usluznom centru, efikasnu povezanost sa Sirom
regijom;

e Analizirati vrste javnog linijskog prijevoza put-
nika (cestovni, zeljeznicki, pomorski, zracni,
kombinirani) te definirati elemente za realizaciju
integriranog javnog linijskog prijevoza putnika na
podrucju Primorsko-goranske Zupanije i grada
Rijeke;

e Analizirati strukturu zra¢nih i morskih luka otvore-
nih za javni promet na podrucju Primorsko-goran-
ske Zupanije kao i njihovu prijevoznu sposobnost
(kapacitet i razinu usluge), u odnosu na prometnu
potraznju svih modaliteta prijevoza. Na temelju
toga treba utvrditi neuskladenosti u strukturi u
odnosu na okruzenje, te utvrditi kritiCne elemen-
te i aspekte funkcioniranja u svim segmentima
prometne ponude i potraznje;

e Predloziti faznost, dinamiku i funkcionalnost
izgradnje cjelokupnoga prometnog sustava, za
razdoblje od 5, 10 i 20 godina te uskladiti razvoj
svih vidova prometne ponude s razvojem ponu-
de rijeCke luke, zraCne luke Rijeka i cjevovodnih
terminala;

e Predloziti, temeljem provedenih analiza postoje-
¢eg stanja, te prognoza prometnih opterecenja,
potrebne izmjene prostorno-planske dokumenta-
cije.

U okviru cjelovitog rieSenja prometnog sustava grada

Rijeka potrebno je obraditi sliedece:

e Predloziti i prometno opravdati novu trasu obi-
lazne autoceste oko grada Rijeke, s obzirom
da je postojeca zaobilaznica postala gradskom
prometnicom;

e Predloziti cjelovitu mrezu ZeljezniCke infrastruktu-
re na podrucju Primorsko-goranske Zupanije i Ze-
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lieznickog ¢vora Rijeka, s uklju€ivanjem gradskog
i prigradskog prometa te spojem na lucki sustav
na Sirem podrucju, kao i utvrditi opravdanost
planiranja i gradnje ZeljezniCcke pruge na otok
Krk, koju treba redefinirati u sklopu cjelokupnog
prometnog sustava;

e Razraditi priklju¢enje nove nizinske ZeljezniCke
pruge Zagreb - Rijeka na postojece i nove Zelje-
zniCke kapacitete u zeljezniCkom ¢&voru Rijeka,
odnosno vezu novoga kolodvora Krasica i nove
zaobilazne Zeljeznicke pruge s Rijekom, Skrlje-
vom, lvanima, Bakrom, otokom Krkom, Matuljima,
novim tunelom prema Istri te nastavno prema
Sloveniji i Italiji;

e PredloZiti kategorizaciju predloZenih cestovnih
prometnica koja proizlazi kao rezultat redefini-
ranja prometnog sustava, odnosno cestovne
mreze;

e RjeSavanje parkiranja na kontaktnim to¢kama
razliitih vrsta prijevoza, prema parké&ride kon-
cepciji;

e Analizirati ucinkovitost prometnih sustava (pro-
metne guzve, parkirna mjesta, zagusenost javnog
linijskog prijevoza putnika, opterecenost javnog
linijskog prijevoza putnika, vrijeme ¢ekanja u
javnom linijskom prijevozu putnika) te njihovu
dostupnost (dnevne migracije, prometne zapreke,
kompatibilnost prometnih sustava);

e Dati osvrt na javni linijski prijevoz putnika (cestov-
ni, zeljeznicki, pomorski i zrac¢ni te kombinirani)
uz odabir optimalnog prometnog sustava.

Obzirom da je srediSnji prostor grada pod svakod-
nevnim prometnim zakréenjem, u razmatranju je
poduzimanje odredenih radnji. Optimalni cilj je po-
stizanje izbalansiranog prometnog sustava u gradu
i na prilazima uzem centru grada kroz odgovarajuc¢u
novu izgradnju, dogradnju i rekonstrukciju pojedinih
prometnica i ostalih prometnih sadrzaja. Pri tome je
potrebno osvrnuti se i na nove prometnice predvidene
GUP-om Grada Rijeke, za koje se postavlja pitanje
njihove vaznosti i redoslijeda izgradnje zbog iznimnog
znacaja koji imaju za urbani prostor grada. Neke od
spomenutih prometnica ve¢ su dijelom u fazi izgradnje,
za neke je napravljena tehniCka dokumentacija, dok
su neke jos uvijek u fazi ispitivanju rieSenja.

4.2. Razvoj zeljeznike infrastrukture na
podrucju grada Rijeka

Zahtjevi za izgradnjom nove zeljeznicke infrastruk-
ture (drugi pruzni kolosijek, novi kolodvorski kolosi-
jeci, novi kolodvori i stajalita, nove pruge), odnosno
otvaranjem novih Zeljezni¢kih koridora na podrucju
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SPECIJALNA OBUCA ZA SPECIJALNE IZAZOVE

Jelen professional nastavlja dugogodisnju tradiciju proizvodnje radne
i zastitne obuce, jos iz daleke 1948. godine, kada je poceo razvoj
obucarstva u najsjevernijem dijelu Hrvatske - Medimurju.

:’eleh

PROFESSIONAL

Danas je JELEN PROFESSIONAL moderna, buduc¢nosti okrenuta

organizacija, koja u u svim segmentima nastoji nadmasiti zelje i potrebe
svojih kupaca. Temelj naSeg poslovanja su stalne inovacije u segmentu
radne i zastitne obuce, Sto su prepoznali brojni kupci iz Europe i svijeta.

U proizvodnji se postuju svi europski standardi, a posjedujemo i certifikat
kvalitete ISO 9001:2008 sto je dodatna garancija vrhunske kvalitete nase
obuce. Nase radne i proizvodne procese stalno usavrsavamo, a djelatnike
potiéemo na stalno ucenje i stiecanje novih znanja. To nam omogucuje da
uvijek idemo u korak s najnovijim dostignu¢ima u kreiranju i proizvodniji
radno - zastitne obuce.

B> (0)40 384 888 - Fax: +385 (0)40 384 316 - E-mail: jel€

PRODAUJA ZASTITNE OB
ax: +385 (0)40 384 316 - E-mailgdfodaja@jelen.hr.

Vas teret

nas je posao Povjerenje gradimo jo$ od 1993. godine i zato ¢e ,Vas teret uvijek biti nas posao”.

Agit d.o.0. danas je vodeca tvrtka u Hrvatskoj
u dijelu organizacije zeljeznickog prijevoza
generalnih tereta i intermodalnih jedinica.
Uspjesno  rjeSavamo  sve  zahtjevniju
problematiku  integralnog  transporta,
ispunjavajuci realna ocekivanja rastuceg
broja poslovnih partnera.

Logistickom  potporom  tvrtka svojim
komitentima omogucava da se na najbolji

Vas teret nas je posao

Dostupnost vise nije uvjet uspjesnog
transporta. Danasniji klijent zahtijeva brzinu,
sigurnost i pouzdanost.

U danasnjim standardima poslovanja to ce
ostvariti samo tvrtka s jasnom vizijom,
djelotvornom organizacijom, definiranim
ciljevima i iskustvom, no prije svega znanjem

kompetentnog tima ljudi.

To su karakteristike hrvatske tvrtke AGIT
d.o.o. - Agencije za integralni transport, koja
se bavi organizacijom Zeljeznickog i
cestovnog prijevoza, carinskim posredovan-
jem te pruzanjem 3pediterskih usluga na
domacem i medunarodnom trzistu. Osnivac i
jednini vlasnik Agit-a je HZ Cargo d.o.o..
Sjediste tvrtke nalazi se na isto¢nom
kolodvoru u Heinzelovoj ulici 51 u Zagrebu, a
pokrivenost  teritorija  ostvarena  je
otvaranjem poslovnica u Rijeci, Zadru, Splitu,
Plo¢ama, Slavonskom Brodu i Osijeku.
Zahvaljuju¢i  jedinstvenoj  povezanosti
izmedu luka Rijeka i Ploce, vlastitih kopnenih
kontejnerskih terminala, Zeljeznickih pruga i
cestovnih prometnica, Agit d.o.o. je vodeci
organizator intermodalnog prijevoza u regiji.
U suradnji sa HZ Cargom d.0.o. na
raspolaganju su nam razliciti tipovi vagona,
ovisno o vrsti robe koja se prevozi.

Zagreb Rijeka

Ploce

nacin koriste prednostima Zzeljeznickog
prijevoza u usporedbi s drugim vrstama
prijevoza. Na taj nacin komitenti dobivaju
cjelovitu uslugu koja je sastavljena od
ponude, prijevoza ,od vrata do vrata’
Spediterske usluge i operativnog pracenja
ostvarenja usluga.

Suradnja s BiH i Srbijom

Od 2005. godine sestrinska tvrtka Agit BiH
d.o.o.u Sarajevu djeluje na trzistu BiH u
organizaciji Zeljeznickog prijevoza
generalnog tereta i intermodalnih jedinica.
Od 2008. s djelatnoscu prijevoza generalnog
i kombiniranog tereta poslujemo na trzistu
Srbije te u isto¢cnom dijelu Europe putem
tvrtke Agit 2008. d.o.0. sa sjedistem u
Beogradu.

Split Zadar

Heinzelova 51, Zagreb
tel 1: +385 (0)1 23 50 816
tel 2: +385 (0)1 23 50 800
fax: +385 (0)1 457 77 41
e-mail: cargo@agit.hr

Zabica 5, Rijeka

tel: +385 (0)51 212 695
fax: +385 (0)51 335 563
e-mail: cargo.ri@agit.hr

Trg Kralja Tomislava 19,

Ploce

tel: +385 (0)20 670 423

fax: +385 (0)20 676 011

e-mail: cargo.pl@agit.hr

Kopilica 24, Split

tel 1: +385 (0)21 315 977
tel 2:+385 (0)21 315 978
fax: +385 (0)21317 177
e-mail: cargo.st@agit.hr

GaZenicka cesta 2, Zadar
tel: +385 (0)23 213 937
fax: +385 (0)23 224 055
e-mail: cargo.zd@agit.hr

R T T
Osijek

Trg Lavoslava Ruzi¢ke bb,
Osijek

tel: +385 (0)31 214 629
fax: +385 (0)31 207 690
e-mail: cargo.os@agit.hr

Y IR

Slavonski Brod
Industrijska zona Bjeli3 bb,
Slavonski Brod

tel: +385 (0)35 265 925
fax: +385 (0)35 265 924
e-mail: cargo.sb@agit.hr

Bosna i Hercegovina
Agit BH d.o.o.
A.BSimica 2, Sarajevo
Tel.+387 33719670
Fax.+387 33719671
cargo@agit.ba

R. Srbija

Agit 2008.d.0.0.
Omladinskih Brigada 86G
Beograd

Mob.+381 63 202 237
Tel+381 11408 13 99
info@agit2008.rs



STRUCNI | ZNANSTVENI RADOVI

¢vora Rijeka su posljedica prometne potraznje koju ne
mogu zadovoljiti postojec¢e pruge i kolodvori. Krizanja
zeljeznickih pruga, odnosno njihova preplitanja moraju
se rijesiti sukladno provedenoj kapacitativnoj analizi
u jednoj ili dvije razine. Za sluzbena mjesta treba
provesti analizu infrastrukturnih kapaciteta te utvrditi
moguce nedostatke u odnosu na zahtjeve putnickog
i teretnog prometa. Takoder, potrebno je rijesiti glavni
Zeljeznicki kolodvor u Rijeci s motrista infrastrukturnih
kapaciteta, zauzeca prostora te arhitektonsko-urbani-
stiCkog uklapanja u prostor.

Sliéno je i s izgradnjom nove luke na otoku Krku i
novog viSenamjenskog mosta i pruge Krasica-teretni
kolodvor Krk. Otok Krk je znacajno turisti¢ko, ali i
industrijsko srediSte, a preko trajektnog pristanista
Valbiska je povezan s otocima Cres i LoSinj. Pored
toga, na Krku je i zracna luka Rijeka, a predvida se i
mogucnost izgradnje novih velikih lu¢kih kapaciteta na
podruc¢ju Omislja. Razvoj otoka Krka se moze pripisati
prvenstveno dobroj cestovnoj povezanosti sa kopnom,
putem Krékog mosta.

Posljednja dionica brze ceste D8 Sv. Kuzam - Kri-
ZiS¢e je u izgradniji i upravo zbog potrebe kvalitetnog
u svojem krajnjem dijelu izmijenjena i skre¢e prema
Jadranskoj turistic¢koj cesti (JTC) i otoku Krku. Dionica
brze ceste koja je u izvodenju uklapa se u postojecu
trasu drzavne ceste neposredno prije &vora Smrika
na drzavnoj cesti D8. Novi koridor brze ceste prema
Krku planiran je u nastavku, i to na nacin da nova trasa
brze ceste prolazi ispod JTC-a i évori§ta Smrika, a na
spoju sa drzavnom cestom D102 za otok Krk planiran
je novi &vor Smrika 2, koji zajedno sa postojeéim &vo-
rom Smrika povezuije planiranu brzu cestu sa postoje-
¢om JTC-om. Koridor brze ceste nastavlja se prema
planiranoj lokaciji novog mosta za otok Krk. Obzirom
da je postojeci most Krk dotrajao i nije u moguénosti
preuzeti sav planirani promet, a osim toga potrebno
je na otok Krk provesti i trasu nove Zeljeznicke pruge
neophodne za nove lu¢ke kapacitete na Krku, izgrad-
nju novog mosta svakako treba planirati

Novi most treba biti mjeSoviti cestovno-zZeljeznicki
most, koji treba zadovoljiti sve parametre suvremene
cestovne i zeljeznicke infrastrukture. Odmah nakon
mosta, trasa nove cestovne prometnice ulazi u tunel
duzine oko 740 m i na mjestu postoje¢eg krizanja
za zra¢nu luku uklapa se u trasu postojece drzavne
ceste D102. Postojeéu drzavnu cestu je uz odredene
rekonstrukcije u horizontalnom i vertikalnom smislu
moguce dograditi na profil brze ceste, a glavna kriZza-
nja za zra¢nu luku, industrijsku zonu, pomorsku luku,
trajektno pristaniste te za postojeéa naselja trebaju biti
denivelirana. Koridor brze ceste zavrsio bi na ulazu u

grad Krk. Ukupna duzina novog koridora brze ceste
D102: Smrika - novi most - luka Omisalj - Krk je 32.544
m. Najznacajniji objekti na koridoru su novi most Krk
duzine 850 m i vijadukt Krk duzine 900 m.

Sukladno razvojnim planovima Luke Rijeka i Strate-
giji prometnog razvitka Republike Hrvatske, odnosno
planovima razvoja grada Rijeke i Primorsko-goranske
Zupanije, odredene su pojedine faze modernizacije i
izgradnje ZeljezniCkog ¢vora Rijeka. Modernizacija i
izgradnja ¢vora predvidena je u Cetiri etape. Aktivnosti
unutar etapa mogu biti i vremenski drugacije raspo-
redene, ovisno 0 mogucénostima i prioritetima njihove
realizacije. Neke od etapa mogu se dijelom preklapati
jer je za realizaciju nekih od aktivnosti potrebno duze
razdoblje. Tako npr. izgradnja nove nizinske pruge
(koja je predvidena u trecoj etapi aktivnosti) trebati
¢e zapoceti ranije (pripremne aktivnosti) jer ¢e njena
izgradnja potrajati duze vrijeme.

Svaka od etapa predstavlja zaokruzenu tehnicku i
tehnolosku cjelinu, $to znaci da neposredno po izvedbi
mogu dati brze i znacajne ucinke. Oni Ce se prvenstve-
no iskazati kroz povecanje opsega i kvalitete prijevoza
putnika i robe, Sto je ustvari i temeljni cilj izgradnje i
modernizacije ¢vora. Povecanje sigurnosti prometa
bitan je faktor o kojem je takoder vodeno racuna pri-
likom definiranja pojedinih etapa

Obzirom da nova zeljezni¢ko-cestovna infrastruktura
na otoku Krku prolazi neposredno blizu zracne luke
Rijeka, trebala bi se iskoristiti i za bolju povezanost
sa kopnom. Zra¢na luka Rijeka ima danas kapacitet
putniCke zgrade i stajanke na razini potreba posto-
je¢eg prometa. Kapacitet putnicke zgrade je svega
100-150 tisuca putnika godiSnje, uvjetno oko 200-300
tisuca putnika godisnje za veliCine aviona 120 do 140
sjediSta. S motrista prihvata vecih aviona od 200 i viSe
sjedista u medunarodnom prometu, putni¢ka zgrada
ve¢ danas ne zadovoljava kvalitetom prihvata i otpre-
me. Prognoze prometa putnika ukazuju na povecanje
prema srednjoj prognozi gotovo 300% u slijedecih
tridesetak godina. Znacajno Sirenje zraCne luke se
planira temeljem Sirenja osnovnih staza, uzletno-slet-
ne staze i staza za voZnju sa stajankom, objektima,
unutrasnjim prometnicama i parkiralistem.

5. Mogu¢énosti povezivanja gradova
i gravitirajuéih podrucja

Uslijed naglog Sirenja gradova i prigradskih podrucja
potrebno je velika gravitacijska podrucja povezati eko-
nomicnim prijevozom za osobne potrebe stanovnistva,
kako bi se na to brzi i jednostavniji nacin doveli do

zeljenih lokacija. Ukoliko su potrebe vece te postoje
uvjeti za povezivanje vecih perifernih podrucja, po-
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trebno je te uvjete iskoristiti u cilju bolje povezanosti
udaljenijih sredista sa srediSnjim gradom. Povezivanje
se mora organizirati u funkciji kretanja stanovnistva u
sklopu dnevnih migracija u svrhu odlaska na posao
i kupovinu, te povremenih migracija u svrhu odlaska
na privatna i poslovna putovanja.

Danas gradovi koncentriraju velike mase stanovnis-
tva i glavninu industrije te ostalih djelatnosti neprimar-
nog karaktera. U prometnom pogledu gradska se na-
selja izdvajaju prije svega po naglasenoj koncentraciji
prometa. U gradskim naseljima, za razliku od ruralnih
naselja, promet je i do nekoliko desetaka puta guséi po
jedinici povrsine. Svjetski gradovi rieSavaju ove proble-
me na razliCite nacine. Uglavnom svi nastoje rasteretiti
centralne zone gradova od cestovnog, prvenstveno
individualnog prometa. Najstrozi trgovacki centri, Ce-
tvrti ili ulice u novije vrijeme pretvoreni su u pjeSacke
zone. Time se zagadenje od prometa smanjuje na
minimalne vrijednosti, 8to je svakim danom od sve
veceg znacaja za kvalitetu zivota na tim podrucjima.

Prolazni medugradski promet vodi se zaobilaznim
brzim cestama izvan grada, a u samom gradu proSiruju
se ulice da im se poveca prolaznost. Za prebacivanje
vec¢ih masa putnika uvode se specifiCni oblici brzog
gradskog prometa, od kojih je najuspjesniji do sada
podzemna i brza nadzemna Zeljeznica. Individualni
cestovni prijevoz nastoji se zadrzati na periferiji gra-
da, a daje se prednost javnom gradskom prijevozu.
Najbolji uspjesi postignuti su s organizacijom metro-
politanskih podrucja, gdje praktic¢ki nestaje klasi¢ni
grad i stvara se jedna homogena simbioza naselja i
okoline, koja izmedu ostalog ima povoljnu prometnu
strukturu. U ovim podrucjima klju¢nu ulogu imaju brza
prijevozna sredstva gradskog prometa s moguénosti-
ma masovnog prijevoza putnika, kao npr. brze gradske
Zeljeznice. Kao sto je ve¢ spomenuto, najveci problem
u velikim gradovima je prometna zagusenost koja je
detaljnije opisana u nastavku.

5.1. Prometna zaguSenost

Prometna zaguSenost se pojavljuje u gradovima
posebice u vremenu jutarnjega i poslijepodnevnog
vrSnog prometnog opterecenja povezanog s odlaskom
i povratkom velikog dijela stanovnistva zbog poslovnih
obveza, Skolovanja itd. Posljedice zagusenja su po-
vecani troSkovi prijevoza, gubitak vremena, povecana
mogucnost prometnih nezgoda kao i psihicki stres.

Prometno zagusenje ima nekoliko opcéih uzroka:

1. Hiperurbanizacija: koncentracija ljudi i ekonom-
skih aktivnosti u gradskim podrucjima. Glavni
razlog je centralizacija gospodarskih i drustvenih
aktivnosti u gradovima, sto dovodi od Zelja veCine
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ljudi da zive u gradovima kako bi se smanijile uda-
lienosti putovanja, ali s druge strane putovanje
postaje sporije;

2. Specijalizacija aktivnosti unutar gradova: ljudi
putuju izmedu mjesta razliCitih djelatnosti koje
su disperzirane oko grada i u gradu. Radna
mjesta, mjesta stanovanja i mjesta za rekreaciju
koncentrirana su na razli€itim podrucjima, te zbog
toga ljudi moraju putovati izmedu njih. Odvajanje
radnih mjesta i mjesta za stanovanje uzrokovalo
je putovanje do posla, naroc€ito s pojavom indu-
strijalizacije. Primjera radi, uobi¢ajeni stari model
srednjevjekovnih europskih gradova bile su zgra-
de s poslovnim i radnim prostorom u prizemlju
i na prvome katu, te stambenim prostorima na
gornjim katovima. Odlazak na posao znacilo je
spustiti se stepenicama kat nize;

3. Uskladivanje ponude i potraznje: ponuda za
prijevoznim sredstvima je uglavnom stalna, no
potraznja varira tijekom dana, $to predstavlja
jedan od razloga nastajanja prometnih “Spica”.
Problem proizlazi iz putovanja na posao i s posla
jer vecina ljudi zapocinje i zavr8ava radni dan u
isto vrijeme;

4. Ponuda Cesto poti¢e potraznju: povecanje pro-
metnih kapaciteta, npr. izgradnja nove autoceste
ili suvremene Zeljeznicke pruge, potice ljude na
putovanja, narocito ako se poveca zivotni stan-
dard.

5.2. Osnovna uloga brze gradske Zeljeznice

Osnovna uloga zeljeznice kao klju¢nog faktora
suvremenog javnog gradskog i prigradskog prijevoza
putnika na podrucju grada i gravitiraju¢ih mjesta jest
omogucavanje zadovoljavanja svakodnevnih promet-
nih potreba stanovnistva. Prijevozom velikog broja
putnika na vec¢im udaljenostima uz vece brzine, brZzi
protok putnika i krace trajanje putovanja, direktno se
smanjuju guzve na glavnim gradskim prometnicama.
Npr. u ukupnom opsegu kretanja 60-80% otpada na
kretanje nekim mehaniziranim prijevoznim sredstvom.
Pri tome, sustav gradske Zeljeznice smanjuje potrebe
za gradnjom velikih parkirnih povrSina u centru gra-
dova, tako da se ti prostori mogu iskoristi za druge
svrhe. Zbog ubrzane gradnje novih obilaznih gradskih
prometnica vec¢eg kapaciteta, koje povezuju rubne
dijelove grada i odvode teSki cestovni teretni promet
izvan sredista, raste vaznost gradske Zeljeznice koja
omogucuje brzi i u€inkoviti prijevoz putnika iz rubnih
dijelova grada do sredista.

Uvjeti koje treba zadovoljiti kako bi gradski i pri-

gradski promet bio prihvatljiv za korisnike i pruzao
odgovarajucu razinu usluge:
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e potrebna frekvencija vlakova, ¢esto u jednakim
vremenskim razmacima (taktni promet),

e tocnost prometa i urednost odvijanja prometa,

e mjesta boravka putnika na sluzbenom mjestu
(Cekaonice, blagajne, automati za kupnju karata,
info pultovi, garderobe, sanitarni uredaji, ostali
trgovacki i usluzni sadrzaji i dr.),

e mjesta pristupa vlaku (peroni u kolodvorima
dovoljne visine, duljine i Sirine) s potrebnom
opremom (nadstreSnice i urbana oprema),

e kapaciteti i sadrzaji za namirivanje vlakova (nje-
ga, odrzavanje i garaziranje vlakova).

Za kvalitetu prijevoza putnika bitni su neki uvrijezeni
parametri, kao Sto su vrijeme putovanja, ucestalost
polazaka, dostupnost linija javnog prometa, pogodno-
sti presjedanja, troSkovi prijevoza, udobnost, duljina
putovanja, sigurnost prijevoza, pogodnost ulaska i
silaska iz prijevoznog sredstva, nacin pla¢anja usluge,
usluznost osoblja u prijevoznom sredstvu i sl.

6. Postojece stanje zeljeznicke
infrastrukture u gradu Rijeci i okolici

Postojeca Zeljeznika pruga je vrlo dobro poloZzena
unutar urbanog prostora grada Rijeke te prati longi-
tudinalnu polozenost grada uzduz gitavog gradskog
podrucja, povezujuci tako vedi broj gradskih Cetvrti, a
prolazi i kroz najuzi centar grada. Osim toga, pruga
prolazi u neposrednoj blizini postojecih i buducih vaz-

nih gradskih objekata i sadrzaja (npr. tvornica 3. Maj,
Zeljeznicki kolodvor, novi autobusni kolodvor, nova
gradska knjiznica, Delta, TCR i dr.). Prugu mozemo
podijeliti u tri dionice uzimajuci Zeljeznicki kolodvor
Rijeka kao polazisnu tocku.

Dionica pruge Skrljevo - Rijeka je jednokolosjeéna,
elektrificirana pruga duzine 11,98 km i najveée dopu-
$tene brzine 75 km/h na dionici Skrljevo - Susak-Pe-
¢ine i 85 km/h na dionici Susak-Pecine - Rijeka, te se
na njoj nalaze tri kolodvora: Skrljevo, Su$ak-Peéine i
Rijeka. Pruga je u stalnom padu od Skrljeva do tunela
Kalvarija 26 %o, a dalje do kolodvora Rijeka je u padu
10 %o. Dionici gravitiraju gradske Cetvrti Brajda, Centar,
ékoljié, Bulevard, Piramida, Peéine, Podvezica, Vezi-
ca, SusSacka Draga te prigradska mjesta Sv. Kuzam
i Skrljevo. Iskoristenost ove dionice prema dnevnoj
propusnoj moci je 47,7 %.

Dionica pruge Rijeka - Jurdani je jednokolosje¢na,
elektrificirana pruga duzine 15,5 km najvece dopu-
Stene brzine 70 km/h. Na toj se dionici nalaze tri
kolodvora: Rijeka, Opatija-Matulji i Jurdani. Njezina
propusna moc je 51 vlak na dan, odnosno 2,7 vlako-
va na sat (vrijedi za sve vrste vlakova), pa se vlakovi
na toj dionici mogu slijediti svakih 23 minute. Pruga
je u stalnom padu od Jurdana do kolodvora Rijeka
25 %.. Na dionici gravitiraju gradske Cetvti Brajda,
Mlaka, Krnjevo, Zamet, Kantrida, Marceljeva Draga,
Martinkovac, Pavlovac te prigradska mjesta Matulji,
Rukavac, Jusic¢i, Jurdani. Ukupna duljina dionica od
Jurdana do Skrljeva iznosi 27,3 km i na istoj se nalazi
pet kolodvora i tri stajalista.
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Slika 3. Podrucje grada Rijeke: gradski Zeljezni¢ki promet - postojece stanje
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6.1. Mogucnost povezivanja Rijeke i okolnih
podrucja Zeljeznicom

Migracije stanovnistva na rijeckom podrucju primjet-
ne su izmedu detiri osnovne tocke: ékrljevo, Bakar
(Soi¢i), Rijeka i Jurdani ili dvije linije (Kukuljanovo)
- Skrljevo - Rijeka i Jurdani - Rijeka. Migracije se po-
javljuju uslijed viSestrukih razloga koji bitno utje€u na
pogodnost uvodenja javnog zeljezniCkog prijevoza,
¢ime se negativnosti prouzro€ene cestovnim prijevo-
zom bitno umanjuju. Primarna varijanta povezivanja
ukljuCuje povezivanje najblizih podruéja iz gradske
okolice sa centrom grada, Sto ima izravan utjecaj na
prometne guzve i prateée negativne ucinke. Ovom
varijantom se povezuju gradske i prigradske zone
stambene namjene sa zonama poslovne i industrijske
namjene.

Sekundarna varijanta, koja nije niSta manje vazna
i u bliskoj buduc¢nosti vrlo interesantna, predstavlja
povezivanje podrucja koja primarno nisu povezana s
Rijekom, ali se utjecaj grada kao Zupanijskog sredista
na ova podrucja uvelike osjeca. U toj varijanti se moze
trasom nove pruge Zagreb - Rijeka povezati sredista
kao Sto su Novi Vinodolski, Crikvenica i Kraljevica sa
Rijekom. Takoder, svoju opravdanost ima i druga stra-
na Primorsko-goranske Zupanije, a to je smjer prema
Opatiji sve do Moscenicke Drage. Osim povezivanja
domicilnog stanovnistva, nezanemariva je i uloga ove
varijante u turistiCke svrhe.

U prvom dijelu ili fazi uvodenja javnog Zeljeznickog
prijevoza primarno bi se povezali postoje¢om trasom
pruge isto€ni i zapadni dijelovi grada sa srediStem Rije-
ke. U toj fazi mogu se koristi stajalista koja su trenutno
u funkciji ili su to bila u proSlosti, $to neée iziskivati
velika ulaganja. To su Kukuljanovo (industrijska zona),
Soi¢i, Bakar, Skrljevo, Sv. Kuzam, Su$acka Draga,

Podvezica, SuSak Pecine i Rijeka, te na zapadnoj
strani Jurdani, JusSi¢i, Rukavac, Opatija-Matulji, Za-
met i Krnjevo. S tom fazom se moze zapoceti odmah
obzirom da nuzna infrastruktura postoji, a i osnovna
uloga bi joj trebala biti iniciranje i propagiranje javnog
Zeljeznickog prijevoza. Takoder, posto stajalista nisu
preblizu mogle bi se posti¢i veée brzine voznje vlako-
va, te time brzo prevesti putnike na Zeljena odredista.

U drugome dijelu osnovne varijante mogu se pri-
dodati nova stajaliSta koja bi se morala izgraditi, a
to su Bakar Grad, Vezica, Skolji¢ i Teatro Fenice
(djelomi¢no izgradeno), koja su locirana isto¢no od
Rijeke na pruzi Zagreb - Rijeka, te zapadno na pruzi
DG - Sapjane - Rijeka stajalista Pavlovac (Panorama),
Marceljeva Draga, 3. Maj i Mlaka. Naravno, izgradnja
tih stajaliSta ovisi o potrebama lokalnog stanovnistva.
Novoizgradeno i predvideno stajalite brze gradske
zeljeznice Teatro Fenice izgradeno je u gradevinskom
smislu (ali ne i prometnom) u sklopu projekta Zagrad.
Ispred stajaliSta uredena je pjeSacka povrsina, a
stajaliste je povezano sa Novom Ciotinom ulicom, i
to stubiStem te panoramskim dizalom. Ujedno, ovo
stajaliSte se nalazi u samome centru grada, $to ga
¢ini izuzetno atraktivnim. Vlak bi iz Bakra, na dionici
Skrljevo - Bakar, u jednome smjeru uz pretpostavku
brzine voznje od 50 km/h, vozio oko 14 minuta, Sto
bi uz dodatak za zaustavljanje na stajalistima zbog
ulaska i izlaska putnika po jednu minutu na svakom
stajalistu, ukupno iznosilo oko 17 minuta.

Voznja na dionici Skrljevo - Rijeka trajala bi oko 12
minuta, Sto bi u prvoj fazi sa stajanjem iznosilo oko 16
minuta, a u drugoj fazi oko 19 minuta. Kako se ne bi
na spajanju kompozicije izgubilo dragocjeno vrijeme
za probu koCenje vlaka, putnici iz Kukuljanova bi se
trebali prije dolaska vlaka iz Bakra prevesti do Skrljeva.
Pod tom pretpostavkom stajanje u kolodvoru svelo bi
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Slika 4. Podrucje grada Rijeke, gradski Zeljeznicki promet - buduce stanje
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se na minimum i uz promjenu upravljacnice, vrijeme
voznje vlaka od kolodvora Bakar preko Skrljeva do
Rijeke trajala bi u prvoj fazi oko 40 minuta, a u drugoj
fazi oko 45 minuta.

Na slici 4. je prikazan grad Rijeka i okolna mjesta,
odnosno buduce stanje gradskog i prigradskog ze-
lieznickog prometa. U gradski promet povezani su
Skrljevo preko Rijeke pa sve do Jurdana u zapadnom
dijelu grada. U prigradski promet treba povezati dio-
nice Rijeka - Skrljevo - Delnice, te Rijeka - Jurdani
- Sapjane. Putni¢ki promet brzom gradskom Zeljezni-
com, odnosno lakim tracni¢kim sustavom moze se
organizirati u dvije zeljeznicke linije koje prolaze kroz
gradsko srediste, i to:

e linija brze gradske (prigradske) Zeljeznice na
relaciji Jurdani - Rijeka - Skrljevo,

e linija lake gradske Zeljeznice na relaciji 3. Maj -
Torpedo - Rijeka - Riva - Delta - Pecine.

Linija 3. Maj - Torpedo - Rijeka - Riva - Rijeka-Braj-
dica - Susak-Pedéine je vrlo interesantna i ima veliki
potencijal, medutim upitna je moguc¢nost za njezino
ukljuc€ivanje u javni gradski prijevoz obzirom da prolazi
gusto naseljenim i prometnim centrom grada, Sto bi
dovelo do dodatnog optere¢enja prometnog sustava,
te se ne bi mogla posti¢i potrebna brzina prometova-
nja vlakova u svrhu rasterecenja postojeceg opsega
prometa.

Linija Jurdani - Rijeka - Skrljevo u potpunosti moze
funkcionirati unutar zeljeznickih tehni¢ko-tehnoloskih
parametara, a postojeca Zeljezni¢ka pruga te njeni
prateci infrastrukturni podsustavi omogucuju uvodenje
i razvoj brzog gradskog Zeljeznickog prijevoza putnika.
Na ovoj liniji nalazilo bi se ukupno 23 stajaliSta, od Cega
bi se na podrudju grada nalazilo njih 13. Predvida se da
bi se vlakovi zadrzavali 1-2 minute po stajalistu, te bi
se u slucaju novih stajalista produljilo i vrijeme voznje.

Trenutno je jedina postojeca trasa pruge, koja ima
ulogu probne promotivne linije javhog gradskog i
prigradskog prijevoza Zeljeznicom, trasa Rijeka - Sa-
pjane, koja po povratku u kolodvor Rijeka nastavlja
dalje prema Zagrebu i zahvacéa kolodvore i stajalista
koji se predvidaju za brzu gradsku Zeljeznicu. Kroz
vrlo aktivhu medijsku zastupljenost ponude nove trase
gradskog prijevoza i njenu promidzbu uz promotivne
voznje potrebno je inicijalno privuci putnike, tj. lokalno
migracijsko stanovnistvo, koji bi se na taj nacin uvijerili
u mogucnosti brzeg gradskog prijevoza na odrediste.

Naravno, do usuglasavanja GUP-a Grada Rijeke
i dogovora grada s HZ-om, moguée je zapoceti s ko-
ristenjem postojecih trasa prema vazeem voznom
redu, a kasnije je potrebno izraditi korekcije prema

potrebama korisnika usluga uz praéenje razvoja ovog
vida javnog prijevoza. Aktiviranjem novih (nekada3nijih)
stajalista izmedu kolodvora Skrljevo i Rijeka moglo
bi se privuci zna€ajan broj novih putnika ¢ime bi se
smanijio pritisak na autobusni i individualni cestovni
prijevoz. Vlak koji vozi do Skrljeva u sklopu jedinstvene
trase, treba spojiti ogranke do Industrijske zone i do
Bakra, Sto se moze postici dijeljenjem vlaka na dva
dijela. Jedan dio za prijevoz na relaciji Industrijska
zona - Skrljevo i obrnuto, a drugi dio za relaciju Skrljevo
- Bakar i obrnuto. U povratku se ta dva dijela spajaju
u jedan za prometovanje u smjeru Rijeke i dalje do
Jurdana.

Usuglasavanjem potreba Grada Rijeke i mogucénosti
Zeljezni¢kog prijevoznika, potrebno je za navedene
trase vlakova prilagoditi ponudu i potraznju glede
migracije stanovniStva, pogotovo u vrdnim satima.
Narocito se to odnosi na velika poduzeca kao $to su
3. Maj, Luka Rijeka i Brajdica, Ina, Luka Bakar, te
Industrijsku zonu Kukuljanovo. Industrijska zona je i
dalje zona u nastajanju posto se stalno izgraduju novi
pogoni i u planu je njezino proSirenje na nove povr-
Sine, 8to znadi i puno viSe radnik koji su potencijalni
korisnici javnog zeljeznitkog prijevoza. U dogledno ¢e
se vrijeme (5-10 godina) sigurno morati produziti trasa
pruge Skrljevo - Kukuljanovo prema Mavrincima, po$to
na tome podrucju nastaju novi industrijsko-proizvodni
kapaciteti.

Izgradnjom drugog kolosijeka na toj trasi broj viakova
potrebnih za migraciju radnika u vrdnim satima (uju-
tro, popodne i navecCer) se moze povecati kako bi se
zahvatio i ukomponirao prijevoz svih zainteresiranih
korisnika s obzirom na raznolikost radnog vremena
poduzeca i mjesta stanovanja radnika. Buduce stanje
nakon izgradnje drugog kolosijeka prikazano je na
slici 5.

Predvidenom brzinom vlakova od 60 km/h na pruznoj
dionici Jurdani - Rijeka voznja bi trajala u prvoj fazi
oko 21 minutu, a u drugoj fazi oko 24 minute. Ukupno
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Slika 5. Prikaz buduce trase nakon izgradnje drugog kolosijeka
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vrijeme putovanja od Jurdana preko Rijeke do Skrlje-
va, s dodatkom za stajanje u kolodvoru Rijeka od 5
minuta, bilo bi u prvoj fazi oko 37 minuta, a u drugoj
fazi oko 43 minute. Do kolodvora Bakar putovanje bi
trajalo u prvoj fazi oko 59 minuta, a u drugoj fazi oko
65 minutu.

Zapadni krak javnog gradsko-prigradskog Zeljeznic-
kog prijevoza u gradu Rijeci je osobito interesantan
posto se pogoni INA rafinerije nafte iz Rijeke premje-
$taju u Soiée koji kao stajaliste veé postoje, te bi se
stoga isto trebalo prilagoditi veéem prilivu putnika.

Tablica 1 : Faze povezivanja istocnog gravitirajuceg dijela grada

6.2. Analiza broja putnika i uloga BGZ u
sustavu JGPP Grada Rijeke

Analiza broja putnika koji bi putovali brzom grad-
skom Zeljeznicom (BGZ) moguéa je usporedbom u
odnosu na sadasnji broj putnika koji koristi autobusni
javni prijevoz u podrucju kojim prolazi pruga, te pro-
cjenom koji postotak bi preuzela brza gradska Zelje-
znica. Vedi dio linija javnog gradskog i prigradskog
prijevoza (JGPP) prolaze smjerom istok-zapad (longi-
tudinalno), prolazeci centrom grada, upravo pravcem
kojim prolazi linija brze gradske Zeljeznice Skrljevo
- Rijeka - Jurdani. Zeljezni¢ka pruga nalazi se u kori-

: Udaljenost Udaljenost Trajvarjje Trajvar]je
Broj Sy Faza voznje voznje
S Stajaliste : : (m) (m) . .
stajalista izgradnje (min) (min)
1. faza 2. faza
1. faza 2.faza
1. Kukuljanovo 1.
2. Bakar kol. 1.
3. Bakar Grad 1. 1530 1530 1,84 1,84
4. Soiéi 1. 4310 4310 517 517
5. Skrljevo 1. 5560 5560 6,67 6,67
6. Sv.Kuzam 1. 2300 2300 2,30 2,30
7. S. Draga 1. 2100 2100 2,10 2,10
8. Vezica 2. 2000 2,00
9. Podvezica 1. 3300 1300 3,30 1,30
10. S. Pecine 1. 1350 1350 1,35 1,35
11. Skoljié 2. 1550 1,55
12. Teatro Fenice 2. 700 0,70
13. Rijeka GK 1. 2970 720 2,97 0,72

Tablica 2 : Faze povezivanja zapadnog gravitiraju¢eg dijela grada

: Udaljenost Udaljenost Trajvan.je Tra{a'?je
Broj Sy Faza voznje voznje
Sy Stajaliste : . (m) (m) . .
stajalista izgradnje (min) (min)
1.faza 2.faza
1. faza 2. faza
1. Jurdani 1.
2. Jusici 1. 1490 1490 1,49 1,49
3. Rukavac 1. 1720 1720 1,72 1,72
4. Opatija-Matulji 1. 2720 2720 2,72 2,72
5. Kuk 2. 1340 1,34
6. M. Draga 2. 900 0,90
7. Zamet 1. 3240 1000 3,24 1.00
8. Krnjevo 1. 2770 2770 2,77 2,77
9. Mlaka 2. 1530 1,53
10. Rijeka GK 1. 2620 1090 2,62 1,09
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doru kojim prometuju gradske autobusne linije, pa se
sa nekima autobusnim linijama gravitaciono podrucje
pruge poklapa u cijelosti, a sa nekima djelomi¢no. Broj
prevezenih putnika po autobusnim linijama radnim
danom u gradu Rijeci i stupanj jedinstvenosti auto-
busne linije sa koridorom Zeljeznicke pruge vidljiv je
u tablici 9. Prema pokazateljima iz tablice 3 vidi se da
se dnevno na koridoru Zeljeznicke pruge preveze oko
48.000 putnika ili gotovo 50 % putnika na navedenim
linjama gradskog autobusnog prijevoza.

Tablica 3 : Broj prevezenih putnika po autobusnim linijjama

1,1A 19067 70
2,2A 15110 90
3 1248 90
4 6614 NE
5,5A 12956 NE
6 22840 60
7,7A 15712 50
8 1203 80
UKUPNO 96750

Linija brze gradske zeljeznice mogla bi prihvatiti, s
obzirom na raspolozZive Zeljezni¢ke kapacitete, oko
40 % putnika (oko 20.000 putnika dnevno), koji sada
koriste autobusni prijevoz na linijjama koje se nalaze
u koridoru zeljezni¢ke pruge. Ovom broju trebalo bi
pridodati i dio putnika iz udaljenijih gradskih Cetvrti i
prigradskih mjesta koji se nalaze uz koridor zeljeznicke
pruge kao i onih individualnih putnika koji ¢e koristeci
“park and ride” sustav prijeCi na javni gradski prijevoz
Zeljeznicom. Naravno, nerealno je oCekivati da ¢e svi
putnici koristiti prijevoz brzom gradskom zeljeznicom,
no motivacijom putnika, uvodenjem “park and ride” su-
stava moze se ocCekivati da bi brza gradska zeljeznica
preuzela oko 40 % putni¢kog prijevoza koji se odvija
u zeljezni¢kom koridoru, odnosno oko 20.000-25.000
putnika dnevno. Dakle, u ukupnom javnom gradskom
prijevozu putnika brza gradska Zeljeznica i laka grad-
ska Zeljeznica mogle bi preuzeti oko 24 % ukupnog
prijevoza putnika.

Gradska Zeljeznica nije zamisljena kao javni prijevoz
funkcionalan sam za sebe, tj. kao zasebni prijevoz
putnika izvan sustava javnog gradskog i prigradskog
prijevoza, jer bi kao takva ostala na marginama pri-
jevoza putnika. Brza gradska zeljeznica, odnosno
Zeljeznicki linijski prijevoz putnika zamisljen je da
se organizira uz pomo¢ drugih vrsta prijevoza, prije
svega cestovnog prijevoza, tako da cjeloviti sustav

STRUCNI | ZNANSTVENI RADOVI

funkcionira kao jedinstveni integrirani sustav razlicitih
vidova prijevoza putnika. U takvom sustavu potrebno
je uspostaviti tocke, odnosno lokacije gdje dolazi do
prijelaza putnika sa jednog na drugi vid prijevoza,
kako bi nastavili put prijevoznim jedinicama manjeg
kapaciteta (minibus ili autobus). Jasno je da ¢e se
takve toCke postaviti uz stajalista brze gradske Zelje-
znice i da ¢e ove toCke biti polazne linije minibus linija
ili da ¢e neposredno uz stajaliSta prolaziti autobusne
linije, kako bi se putnicima omogucio to laksi i brzi
prijelaz sa jednog vida javnog prijevoza na drugi.
Ovakva situacija bi se odvijala u blizini gradova gdje
nije mogucée provesti liniju brze Zeljeznice u sami
centar mjesta ili grada kao $to je to praksa u svim
velikim gradovima.

U nasem slu€aju bi gradovi Senj, Novi Vinodolski i
Omisalj bili gradovi u kojima bi se primjenjivala pret-
hodno navedena organizacija prijevoza putnika do
Zeljeznickih stajali$ta u njihovom zaledu. Zeljeznica
bi prolazila neposredno uz grad, pa i do nekoliko
kilometara od samoga centra. Putnici bi se prevozili
autobusima ili minibusevima, ovisno o potraznji, do
zeljeznickih stajalista do kojih bi mogli dolaziti i osob-
nim automobilima i zatim bi sjedali na vlak i putovali
do odredista. Takav ciklus bi se ponavljao u ranim
jutarnjim satima pa sve do kasno navecer, kako bi
se zadovoljile potrebe putnika uvodenjem nekoliko
linija na dan. Uz stajaliSta brze gradske Zeljeznice,
kao $to je prethodno veé spomenuto, izgradile bi
se povrsine ili javne garaze za parkiranje vozila s
prate¢im sadrzajima, pa bi putnici dolazili osobnim
vozilom do stajalista, parkirali vozila te nastavili put
brzom gradskom Zeljeznicom. Ovakav organizirani
sustav prelaska iz osobnog vozila na brzu gradsku
Zeljeznicu organizirao bi se uz sva stajalita brze
gradske Zeljeznice izvan Sireg centra grada.

6.3. Potrebna infrastruktura za olakSani
pristup putnika

Potrebno je postupno urediti i cjelovito opremiti sta-
jalista koja se trenutno koriste u redovitom zeljeznic-
kom putni¢kom prijevozu. Uz njih je potrebno urediti
i ona stajaliSta koja su se nekada koristila, na kojima
nema potrebe za velikim gradevinskim radovima,
osim uredenja perona za ulazak i izlazak putnika te
prate¢ih radova na opremanju urbanom opremom.
Duljina perona na stajalistima bila bi 90 m, Sirina ne
manja od 3,5 m i visina perona 0,55 m iznad gornjeg
ruba traCnice. Uz stajalista treba izgraditi odgovarajuce
pristupne komunikacije i parkirne povrsine.

Zatim je potrebno modernizirati sustav upravljanja
prometom vlakova. Pove¢anjem prometa na pruzi,
ukljuc€ivo teretni i putnicki daljinski promet, te pove-
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¢anjem broja putnika brze gradske Zeljeznice, morao
bi se smanijiti interval slijeda vlakova brze gradske
zeljeznice, a to se moze postoci na dva nacina: izgrad-
njom ukrizja vlakova ili izgradnjom drugog kolosijeka
pruge, Sto je dugoroCno rjeSenje kojim bi se dobio slijed
vlakova brze gradske Zeljeznice svakih 10 minuta, ali
ujedno je to financijski i tehnicki izuzetno veliki zahvat.

6.4. Prednosti i nedostaci uvodenja gradske
Zeljeznice u javni gradski prijevoz putnika

Brojne su prednosti koriStenja Zeljeznice u prijevozu
putnika pa tako i u gradskom i prigradskom prijevozu
putnika, a na primjeru grada Rijeke moZemo istaknuti
slijedece:

e prostorni polozaj pruge koja prolazi longitudinalno
kroz gotovo cijeli grad od istoka do zapada, te prolazi
kroz najuzi centar grada, a povezuje i prigradska
mjesta u okolici Rijeke;

e postojanje prometnog koridora koiji je vec izgraden,
uzi je u odnosu na ceste i prolazi kroz grad, pa
je koristenje istog ekonomski puno isplativije od
izgradnje novih pravaca, osobito onih podzemnih i
nadzemnih;

e neiskoriStenost kapaciteta Zeljeznice, koji pruza
mogucénost za javni gradski prijevoz putnika;

e gradska Zeljeznica postala bi klju¢ni nositelj javnog
gradskog prijevoza, uz dvostruko vecu brzinu i kapa-
citet prijevoza putnika, na koju bi se nastavljali drugi
oblici prijevoza putnika u gradu, pa bi uz pratece
sadrzaje postala novi kvalitativni sadrzaj gradu;

e ne zauzima prostor grada i drugih vidova prometa,
bududi da je koridor ve¢ izgraden i neovisan je, sto
kao rezultat ima vecéu brzinu prometovanja u odnosu
na cestovna vozila osobito u vrSnim razdobljima;

e ckoloski je odrzZiva jer u odnosu na cestovna vozila
koja koriste fosilna goriva ima neusporedivo manju
emisiju Stetnih plinova;

e energetska prednost u odnosu na ostale vrste pri-
jevoza jer je gotovo Cetiri puta jeftinija u odnosu na
autobusni ili individualni prijevoz;

e atraktivnost izgleda vlaka kao novog oblika prijevoza
u gradu, te udobnost i komfor u vozniji;

e ugodan i opustajuéi osjecaj putnika BGZ-a, te sigur-
nije putovanje u odnosu na cestovni prijevoz (ner-
voza, traZzenje parkinga, guzve, veci broj prometnih
nesrec¢a i sl.);

e manja koli¢ina buke u odnosu na cestovna vozila;

e prolazak kroz najuzi centar grada u neposrednoj
blizini postojecih i novih urbanih prostora i znacajnih
objekata (gradska knjiznica, autobusni kolodvor,
Centar Zagrad, Riva, Delta, Brajdica, WTC, sportska
dvorana Zamet, itd.);

e povezivanje industrijskih zona i prigradskih naselja
sa centrom grada;
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e mogucnost koridtenja brze gradske Zeljeznice za
turisticke obilaske i izlete.

Postoji i odredeni broj ograni¢avajucih Cimbenika koji
otezavaju uvodenje brze gradske Zeljeznice u sustav
javnog gradskog prijevoza u gradu Rijeci, a osobito su
to utjecaji vezani za postojecu zeljeznicku infrastrukturu
koja je zastarjela i u koju nije ulagano godinama:

e propusna mo¢ pruga je slaba, tj. mogu¢ je prolazak
relativno malog broja vlakova po satu, obzirom da
su pruge jednokolosije¢ne i ne postoji dovoljan broj
mjesta za krizanja vlakova;

e postojeca zeljeznitka infrastruktura je zastarjela i
treba je osuvremeniti;

e povecanjem lu¢kog prometa i daljinskog putni¢kog
prometa povecava se i broj teretnih i putnickih vla-
kova uz istu propusnu moc¢ Zeljeznickih pruga;

e potrebni su veliki zahvati na postojecoj infrastruk-
turi (izgradnja drugog kolosijeka) kako bi se dobio
optimalan sustav BGZ-a, sa slijedom vlakova od 10
minuta;

e financiranje projekta koje je mozda i najveci problem.

7. Zakljuéak

Grad Rijeka kao srediste Primorsko-goranske zu-
panije i tre¢i po veli¢ini grad u RH u ovome trenutku
nema na zadovoljavajucéi nacin rijeSen javni gradski
prijevoz, niti je adekvatno povezan s drugim sredistima
svoje zupanije. Obzirom da je postojeca ZeljezniCka
pruga vrlo dobro polozena unutar urbanog prostora
grada Rijeke i okolice, te prati longitudinalnu poloze-
nost grada uzduz Citavog gradskog podruéja, nuzno
je potrebno iskoristiti njezine komparativne prednosti
u vidu organiziranja u€inkovitog i odrzivog gradsko-pri-
gradskog prijevoza putnika zeljeznicom. Novi model
javnog prijevoza Zeljeznicom treba biti funkcionalan u
sklopu &itavog sustava javnog gradskog i prigradskog
prijevoza, i to kao cjeloviti integrirani sustav razli€itih
vidova prijevoza putnika.

Obzirom da postojeca Zeljeznicka infrastruktura ne
moze na zadovoljavaju¢i nacin udovoljiti potrebama
suvremenog gradsko-prigradskog javnog prijevoza,
biti ¢e potrebno obnoviti postojece te izgraditi nove
infrastrukturne kapacitete, u vidu modernizacije po-
stojecih i dogradnje novih kolosijeka, modernizacije
postojecih i izgradnje novih stajalista i kolodvora, te
modernizacije pratecih infrastrukturnih podsustava.
Nova pruga Zagreb - Rijeka treba se ukljuciti u grad-
sko-prigradski prijevoz putnika u gradu Rijeci, tako Sto
¢e omoguciti kvalitetno i brzo povezivanje istocnog
dijela Primorsko-goranske Zupanije s Rijekom, u po-
gledu svakodnevnih potreba lokalnog stanovnistva,
te Ce se ucinkovito uklopiti u integrirani sustav javnog
gradsko-prigradskog prometa.
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SAZETAK

Sve se viSe radi na novim sustavima prijevoza putnika prema ve-
likim poslovnim i prometnim sredistima kako bi se smanjilo prometno
zagu$enje, ubrzao transport i smanjilo oneciscenje okolisa. Cilj ovog
rada je povezivanje grada Rijeke sa istocnim dijelom Primorsko-go-
ranske Zupanije cestovno-zZeljezniCkim prometnim sustavom koji se
moZe postici modenzacijom postojecih pruga te izgradnjom nove
pruge Zagreb — Rijeka na novom prometnom pravcu. Na taj nacin se

poboljSava povezanost kako unutar grad Rijeka tako i s ostalim Zupa-
nijskim sredistima na trasi pruge. Nije zanemariv niti moguci utjecaj
zracne luke na otoku Krku uzimajuci u obzir tendenciju porasta zracnog
prijevoza. IskoriStenjem novog prometnog pravca i novog sustava
prijevoza na ovom podrucju poboljati ¢e se sustav javnog gradskog
i prigradskog prijevoza u cilju pruZanja kvalitetne i ucinkovite usluge
prijevoza Zeljeznicom.

Kljuéne rijeci: migracija stanovnika, transportni sustavi, sigurnost
putnika, upravljanje prometom, prometna zagu$enost

Kategorizacija: struéni rad

SUMMARY

CONNECTION OF THE EASTERN PART OF THE PRIMORJE-GORSKI
KOTAR COUNTY BY A NEW PUBLIC URBAN-SUBURBAN PASSEN-
GER TRANSPORT SYSTEM

More and more work is done on new passenger transport systems
towards new business and transport centres, in order to reduce traffic
congestion, speed up transport and reduce environmental pollution. This
work is aimed at connecting the City of Rijeka with the eastern part of
the Primorje-Gorski Kotar County by a road-rail transport system, which
can be achieved by modernizing the existing lines and the construction
of a new Zagreb — Rijeka line on a new traffic route. In this way, the
connection within Rijeka city itself is improved, as well as with the other
county centres along the line route. The possible influence of Krk island
airport is not to be underestimated, considering the tendency of air traffic
increase. Using a new traffic route and a new system of transport in
this area, the system of public urban and suburban transport will be
improved with the aim of providing a better quality and efficient service
of rail transport.

Key words: migration of inhabitants, transport systems, passenger
safety, traffic control, traffic congestion

Categorization: professional paper
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KRITIKA EUROPSKE MREZE
PRUGA VELIKIH BRZINA

Krajem lipnja ove godine Europski revi-
zorski sud (European Court of Auditors)! u
Luxembourgu objavio je izvjesStaj o zelje-
znickoj mrezi pruga velikih brzina?. U opsez-
nome izvjestaju od 103 stranice istaknuta je
€¢injenica da u Europi ne postoji jedinstvena
mreza pruga velikih brzina te da je rije¢ o na-
cionalnim mrezama koje su medusobno sla-
bo povezane ili uopée nisu povezane. Prema
Europskome revizorskom sudu, sama ideja
europskog sufinanciranja jest internacional-
no povezivanje, a ne kreiranje nacionalnih
mreza pruga velikih brzina.

U izvjeStaju se istiCe to da je sustav mreza pruga
velikih brzina izgraden bez odgovarajuce meduna-
rodne koordinacije jer prekogranic¢ne linije nisu medu
nacionalnim prioritetima, i to unato€¢ medunarodnim
ugovorima i odredbama Uredbe o transeuropskim
prometnim mrezama (TEN-T) koje zahtijevaju to da
se koridori osnovne mreze izgrade do 2030. godine.
Revizija sadasnjeg stanja, koja je ukljucivala analizu
dugoroénoga stratedkog planiranja pruga velikih brzi-
na, ekonomi¢nost, odrzivost i dodane vrijednosti sufi-
nanciranja Europske unije, provedena je za pruge u
Francuskoj, Spanjolskoj, Italiji, Njemackoj, Portugalu i
Austriji. Analizirani su izdaci za viSe od 5000 kilometa-
ra pruga velikih brzina i pratec¢u infrastrukturu na deset
velikih Zzeljeznickih pruga i €etiri grani¢na prijelaza koja
pokrivaju oko 50 posto europskih brzih linija. S obzi-
rom na ukupnu duljinu pruga velikih brzina u Europi,
vrlo je malo onih pruga na kojima te€e prekogranicni
prijevoz. Osim na prostoru Beneluxa, te pruge postoje
isklju€ivo izmedu Njemacke i Francuske, Francuske i
Velike Britanije te Francuske i Spanjolske.

1. Investicije i statistika

Europski revizorski sud u izvjeStaju analizira razliCite
financijske, operativne i ekonomske rezultate nekoli-
ko europskih pruga velikih brzina. Pruge se osim po
geografskoj lokaciji razlikuju po veli€ini gradova koje
povezuju, ukupnome broju stanovnika na podrucju

' https://www.eca.europa.eu/

2 Cjelokupan izvjestaj A European high-speed rail network: not a
reality but an ineffective patchwork dostupan je na https://www.
eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR18_19/SR_HIGH_SPEED _
RAIL_EN.pdf

koje gravitira prugama te po cijeni izgradnje i visini
operativnih troSkova. Samo nekoliko pruga namije-
njenih za prijevoz putnika vlakovima velikih brzina
ima izvrsne ekonomske rezultate, a to su one koje
povezuju vrlo velike gradove ili/i prolaze kroz vrlo
gusto naseljena podruéja. U izvjeStaju se navodi to
da drzave slabo procjenjuju potrebu za zeljezni¢kim
prugama velikih brzina, a alternativno rjeSenje na-
dogradnje postojecih konvencionalnih linija Cesto se
ne uzima u obzir, iako usteda koja se postize postiéi
moze biti znatna.

Od 2000. razni fondovi Europske unije sudjelovali
su s oko 23,7 milijardi eura u izgradnji mreze pruga
velikih brzina, a Europska komisija je 2011. definirala
da se do 2030. duljina pruga velikih brzina u Europi
mora utrostruditi. Uzimajuéi u obzir injenicu da je
danas u Europi u upotrebi oko 9000 km pruga velikih
brzina, a da se njih oko 1700 km gradi, cilj da se duljina
pruga velikih brzina utrostruci do 2030. nije moguce
posti¢i. Takoder, prema statistikama, u prosjeku je
potrebno 16 godina od pocetka gradnje do pocetka
redovite upotrebe takvih pruga.

U prosjeku u Europskoj uniji kilometar pruge velikih
brzina kosta 25 milijuna eura. Pritom je cijena ustede
na vremenu u odnosu na postoje¢e konvencionalne
pruge jedno od glavnih mjerila opravdanosti investicija
u pruge velikih brzina. Naprimjer, nova pruga velikih
brzina Stuttgart — Augsburg — (Minchen) ¢e za svaku
minutu usStede u voznome vremenu od Stuttgarta do
Minchena kostati nevjerojatnih 369 milijuna eura.

2. Kronologija

Prva europska pruga velikih brzina jest talijanska
Direttissima na relaciji Rim — Firenca, €ija je prva
dionica od kolodvora Roma Termini do kolodvora
Citta della Pieve duga 138 km otvorena 24. veljaCe

Slika 1. Njemacki viak za velike brzine ICE
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Slika 2. Njemacki vlak za velike brzine ICE

1977. godine. Preostale dionice iste pruge otvarane
su kako slijedi: Arezzo — Citta della Pieve 29. rujna
1985., Firenza — Valdarno 30. svibnja 1986., a Val-
darno — Arezzo 26. svinja 1992.

Francuska je 22. rujna 1981. u promet pustila svoju
prvu prugu velikih brzina, 272,3 km dugu dionicu Saint
Florentin — Sathonay Camp na pruzi Pariz — Lyon.
Na istoj pruzi 25. rujna 1983. za promet je otvorena
dionica Combs la Ville — Saint Florentin. Nijemci su
svoju prvu prugu velikih brzina Hanover — Wiirzburg
za promet otvarali u fazama od 1977. do 1991., a brzi
putnicki prijevoz poceo je teci 2. lipnja 1991. godine.
Spanjolska je svoju prvu prugu velikih brzina, Madrid
— Sevilla, za promet otvorila 21. travnja 1992.

U Europi postoje Cetiri modela eksploatacije pruga
za promet vlakova velikih brzina, i to ekskluzivna ek-
sploatacija, kombinirana eksploatacija velikih brzina,
kombinirana konvencionalna eksploatacija te potpuna
kombinirana eksploatacija. Ekskluzivna eksploatacija
podrazumijeva to da vlakovi za prometovanje velikim
brzinama voze isklju€ivo po prugama velikih brzina, a
konvencionalni vlakovi isklju€ivo po konvencionalnim
prugama. Kombinirana eksploatacija velikih brzina
podrazumijeva to da vlakovi velikih brzina prometuju
prugama velikih brzina i konvencionalnim prugama,
dok konvencionalni vlakovi prometuju isklju€ivo kon-
vencionalnim prugama. Kombinirana konvencionalna
eksploatacija podrazumijeva to da konvencionalni via-
kovi prometuju konvencionalnim prugama i prugama
velikih brzina, dok vlakovi velikih brzina prometuju
isklju€ivo prugama velikih brzina. Potpuna kombi-
nirana eksploatacija podrazumijeva to da vlakovi
obaju tipova prometuju po obje vrste pruga. Tipovi
tih eksploatacija u Europi razlikuju se od prijevozni-
ka do prijevoznika, i naCelno su ograniceni razli€itim
tehni¢kim standardima na pojedinim prugama. Rijec
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Slika 3. Vlak TGV Lyria povezuje Francusku i Svicarsku

je o razli¢itim signalno-sigurnosnim standardima i
gradevinskim parametrima pruga.

3. Sadasnje stanje

Krajem 2017. u EU-u je u upotrebi bilo ukupno
9067 km pruga velikih brzina, a joS je 1671 km bio u
razli¢itim fazama izgradnje. Nakon $to sadasniji ciklus
investicija bude u cijelosti realiziran, Spanjolska ¢e
i dalje imati najdulju mrezu pruga velikih brzina u
Europi i drugu u svijetu, nakon Kine. Godine 2015.
oko 26 posto svih putnika u drzavama EU-a u kojima
postoji promet vlakova velikih brzina koristilo se tom
vrstom prijevoza. Broj putnika koji koristi vlakove
velikih brzina u Europi raste, i to s 15 milijardi put-
ni¢kih kilometara 1990. do 124 milijarde putnickih
kilometara 2016.

Od 2000. do 2017. razli¢iti fondovi Europske unije
sufinancirali su razli€ite projekte pruga velikih brzina s
23,7 milijardi eura, uz dodatno sufinanciranje sustava
ERTMS (European Rail Traffic Management System?)
iznosom od 4,4 milijarde eura. Gotovo pola ukupne
vrijednosti sufinanciranja projekata pruga velikih brzi-
na otpada na Spanjolsku — vi§e od 11 milijardi eura.

Od ukupnog sufinanciranja iz EU-ovih fondova 96,6
posto usmjereno je prema osam drzava ¢lanica (Spa-
njolska 47,3 posto, Njemacka 11,4 posto, Italija 8,6
posto, Francuska 8,4 posto, Poljska 8,4 posto, Gréka
4.4 posto, Austrija 4,2 posto, Portugal 3,9 posto). U
prosjeku, EU sufinancira projekte pruga velikih brzina
uiznosu oko 11 posto, no taj pokazatelj znatno varira
od drzave do drzave. Naprimjer, u Spanjolskoj su, u
prosjeku, projekti sufinancirani s 26 posto, a u Italiji
sa samo dva posto.

3 http://www.ertms.net/



VELIKI ZELJEZNICKI PROJEKTI

4. lzvjesStaj Europskog revizorskog
suda

Izvjestaj Europskog revizorskog suda ne definira
strogo pojam ulaganja u projekte pruga velikih brzi-
na, odnosno ne definira Sto su pruge velikih brzina.
Nacelno, u izvjestaj su ukljuéeni razliciti europski
infrastrukturni projekti koji su veliki po ukupnoj vri-
jednosti investicije. Naprimjer, u izvjestaj je uklju¢ena
pruga Salzburg — Be€ koja je veé¢im djelom samo
modernizirana, a na njoj maksimalna vozna brzina
vlakova nigdje ne prelazi 230 km/h. Ta je Cinjenica i
najveca mana izvjestaja Europskog revizorskog suda,
koji inaCe uklju€uje niz izvrsnih opservacija i mnogo
vrlo zanimljivih podataka o europskoj mrezi pruga
velikih brzina.

U detaljno je razmatranje uzeto deset nacionalnih
pruga velikih brzina i €etiri prekograni¢na projekta
pruga velikih brzina. Za ovaj su ¢lanak odabrane tri
pruge za koje su objasnjeni parametri analize Europ-
skog revizorskog suda:

4.1. Pruga Stuttgart — Minchen

Projekt se sastoji od nekoliko potprojekata, ukljuéu-
juci projekt Stuttgart 21 koji se odnosi na novi kolodvor
u Stuttgartu te na nove pruge u prigradskome podruc-
ju. Nova pruga velikih brzina Stuttgart — Wendlingen
duga je 25,2 km, a na nju ¢e se nadovezivati nova
pruga velikih brzina Wendlingen — UIm duga 59,6 km.
Sljedeca je dionica modernizirana pruga Ulm — Au-
gsburg duga 85,8 km, koja je osposobljena za voznu
brzinu od 200 km/h. Dionica Augsburg — Minchen
duga je 61,9 km i osposobljena za brzinu od 230 km/h.
Ukupna duljina pruge Stuttgart — Miinchen iznosi 267
km. Prema izvjeStaju Europskog revizorskog suda,

planiranje nove (modernizirane) pruge Stuttgart —
Munchen pocelo je 1995., gradevinski su radovi poceli
2010., a cjelokupna pruga bit ¢e zavrSena i otvorena
za redoviti promet 2025. godine. Prema izvornim
predvidanjima, ta je pruga trebala koStati prihvatljivih
6,9 milijuna eura po kilometru ili ukupno 1,84 milijardi
eura. Od pocCetka planiranja njezina je cijena narasla
za nevijerojatnih 622 posto, Sto znaci da ¢e prema
sadasnjim predvidanjima kostati 42,8 milijuna eura po
kilometru, a ukupni se troSkovi penju do 11,44 milijardi
eura. Prema izvjestaju Europskog revizorskog suda,
to je ekstreman primjer rasta troSkova i nerealnog
izvornog predvidanja. Najveci dio ekstremnog rasta
troSkova otpada na izgradnju pruga unutar gradskog
i prigradskog podrucja Stuttgarta, koji je dio kontro-
verznog projekta Stuttgart 21.

4.2. Pruga Berlin — Minchen

Pruga velikih brzina Berlin — Minchen duga je 671
km i koStala je ukupno 14,68 milijardi eura, odnosno u
prosjeku oko 21,88 milijuna eura po kilometru pruge.
Inicijalni planovi predvidali su ukupnu cijenu od 8,34
milijarde eura, $to znaci da je tijekom izgradnje cijena
narasla ukupno 76 posto.

4.3. Pruga LGV Rhin — Rhéne

Francuska pruga LGV Rhin — Rhéne djelomi¢no je
dovrSena pruga velikih brzina u isto€noj Francusko;j.
Dovrseni dio pruge dug je 138 km, a kostao je ukupno
2,59 milijardi eura, odnosno 18,75 milijuna eura po
kilometru. Prema izvjestaju Europskog revizorskog
suda, ta je pruga dobar primjer racionalnog i kvali-
tetnog planiranja cijene, jer je njezina ukupna cijena
premasila unaprijed previdene troSkove za prihvatljivih
26 posto.

Slika 4. Eurostar vlakovi koji kroz Eurotunnel povezuju
Francusku, Benelux i Veliku Britaniju

Slika 5. TGV vilakovi francuskog operatera SNCF su najpoznatiji
brand zeljeznice velikih brzina u Europi
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5. Analiza prema principu »od vrata
do vrata« (door-to-door)

U izvjesStaju Europskog revizorskog suda posebno
poglavlje posveéeno je konkurentnosti prijevoza Ze-
lieznicom velikih brzina, koja je analizirana na ukupno
Cetiri europske tuzemne linije prema principu »od
vrata do vrata«: Madrid (Puerta del Sol) — Barcelona
(Plaga de Catalunya), Rim (Piazza del Campidoglio)
— Milano (Piazza del Duomo), Berlin (Potsdamer
Platz) — Minchen (Marienplatz) i Pariz (Place de la
Concorde) — Strasbourg (Place du Chateau). Rezul-
tati te usporedbe nacelno zaklju€uju to da je prijevoz
zrakoplovom najbrzi, no istodobno najskuplji, dok
Zeljeznicki prijevoz putnika velikim brzinama nudi
povoljan odnos brzine i cijene. Autobusni je prijevoz
obi¢no najpovoljniji, a automobilski nudi prihvatljiv
odnos cijene i brzine.

6. Usporedba s Japanom

U izvjeStaju Europskog revizorskog suda uspore-
dene su europske pruge velikih brzina s istovrsnim
prugama u Japanu. Istaknuto je to da se japanska
mreza bitno razlikuje od europske te da je najveéim
dijelom gradena privatnim kapitalom. Uz to, Europska
unija ima gustocu stanovnistva od 112 stanovnika po
kvadratnome kilometru, a Japan 335 stanovnika po
kvadratnome kilometru.
Taj podatak upucéuje na
dva zakljuCka — da je broj
potencijalnih putnika ze-
ljeznicom velikih brzina u
Japanu znatno vedi, no
i da je cijena izgradnje
takvih pruga viSa zbog
skupljeg zemljista.

7. Zakljucak

U izvjestaju Europskog
revizorskog suda do-
nesen je niz zaklju€aka
o tome kako poboljSa-
ti rezultate europskog
sufinanciranja i kako
europsku pruznu mre-
zu velikih brzina uciniti
ucinkovitijom. Jedan od
najvaznijih zakljuCaka
jest taj da postoji potreba
za realnim, dugorocnim
planiranjem koje ¢e u ob-
zir uzeti stvarne potrebe
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stanovnistva i potrebe europskoga gospodarstva. To
podrazumijeva detaljno i odgovorno planiranje koje ¢e
minimalizirati povecanje troskova, kao i produljenje
predvidenog vremena izgradnje. Oba navedena pa-
rametra drasti¢no se povecavaju od pocetka gradnje
do otvaranja pruga velikih brzina za redoviti promet
u Europi.

Drugi zaklju¢ak donesen u izvjeStaju Europskog
revizorskog suda poziva na racionalnije odluke o su-
financiranju iz EU-ovih fondova, $to nikako ne znadi
smanjenje ukupnog sufinanciranja. Taj zakljucak
poziva na detaljnije i pozornije ocjenjivanje utjecaja
pojedinih projekata za globalni prostor Europske unije
te na odredivanje visine sufinanciranja u skladu s tim
parametrom. Izvjestaj poziva i na bolju prekograni¢nu
suradnju, koja je Cesto glavni otezavajuci Cimbenik u
izgradnji prekograni¢nih pruga velikih brzina u Europi.

Na kraju preporu¢a se to da natjeCajni postupci
moraju biti jednostavniji i transparentniji, no odluciva-
nje treba biti striktnije. U cilju otklanjanja problema s
kojima se putnici susrecu tijekom putovanja potreb-
no je osigurati moguénost kupovanja jedinstvenih
prijevoznih karata za putovanja od pocetne to¢ke do
samog cilja, pojednostaviti su€elja za kupnju karata
te omoguciti dostupnost svih informacija o putovanju
na jednome mjestu.

Toma Baci¢, mag. hist. art.
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Slika 6. Kolodvor vlakova za velike brzine u Londonu, St. Pancras International
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Drustvo Tehnicki servisi Zeljeznickih vozila d.o.o. je osnovano 2003. godine kao samostalno drustvo-kéer Hrvatskih
Zeljeznica sa svim poslovnim funkcijama u cilju odrzavanja Zeljeznickih vozila u Republici Hrvatskoj.

Posluje na 12 lokacija u RH u djelatnosti odrzavanja vozila koji su organizirani u pogone i radionice, te 16 lokacija u
djelatnosti usluga ¢iséenja i njege Zeljeznickih vozila.

Tehnicki servisi zeljeznickih vozila d.o.o0. (TSZV d.0.0.) su trgovacko drustvo koje pruza usluge odrzavanja elektro i diesel
lokomotiva, elektro i diesel motornih vlakova, ¢is¢enje i njegu Zeljeznickih vozila, usluge intervencije na prugama
Republike Hrvatske s pomoénim vlakovima. Drustvo je u 100% vlasni$tvu HZ Putni¢kog prijevoza.

Preteziti dio poslovanja drustva odnosi se na pruzanje usluga redovitog i izvanrednog odrzavanja Zeljeznickih vozila i to:
servisni pregledi, kontrolni pregledi, redoviti popravci, pranje i ¢iS¢enje vozila.

Takoder pruzamo i dodatne usluge i to: tokarenje kotaca Zeljeznickih vozila bez izvezivanja, otklanjanje vozila kao
posljedice udesa te transport Zeljeznickih vozila pomoénim vlakovima, proizvodnja ko¢nih umetaka od kompozitnog
materijala i dr.

. . N
s TSZV
e Popravak, odrzavanje i ¢iS¢enje vuénih vozila
. v . . . . TEHNICKI SERVISI ZELJEZNICKIH VOZILA

e Strojna obrada kotaca bez izvezivanja osovina

e Popravak i repariranje rotacijskih strojeva Tehnicki servisi Zeljeznickih vozila d.o.o.
.. L. v . . Strojarska cesta 13, 10 000 Zagreb

* Intervencije pomo¢nih vlakova u sluc¢aju nesretnog dogadaja

Strojna obrada Tel.: + 385 1 580 81 50; Fax.: + 385 1 580 81 95
Proizvodnja kocionih obloga Web: www.tszv.hr; E-mail: info@tszv.hr
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OD RUJNA INTEGRIRANI
PRIJEVOZ | NA RIJECKOM
PODRUCJU

Voznjom posebnog viaka koja je bila odr-
zana u lipnju ove godine na relaciji Rijeka
— Jurdani — Rijeka promovirano je uvodenje
integriranog prijevoza putnika na rijeCkom
podruéju. U vlaku je potpisan Sporazum o
dugogodisnjem partnerstvu u razvoju in-
tegriranog prijevoza putnika na podruéju
Grada Rijeke.

Sporazum su potpisali gradonadelnik Rijeke Vojko
Obersnel, gradonacelnik Bakra Tomislav Klari¢,
nacelnik Opéine Matulji Mario Cikovié, direktor au-
tobusnog prijevoznika KD Autotrolej Marin RajCic¢ i
Uprava HZ Putnigkog prijevoza predvodena pred-
sjednikom Uprave Zeljkom Ukiéem. Potpisnici su
kazali kako je sporazum tek poCetak implementacije
integriranog prijevoza na rijeCkom podrucju kojim
se zeli postiCi povecanje broja putovanja javnim
prijevozom, §to bi dovelo do smanjenja broja osob-
nih automobila na cestama, povecaniju sigurnosti u
cestovnom prometu i smanjenju ispusnih plinova.

Gradonacelnik Vojko Obersnel naveo je kako je
integrirani prijevoz u Rijeci planiran jos od 2002.
godine, a sada se napokon poc¢eo ostvarivati.

- Potpuna implementacija sustava integriranog
putni¢kog prijevoza oCekuje se nakon izgradnje
drugog kolosijeka Zeljezni¢ke pruge od Skrljeva do
Jurdana. - rekao je Obersnel dodavsi da integrirani
plan nastoji poticati putnike da za putovanja uzduz
obale, u smjeru istok-zapad, koriste vlak, ¢emu ¢e
doprinijeti i Autotrolej koji ¢e svoj vozni red uskladiti
sukladno realiziranim novinama.

Predsjednik Uprave HZPP-a Zeljko Uki¢ istaknuo
je:

- Prije svega Zelim zahvaliti gradonacelnicima,
nacelniku i direktoru Autotroleja na suradnji veza-
noj uz uvodenje integriranog prijevoza putnika na
rije€kom podrucju. Izuzetno mi je drago da ¢emo
nakon Zagreba i Splita u rujnu uvesti integrirani
prijevoz u Rijeci, u 3. po veli€ini gradu u Hrvatskoj.
Od rujna uvodenjem integriranog prijevoza grada-
nima Rijeke i okolice bit ¢e omogucen za oko 40%
povoljniji prijevoz uz kvalitetnije veze. Gradani ¢e
modi koristiti jednu kartu za prijevoz i vilakom i auto-
busom. Ovakva prijevozna ponuda dio je pozitivhe
europske prakse i vjerujemo da éemo ju uskoro
ponuditi i u drugim gradovima. Nadam se da ¢e ova
suradnja rezultirati zadovoljstvom gradana te da ¢e
manje koristiti prijevoz automobilima, a viSe javni
prijevoz, Cime Ce se rasteretiti gradske prometnice,
a gradani ¢e brze doéi do svog odredista.

Marin Rajci¢, direktor KD Autotroleja obavijestio
je kako ¢e putnici ovu jedinstvenu kartu moéi ku-
piti od 1. rujna na prodajnim mjestima Autotroleja
u Rijeci i Opatiji preko Rijeka City kartice (RCC).

- Sljedeta faza ovog hvalevrijednog projekta do-
nijet ¢e Sirenje podrucja kojim ¢e se moci putovati
s integriranom pretplatnickom kartom na sve Cetiri
Autotrolejeve zone i 8etiri zone HZPP-a. - rekao
je Rajci¢.

Sporazumom je definirana suradnja vezana uz
razvoj integracije HZ Putnickog prijevoza s ostalim
vidovima prijevoza u sustav integriranog prijevo-
za putnika na podruc¢ju Grada Rijeke, poticanje
integriranog prijevoza kroz zajedniCke pretplatne
karte, dogovor vezan uz zajednicke tarife i pri-
jevozne karte, kao i uskladivanje voznih redova,
informiranje putnika, kontrolu karata, te razvoj novih
prijevoznih proizvoda (usluga) prilagodenih svakom
specificnom ciljnom trziStu u cilju privlaCenja novih
korisnika prijevoza.
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Cijene zajednickih karata

Zone Radnici s(t:i?:.t;;gl:ﬁg:)c i Umirovljenici
HZPP/KD AUTOTROLEJ cijene (kn) cijene (kn) cijene (kn)
1. zonal/1. zona 350,00 200,00 175,00
2. zona/1. zona 450,00 250,00 225,00
3. zonal/1. zona 500,00 300,00 275,00
4. zonal/1. zona 600,00 350,00 325,00

Predstavnici Grada Rijeke, KD Autotroleja i HZ
Putni¢kog prijevoza potpisali su i Ugovor o poti-
canju integriranog prijevoza putnika uvodenjem
zajednicke pretplatne karte HZPP - KD Autotrole;.
Ugovorom je definirano uvodenje pretplatne karte
HZPP — KD Autotrolej od 1. rujna 2018. a mjeseé-
nu kartu mocéi ¢e koristiti radnici, studenti, uéenici
srednjih $kola i umirovljenici.

ZajedniCka mjesecna karta moci ¢e se Koristiti
unutar &etiri zone HZPP-a (prijevoz vlakom na
udaljenosti od oko 40 km od Rijeke) i 1. zone Grada
Rijeke (prijevoz autobusom). Karte ¢e se prodavati
na prodajnim mjestima KD Autotroleja u Rijeci (Je-
lacicev trg 3 i Delta bb) i Opatiji (Velog JoZze 1). Zone
HZPP-a obuhvaéaju sljedeée kolodvora i stajalista:

1. zona: Susak Pecine, Krnjevo i Opatija-Matulji

2. zona: Skrljevo, Meja, Rukavac, Ju$iéi, Jurdani i
Permani

3. zona: Melnice, Plase i Sapjane
4. zona: Zlobin, Drivenik, Li¢ i Fuzine

U rujnu ée HZPP uvest ¢e dodatnih 8 viakova na
relaciji Rijeka — Jurdani — Rijeka kako bi putnicima
omogucio $to bolje veze. Uz navedene vlakove, na
istoj relaciji voze i 4 medunarodna vilaka (Rijeka —
Ljubljana — Rijeka), koja ¢e se od rujna, uz kolodvor
Opatija Matulji, zaustavljati i u kolodvoru Jurdani.
U prosincu 2018., odnosno nakon uvodenja novog
voznog reda 2018/2019. na relaciji Rijeka — Jurdani
— Rijeka vozit ¢e 16 vlakova.

Temeljem Strategije prometnog razvoja Repu-
blike Hrvatske 2017. — 2030. i novog Zakona o
integriranom javnom prijevozu putnika, koji je u
fazi pripreme, te ostvarenih pozitivnih poslovnih
rezultata temeljem uvedene zajednicke prijevozne
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karte javnih prijevoznika u Splitu i Zagrebu, Rijeka
je 3. grad u RH u kojemu ¢e biti uveden integrirani
javni prijevoz putnika.

U suradniji s lokalnom samoupravom i autobusnim
prijevoznikom KD Autotrolej, HZ Putni¢ki prijevoz
uvest Ce integrirani javni prijevoz putnika usmjeren
na povezivanje autobusnoga i Zeljezni¢kog prijevo-
za u cilju stvaranja dodane vrijednosti za putnike
i povecanja kvalitete usluge kroz povoljnije cijene
karata i uskladene vozne redove, ¢ime ¢e se po-
vecati mobilnost stanovnidtva u cilju poboljdanja
kvalitete Zivota gradana.
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UVEDEN BESPLATAN
PRIJEVOZ STUDENATA

U sjedistu Splitsko-dalmatinske zupanije 14.
rujna 2018. potpisan je Ugovor o besplathom
zeljezniékom prijevozu redovnih studenata s
prebivaliStem na podrucju Splitsko-dalma-
tinske zupanije (SDZ). Ugovor su potpisali
zupan Blazenko Boban i Uprava HZ Put-
nickog prijevoza na ¢elu s predsjednikom
Uprave Zeljkom Ukiéem i élanovima Uprave
Mladenom Lugari¢em i Damirom Rub¢i¢em,
a potpisivanju Ugovora bio je nazo¢an i Sef
Regionalne jedinice Split Srecko Glui¢

Nakon potpisivanja Ugovora Zupan Boban je
izjavio:

Uoci poCetka nove studentske godine, temeljeno
na Sporazumu koji je u HGK-u potpisan 30. travnja
izmedu HZPP-a, nase Zupanije i vecine gradova s
ovog podrucja, nastavljamo suradnju temeljem koje
svi redovni studenti s podru¢ja SDZ-a ostvaruju
pravo na besplatan prijevoz do bilo kojeg mjesta
Skolovanja u Hrvatskoj. Svi se moramo potruditi i
napraviti odredene pomake kako bismo revitalizirali
promet vlakom, ¢ime bismo i guzve koje se doga-
daju na nasim prometnicama dodatno smanijili. S
druge strane, Zelimo da se studenti, osim odlaska u
mjesto studiranja i vra¢aju u svoju Zupaniju. Nadam
se da ¢emo na taj nadin potaknuti
studente da putuju vlakom.

Predsjednik Uprave HZPP-a
Zeljko Uki¢ istaknuo je:

Prije svega Zelim zahvaliti Split-
sko-dalmatinskoj Zupaniji koja
je prepoznala ovaj projekt, koji
HZPP provodi i na podrugju 4 hr-
vatske zupanije koje sufinanciraju
prijevoz na jednom dijelu pruga.
Izuzetno mi je drago S$to smo
danas potpisali Ugovor jer ovime
mozemo zajedno raditi na una-
priedenju zeljezniCkog prometa i
integriranog prijevoza putnika na
podrugju Grada Splita i SDZ-a.
SDZ ¢e potpisivanjem ovog ugo-
vora biti prva Zupanija u Hrvatskoj

koja ¢e studentima na podrucju cijele Zupanije u
potpunosti omoguciti besplatan prijevoz. To je mjera
koja se prakticira i u drugim europskim zemljama,
a doprinijet Ce revitalizaciji Zeljeznice, poboljSati
mobilnost stanovnistva i utjecati na bolje poveziva-
nje sjevera i juga zemlje. Nadam se da Ce i ostale
Zupanije u Hrvatskoj prihvatiti ovaj model kako
bismo osigurali besplatan prijevoz studentima na
cijelom podrucju RH.

Potpisivanjem Ugovora osigurava se besplatan
prijevoz redovnih studenata iz Splitsko-dalmatinske
Zupanije na studij u bilo koje odrediste na podrucju
Republike Hrvatske. Besplatan prijevoz osiguravaju
Zupanija i HZ Putni&ki prijevoz u jednakim omjerima
od 50%.

Na temelju potvrde/popisa Zupanije o prebivalistu
i redovnom upisu studija studenti trebaju izraditi pa-
metnu karticu HZPP-a sa studentskim profilom SDZ
(cijena izrade profila 50 kn + fotografija), a prijevoz
studenata osiguran je u 2. razredu redovnih vlakova.

Ugovor se temelji na Sporazumu o dugogodi$-
njem partnerstvu u razvoju Zeljeznickog prometa
i unaprjedenju integriranog prijevoza putnika na
podruéju Grada Splita i SDZ-a sklopljenim 30.
travnja u Splitu, koji su, izmedu ostalih, potpisali
i predstavnici SDZ-a i HZ Putni¢kog prijevoza.
Sporazumom je definirano uspostavljanje suradnje
i razvoj integracije HZPP-a s ostalim vidovima pri-
jevoza u sustav integriranog prijevoza. U suradnji
sa SDZ-om, cilj HZ Putni¢kog prijevoza je povedati
mobilnost stanovnistva u cilju poboljSanja kvalitete
Zivota gradana.

Al

SPLITSKO-DALMATINS KA |
TINS
AUINSTN i
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POVECANA SREDSTVA ZA
SUFINANCIRANI PRIJEVOZ

U kolodvoru Daruvar 29. kolovoza potpisan
je dodatak Sporazumu o sufinanciranju tros-
kova javnog prijevoza redovnih studenata i
u€enika srednjih Skola, kojim su Bjelovar-
sko-bilogorska i PozeSko-slavonska zupa-
nija udvostrucila sredstva za sufinanciranje
besplatnog prijevoza uéenika i studenata.
Dodatak Sporazumu o sufinanciranju tros-
kova javnog prijevoza redovnih studenata
i uéenika srednjih Skola na podruéju Bje-
lovarsko-bilogorske, Sisacko-moslavacke,
Viroviti€ko-podravske i Pozesko-slavonske
Zzupanije, potpisali su zupan bjelovarsko-bi-
logorski Damir Bajs, Zupan pozesko-slavon-
ski Alojz Tomasevié i Uprava HZ Putni¢kog
prijevoza predvodena Zeljkom Ukiéem.

Prilikom potpisivanja dodatka Sporazuma Zupan
bjelovarsko-bilogorski Damir Bajs istaknuo je:

- Zelim istaknuti &injenicu da od veljage 2018.,
otkada se zeljeznica vratila u Daruvar, promet ra-
ste, a gradani su zainteresirani za prijevoz vlakom
u Bjelovarsko-bilogorskoj i susjednim Zupanijama.
Karte smo sufinancirali sa 50.000 kuna, $to je bio
plan za cijelu godinu. No interes je veci od oceki-
vanja. Stoga smo za ovu godinu osigurali 100.00
kuna, $to mi je posebno drago jer to znaci da postoji
interes putnika, osobito stude-
nata i daka, i da se linije koriste
te da se postupno povecéava
broj svih onih koji se koriste tim
nacinom prijevoza. Kroz vozni
red vracena je i direktna linija
Daruvar-Zagreb, a mi kao Zu-
panija napravit cemo sve $to je
u nasoj moci da se sufinancirani
prijevoz i dalje odrzi.

Predsjednik Uprave HZPP-a
Zeljko Ukié naglasio je:

- Nakon §to smo 5. veljaCe
ove godine potpisali oshovni
Sporazum, iznimno sam zado-
voljan §to smo ponovnim uvo-
denjem Zeljeznickog prijevoza i
veceg broja linija, povecali broj
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putnika na ovom podrucju. Tako je broj putnika iz
kolodvora Daruvar u prvih 6 mjeseci 2018. porastao
za oko 15%, a iz kolodvora Pakrac Grad prodano
je 40% viSe karata. Osobito me veseli Cinjenica da
smo ponovnim uvodenjem izravnih vlakova nakon
18 godina potaknuli sve veci broj studenata s pod-
rucja Bjelovarsko-bilogorske i Slavonsko-pozeske
Zupanije na koriStenje Zeljezni¢kog prijevoza na
relaciji Daruvar - Zagreb i obrnuto, a prosje¢no se
studentskim vlakom preveze od 60 do 95 studena-
ta. U suradniji sa Zupanijama ucenicima i studentima
osigurali smo besplatan prijevoz, a nadam se da
smo revitalizacijom Zeljezni¢kog prijevoza pridonijeli
i zadrZzavanju mladih na ovom podrudju.

Zupan Poze$ko-slavonske Zupanije Alojz Toma-
Sevi¢ istaknuo je vaznost promicanja sufinanciranog
prijevoza te dodao:

- Ovo je vazan projekt koji se pokazao kao izvr-
sna pri¢a. Ponosan sam §to PozeSko-slavonska
Zupanija ostvaruje pozitivne podatke koji se vide
kroz rast putnika, $to je ujedno dokaz uspjesSne
suradnje lokalne i drzavne samouprave. Ovakve
projekte podrzavat éemo i ubuduée. Ono §to je bitno
naglasiti je da na ovaj nacin povezujemo Pakrac i
Lipik koji su donedavno bili izolirani. Projekt treba
Siriti i dalje te dati potporu mladim ljudima. Uz to,
u suradnji s HZPP-om organizirali smo i turisticke
vlakove koji voze u Lipik i koji su se pokazali kao
izvrsna potpora razvoju turizma nase zupanije.

Revitalizacijom ZeljezniCkog prijevoza na pruzi
Virovitica— Daruvar — Pakrac Grad — Banova Jaruga
od 5. veljace 2018., u prvih 6 mjeseci 2018. ukupni

;
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broj putnika prevezenih iz kolodvora Daruvar pora-
stao je za oko 15%, a iz kolodvora Pakrac Grad za
40% viSe karata u odnosu na isto razdoblje 2017.
godine. Najveci postotak poveéanja broja putnika
i prodanih karata odnosi se na prijevoz studenata
zbog uvedenih izravnih vlakova koji petkom i nedje-
ljom prevoze studente na relaciji Daruvar — Zagreb
— Daruvar.

S obzirom na vedi broj studenata s podrucja
BBZ-a i PSZ-a koji su u prvih 6 mjeseci od uvode-
nja Zeljezni¢kog prijevoza koristili viak, BBZ i PSZ
donijele su odluku o povec¢anju sredstava namije-
njenih besplatnom prijevozu ucenika i studenata.
Besplatan prijevoz u€enika i studenata financiraju
navedene zupanije i HZ Putniki prijevoz u 50%-ot-
nom iznosu.

Potpisivanjem Sporazuma o sufinanciranju
troSkova javnog prijevoza redovnih studenata i
ucenika srednjih Skola s prebivaliStem na podrucju
Bjelovarsko-bilogorske, Pozesko-slavonske, Sisac-
ko-moslavacke i VirovitiCko-podravske zupanije, od
5. veljaCe 2018. u promet su uvedena dva vlaka
na relaciji Virovitica — Banova Jaruga — Virovitica,
devet vlakova na relaciji Daruvar — Banova Jaruga
— Daruvar, a dva vlaka namijenjena prvenstveno
prijevozu studenata voze petkom na relaciji Zagreb
GK — Daruvar — Virovitica i nedjeljom na relaciji
Virovitica — Daruvar — Zagreb GK. Uz navedenih
13 vlakova, putnici se prevoze i autobusima na re-
lacijama Virovitica — Daruvar — Virovitica i Virovitica
— Banova Jaruga — Virovitica (9 autobusnih linija).

Temeljem Sporazuma uéenici i redovni studenti
koji imaju prebivaliSte u navedenim Zupanijama, a
Cije je polaziste ili odrediSte na pruzi Banova Jaru-
ga — Daruvar — Virovitica, prevoze se besplatno.

NASTAVAK SURADNJE GRADA
VRBOVCA | HZ PUTNICKOG
PRIJEVOZA

Dana 27. kolovoza 2018. potpisan je dodatak
Ugovoru o poslovnoj suradnji izmedu Grada
Vrbovca i HZ Putniékog prijevoza. U Uredu gra-
donacelnika Grada Vrbovca dodatak Ugovoru
potpisali su Uprava HZ Putni¢kog prijevoza
predvodena predsjednikom Uprave Zeljkom
Uki¢éem i gradonacelnik Vrbovca Denis Kralj,
a na sastanku je bio nazocan i potpredsjednik
Gradskog vije¢a Vrbovca Stjepan Fotovié.

Time je nastavljena suradnja koja je uspostavljena
prosle godine i koja je omogucila Vrbov€anima da
jeftinije putuju vlakom do Zagreba. U povodu pot-
pisivanja dodatka Ugovoru gradonacelnik Vrbovca
gradonacelnik Vrbovca izjavio je:

Ovdje se radi o odli¢noj vijesti za Vrbovec kojom se
ostvaruju velike uStede za naSe radnike i studente.
Nadamo se da ¢e izgradnjom Il. kolosijeka pruge Dugo
Selo - Krizevci, Vrbovec dobiti dodatne viakove do
Zagreba i da ¢emo bez guzvi i Cekanja biti kvalitetni-
je povezani s glavnim gradom. Zahvaljujem Upravi
HZPP-a $to je ponovno do$la u Vrbovec i iza$la nam
u susret.

Predsjednik Uprave HZPP-a Zeljko Uki¢ tom je
prigodom istaknuo:

Zelja nam da zajedno s Gradom Vrbovcem i dalje
razvijamo integrirani prijevoz na podrucju Zagrebacke
Zupanije. Stoga smo u dodatak Ugovora uveli i jednu
novost te se obvezali da ée HZPP svaki mjesec ispo-
stavljati jednu besplatnu studentsku kartu, kako bismo
i dalje motivirali gradane i studente s vrboveckog pod-
ru€ja na putovanje vlakom. Nadam se da smo uz ovu
ponudu te ZET-HZPP pretplatne karte i prikljuéne karte
za 3. zonu, gradanima Vrbovca olakSali putovanje.

U cilju proSirenja integriranoga prijevoza na vrbo-
veckom podrucju, 30. kolovoza 2017. bio je potpisan
Ugovor o poslovnoj suradnji izmedu Grada Vrbovca i
HZ Putnigkog prijevoza, kojim se omoguéuju povoljnija
putovanja vlakom prema Zagrebu. Svim putnicima
od 1. rujna 2017. omogucéena je kupnja mjesecne i
godiSnje karte za Zeljeznicki prijevoz u 3. prikljuénoj
zoni (Dugo Selo — Bozjakovina — Vrbovec). Uz zajed-
ni¢ku mjeseénu/godi$nju pretplatnu kartu ZET-HZPP
i priklju¢nu kartu za 3. zonu, gradani mogu Kkoristiti
prijevoz vlakom, autobusom i tramvajem.
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NOVOSTI IZ HZ INFRASTRUKTURE

POCELI RADOVI NA PROJEKTU
RIJEKA BRAJDICA

Pocetkom kolovoza poceli su radovi na projek-
tu Razvoj multimodalne platforme u luci Rijeka
i povezivanje s kontejnerskim terminalom
Jadranska vrata.

Sufinancirano instrumentom Europske
unije za povezivanje Europe

Za potrebe Projekta dodijeljeno je 35,5 milijuna eura
(oko 267 milijuna kuna) i s 85 posto sufinancira se sred-
stvima Europske unije iz Instrumenta za povezivanje
Europe (Connecting Europe Facility — CEF). Partneri u
projektu su Luéka uprava Rijeka kao koordinator i HZ
Infrastruktura d.o.o. kao korisnik, a izvodac radova je
zajednica ponuditelja koju Cine tvrtke Kolektor Koling
d.o.o. i Euro-asfalt d.o.o.

Zahvat obuhvaca rekonstrukciju Zeljeznickog kolod-
vora Rijeka Brajdica, izgradnju novog izvlacnjaka u
tunelu SuSak i izgradnju intermodalnog terminala na
kontejnerskome terminalu Brajdica, a rok za izvodenje
radova je 24 mjeseca od datuma pocetka provedbe
ugovora.

Kako nam je rekao Marko Kuki¢, voditelj projekta u
ime HZ Infrastrukture, trenutac¢no se radovi izvode na
nekoliko lokacija:

- U ulici Setaliste XllI. divizije radi se privremena
devijacija, odnosno izmjestaju se postoje¢e prometnice
i infrastruktura (elektroinstalacija, vode, plin i kanali-
zacije). U istoj ulici toga radi se i privremeni pristup
0S8 Susak.

Kada budu izvedeni ti radovi, tijekom listopada na
tome podrucju trebali bi poCeti intenzivniji radovi koji ¢e
obuhvatiti radove na otvorenome iskopu zeljezni¢kog
tunela Susak. Tada oCekujemo i viSe mehanizacije na
gradilistu te puno vidljiviji napredak radova.

Na podrucju kolodvora Brajdica demontiraju se prva
Cetiri kolosijeka i postoje¢a kontaktna mreza, dok se na
kontejnerskome terminalu demontiraju dva kolosijeka.

S pocCetkom radova na snagu je stupila privremena
regulacija prometa u ulici Riva i Ulici lvana Zajca u
Rijeci koja ¢e na snazi biti do sredine 2020., odnosno
do zavrSetka radova na projektu. Radovi ¢e utjecati na
promet i u ulici Setaliste XIII. divizije te u zoni priklju-
Caka na gradiliste.
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Adciatic Servis

Multiservis

e CiS¢enje svih vrsta objekata

e redovno c¢is¢enje unutarnjih prostora

e (CiSc¢enje okolisa

e generalna CiS¢enja objekata nakon
gradevinskih radova

e pranje i CiS¢enje staklenih povrsina ili
slicnih fasada

e (CiS¢enje i impregnacija kamenih povrsina

e strojno pranje tepiha i tepisona

U sektoru C¢is¢enja i odrzavanja trenutacno je
zaposleno oko 250 djelatnika.

Sektor je organiziran po teritorijalnom prin-
cipu, i to:

e Zadar-Sibenik-Split

e Istra-Rijeka

e Zagreb-Slavonija

¢ Juzna Dalmacija

Pruzamo usluge profesionalnog Cis¢enja raz-
nim poslovnim i privatnim subjektima; svi-
ma onima kojima su ovi poslovi popratna

djelatnost, tako da se nasi klijenti potpuno
mogu posvetiti svojoj primarnoj djelatnosti.
Sve ostalo oko organizacije poslova ciséen-
ja i higijenskog odrzavanja svojih prostora,
mirno mogu prepustiti nama.

Steceno iskustvo omogucuje da nasim klijen-
tima uz preuzimanje poslova cis¢enja ponu-
dimo i preuzimanje postojeéih zaposlenika
na tim poslovima, a u skladu sa postoje¢im
zakonskim propisima.

Sustav nasih izabranih dobavljaca higijen-
ske opreme uredno i na vrijeme dostavlja
sva potrebna sredstva i opremu, a servisna
mreza za odrzavanje opreme uredno servisi-
ra opremu na citavom poslovnom podrudju
tvrtke.

Pruzamo takoder usluge jutarnjih dezurstava,
tzv. jutarnjih cistacica.

U praksi nerijetko dolazi do, za nase klijente,
pozeljne simbioze poslova ciSéenja i zastite.
Naime, mnogi nasi klijenti imaju i usluge tje-
lesne ili tehnicke zastite nase sestrinske tvrt-
ke Mediteran-security.

Za detaljnije informacija posjetite nasu web
stranicu: http://www.adriatic-servis.com

Hontalt

Zrinsko Frankpanska 38, Zadar (Hypo centar)
Telefon: 023 231 119
Faks: 023 230 257
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MEDUNARODNI STRUCNI
SAJAM INNOTRANS 2018.

U Berlinu je od 18. do 21. rujna ove godine
odrzan medunarodni struéni sajam Innotrans
2018.,posvecen prometnojtehniciitehnologiji.
Radi se o najveéem svjetskom sajmu te vrste
na kojemu su bile zastupljene sve vodece
svjetske tvrtke iz Zeljeznickog sektora kao i
brojne srednje i manje tvrtke iz svih krajeva
svijeta. Ni glavne tvrtke iz domace zeljeznicke
industrije nisu izostale s toga kljuénog skupa
zeljeznicke industrije te su iskoristile priliku za
prezentaciju svojih proizvoda i dostignuca u
podrucju prometne tehnike i tehnologije. Ove
godine HDZI je organizirao obilazak sajma za
skupinu od dvadesetak ¢lanova.

Pod motom ,Buduc¢nost mobilnosti“ vodeéi meduna-
rodni sajam ZeljezniCke tehnike i tehnologije Innotrans
2018. okupio je vise od 3000 izlagaca iz 60 drzava

HDZI AKTIVNOSTI HIS

IZ RADA HRVATSKOG DRUSTVA ZELJEZNICKIH INZENJERA

koji su predstavili najnovija dostignu¢a u podrucju
ZeljezniCkog prometa i infrastrukture. Struéni sajam
Innotrans najvaznije je mjesto za predstavljanje ino-
vacija i novih proizvoda u Zeljeznickome prometu i
infrastrukturi i zato ne €udi veliko zanimanije stru¢njaka,
proizvodaca, projektanta, investitora i drugih uklju¢enih
u zeljeznicki sektor. Takoder, to je prigoda za izlagace
da kroz izlaganja drugih tvrtki upoznaju i procijene
svoje mogucnosti na otvorenome trzistu zeljeznickih
proizvoda i usluga.

Kroz brojne stru€ne prezentacije, izlaganja te izloz-
bene prostore stru€ni sajam Innotrans sudionicima iz
raznih podrucja gospodarstva pruza jedinstvenu priliku
da se na jednome mjestu sveobuhvatno informiraju o
najnovijim proizvodima i trendovima te steknu nova
znanja o razvoju ZeljezniCke i prometne industrije u
cjelini. 1zlozbeni prostori na sajmu Innotrans bili su
podijeljeni u nekoliko osnovnih stru¢nih podrucja, a to
su ZeljezniCka tehnologija, Zeljeznicka infrastruktura,
javni prijevoz, interijeri te izgradnja tunela.

Osim u izlozbenim halama, kojih je ove godine bilo
41, velik dio dogadanja odrzan je na otvorenim izloz-
benim prostorima te na sajamskim kolosijecima gdje su
izlagana nova zeljezniCka vozila te zeljeznicki strojevi
i mehanizacija za odrzavanje i gradnju
pruga. Ukupno je na 3500 m sajamskih
kolosijeka bilo izlozeno 140 tracni¢kih
vozila razli€itih vrsta, namjena i pogonskih
goriva.

Na sajmu je predstavljeno viSe od 400
novih proizvoda iz svih podrucja prometne
tehnike i tehnologije, od €ega je njih vise
od 130 imalo svjetsku premijeru upravu
u Berlinu. Medu zemljama izlagacima
uspjeSno se predstavila i Hrvatska s
nekolicinom izlaga¢a koji su dostojno
predstavili domaci zeljeznicki sektor te
su svjetsku javnost upoznali s rezultatima
svojega struénog rada i razvoja te s mo-
gucnostima hrvatske industrije u podrucju
zeljeznice i pratec¢ih podrucja. Hrvatsko
drustvo Zeljezni€kih inZenjera organiziralo
je dolazak skupine od dvadesetak ¢lanova
na taj izniman stru¢ni skup.

Dean Lali¢
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HDZI AKTIVNOSTI

MONOGRAFIJOM OBILJEZENA
25. OBLJETNICA HDZI-a

Protekle 1997. Hrvatsko drustvo zeljeznickih
inZzenjera obiljezilo je 25. obljetnicu postoja-
nja, a ove godine predstavljena je »Monogra-
fija 25 godina Hrvatskog drustva zeljeznickih
inzenjera (1992.—2017.)«. Predsjednica HDZI-a
Danijela Bari¢ 12. srpnja 2018. okupljenim je
gostima u Klubu HDZI-a u Petrinjskoj ulici
rekla kako je ta monografija pisani trag po-
svecen svim onima koji su svojim djelova-
njem doprinijeli kontinuiranome djelovanju i
afirmaciji Drustva.

Materijal objavljen na 118 stranica teksta bogato je
opremljen fotografijama i tek je maniji dio materijala
koji se ¢uva u arhivi. Uz promociju knjige prikazan je
i kratki film na kojemu je prikazan velik broj fotografija
koje nisu nasle svoje mjesto u tiskanoj publikaciji.
Uz veliku podrsku brojnih suradnika monografiju su
pripremili Tomislav Prpi¢, Branko Korbar, Dean Lali¢,
Marinko Popovic, Zeljka Sokolovi¢, lvan Ruzic¢ te ured-
nica Danijela Baric¢.

Danasnji HDZI pod nazivom Klub inZenjera i tehni-
&ara Hrvatskih Zeljeznica (ITHZ) osnovan je 12. lipnja
1992. godine. Predstavljaju¢i monografiju, Danijela
Baric istaknula je to kako je ona podijeljena na osam
poglavlja:

- U prvome su poglavlju pred-
stavljeni najvazniji datumi iz __
povijesti drustva te aktivnosti i |
promjene koje su se dogadale
u tome periodu. Predsjednici
Drustva i organizacijska struk-
tura obradeni su u dva poglavija. |

Na mjestu predsjednika Drus-
tva izmijenili su se Jurica Sta-
nisié, Dragutin Subat, Josip
Kukec, Stjepan Bozicevi¢, Tomi-
slav Prpi¢ i Danijela Bari¢. HDZI
danas ima 392 ¢&lana, medu
kojima je njih 309 zaposleno u
poduzecima iz sustava hrvatskih =
Zeljeznica. Uz pojedince res- |
pektabilan je i broj tvrtki Clanica
Drustva.

Medu aktivnostima Drustva __
posebno su predstavljeni or- |
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ganizacija medunarodnih savjetovanja kao jedna od
temelja djelatnosti, organizacija stru¢nih skupova te
organizacija te€ajeva, radionica i predavanja.

Certificiranje europskih zeljeznickih inzenjera dokaz
je kvalitete kvalifikacija i kompetentnosti pojedinca. To
je i djelatnost Europskog saveza drustava Zeljezni€kih
inzenjera (UEEIV), a kao jedina institucija u Hrvatskoj,
HDZI na temelju ovlasti UEEIV-a izdaje certifikat eura-
il-ing. Do sada su takav certifikat stekla 52 HDZl-ova
¢lana. Na mjestu predsjednika Ureda za certificiranje
Branko Korbar naslijedio je Borivoja Ziliéa.

Okosnica izdavacke djelatnosti Drustva jest strucni
gasopis »Zeljeznice 21«. Casopis je pod nazivom
»ITHZ« podeo izlaziti 1994., a 2002. umjesto dvaju
Casopisa koja su se tiskali pod okriljiem hrvatskih Ze-
lieznica, »Zeljeznica u teoriji i praksi« i » THZ«, poginje
se izdavati jedan asopis »Zeljeznica 21«. Uz &asopis
HDZI odrzava mreznu stranicu te izdaje mjeseéni
elektronicki bilten.

Od 2015. &lanci objavljeni u &asopisu »Zeljeznice
21« uvrsteni su na portal znanstvenih ¢asopisa RH
»Hréak«, a ¢asopis je prihvacen i uvrSten u meduna-
rodnu internetsku bazu stru€nih i znanstvenih radova
(Transport Research Documentacion/Transportation
Research Information Services).

»Monografija 25 godina Hrvatskog drustva Zeljeznic-
kih inZenjera (1992. — 2017.)« tiskana je u formatu 22
x 22 cm i u nakladi od 1200 primjeraka s namjerom da
se podijeli sadasnjim i bivS§im ¢lanovima.

Branimir Butkovi¢




HDZI AKTIVNOSTI

INFRASTRUKTURNI PROJEKTI
NA PODRUCJU ZELJEZNICE |
LOGISTIKE

Predsjednik Republike Austrije Alexander Van
der Bellen boravio je 10.i 11. rujna 2018. u Za-
grebu u sluzbenome posjetu Republici Hrvat-
skoj. Tim povodom Advantage Austria Zagreb,
koji u Republici Hrvatskoj djeluje kao Austrijski
ured za vanjsku trgovinu, organizirao je gospo-
darsku misiju na temu ,,Infrastrukturni projekti
na podrucju zeljeznice i logistike“ na kojoj je
sudjelovalo 31 austrijsko poduzece, medu
kojima su bili Frauscher Sensortechnik GmbH,
Frequentis AG, Getzner Werkstoffe GmbH, ILF
Consulting Engineers Austria GmbH, Kapsch
CarrierCom AG, Pengg Kabel GmbH, Rail Car-
go Group, Siemens Mobility GmbH, Steiermar-
kbahn Transport und Logistik GmbH, Thales
Austria GmbH te Voestalpine d.o.o.

S obzirom na €injenicu da su u izgradnju i pobolj-
Sanje postojeCe Zeljeznicke i lu€ke infrastrukture u
Rijeci i cijeloj Hrvatskoj planira uloziti oko 300 milijuna
eura, gospodarska misija zapocela je 10. rujna 2018.
u Luckoj upravi Rijeka. Poslovna misija ukljucila je 31
austrijsku tvrtku iz podrucja logistike i Zeljezni¢kog
razvoja na Celu sa Sonjom Holocher-Ertl, direkto-
ricom ureda Advantage Austria Zagreb. U Luckoj
upravi Rijeka delegaciju austrijskih poduzeca primili
su ravnatelj LuCke uprave Denis Vukorepa, voditelj
Odjela za razvoj i projekte Vojko Kocijan te Wojciech
Szymulewicz, direktor kontejnerskog terminala AGCT
j-s.c./ICTSI. Tom je prigodom odrzan poslovni susret
predstavnika austrijskih tvrtki s vodecim rijeckim
i regionalnim tvrtkama u podrucju logistike koje
posluju na podrucju luke Rijeka.

Tijekom posjeta odrzana je prezentacija rezul-
tata i provedenih projekata u podrucju logistike
i Zeljeznicke infrastrukture u nadleznosti Lucke
uprave Rijeka s posebnim osvrtom na aktualne
europske projekte usmjerene na modernizaciju
ZeljezniCke infrastrukture na kontejnerskim ter-
minalima te na informacijsko povezivanje lucke &
zajednice po uzoru na sve relevantne europ-
ske luke. Predvidena provedba Sest razvojnih
projekata koji se financiraju iz Instrumenta za
povezivanje Europe (Connecting Europe Fa-
cility — CEF), €ija je ukupna vrijednost 115,5

milijuna eura, imat ¢e velik utjecaj na kapacitete i
ucinkovitost Luke Rijeka u prekrcaju kontejnera i
na znatno povecéanje udjela Zeljezni¢kog prijevoza
kontejnera na Zeljezni€¢kome pravcu. Zbog toga je
ocijenjeno to da izmedu dviju zemalja postoji velik
prostor za unapredenje gospodarske suradnje te da
je ostvaren znatan pomak u zajednic¢kim poslovnim
mogucénostima. Predstavnici austrijskih tvrtki su u
sklopu misije posjetili luCke terminale i gradiliSta te
sudjelovali u poslovnim B2B sastancima s hrvatskim
gospodarstvenicima.

Drugi dan gospodarske misije zapoceo je u pro-
storijama Hrvatske gospodarske komore Zagreb
B2B razgovorima austrijske gospodarske delegacije
s predstavnicima HZ Infrastrukture d.o.o., Ministar-
stva mora, prometa i infrastrukture te 40 hrvatskih
poduzeca iz zeljezni¢kog infrastrukturnog sektora.
Hrvatsko-austrijski gospodarski forum sve¢ano su u
11.00 sati otvorili Luka Burilovi¢, predsjednik Hrvatske
gospodarske komore, dr. Richard Schenz, dopred-
sjednik Austrijske gospodarske komore, Kolinda
Grabar-Kitarovi¢, predsjednica Republike Hrvatske,
i Alexander Van der Bellen, predsjednik Republike
Austrije. U sluzbenome programu visokim uzvanicima
obratili su se i Oleg Butkovi¢, ministar mora, prome-
ta i infrastrukture, Denis Vukorepa, ravnatelj LuCke
uprave Rijeka, Nikolina Brnjac, drzavna tajnica u
Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture, te lvan Kr-
$i¢, predsjednik Uprave HZ Infrastrukture d.o.o. Uime
Svjetske banke Dominic Pasquale Patella predstavio
je klju¢ne toCke analize mogucnosti i izazova hrvatske
ZeljezniCke infrastrukture i luke Rijeka. Austrijske pla-
nove u podrucju zeljezniCke infrastrukture prezentirala
je Silvia Angelo, &lanica Uprave OBB Infrastruktura
AG. Druzenje je nastavljeno zajedni¢kim ru¢kom.

Sanja Kulenovi¢
Sonja Holocher-Ertl
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— Reduction in Life Cycle Costs
— Demonstrated long-term effects

— Accommodating differences in bedding qetz ner

engineering a quiet future



ZA POSEBNE
ZELJE

POSEBNI

VLAKOVI

ODABERITE VLAK | OTPUTUJTE NA IZLETE
KOJE ZA VAS ORGANIZIRAMO TIJEKOM CIJELE GODINE.

U proljece otputujte u europsko selo roda Cigo¢, u lipnju otkrijte ogulinski svijet bajki
lvane Brli¢ Mazuranic ili se okrijepite ¢aSom vina u Daruvaru, krajem ljeta u Vrbovcu
uzivajte u tradicionalnim jelima, a u jesen ne propustite branje kestena ili gljiva.

Najmlade putnike pozivamo uvesele blagdanske vlakove, a mladima nudimo Trip'n'fun
party vliakove u kojima zabava i glazba ne prestaju.

SIHZPP

www.hzpp.hr




Kupite kartu za vilak
putem aplikacije HZPP KART®@
ili internetske stranice www.hzpp.hr

“IHZPP

www.hzpp.hr




