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Strucni skup

Modernizacija zeljezniCkog cvorista Rijeka

RijeCcko zeljeznicko cvoriste - danas

Sanjin Debeljuh, dipl.ing.

E
Rijeka, 23. studeni 2018. ’ dZI
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Sadrzaj:
* Povijest rijeCkih pruga
* Rijecko zeljeznicko Cvoriste danas

« Zakljucak
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POVIJEST RIJECKIH PRUGA
PRUGA RIJEKA - SAPJANE

L Planovi za izgradnju Zeljeznice prema Rijeci radeni su istodobno s planovima za Trst. Be¢ je davao prednost
Trstu, tako je 28. srpnja  1857. godine Trst dobio zeljeznicku vezu s BecCom.
Prugu je izgradilo austrijsko privatno poduzece ,Juzne Zeljeznice”. Trst je time uvelike odmaknuo Rijeci, a i
drugim sjeverno jadranskim lukama, no te prednosti ne¢e moci dugo zadrzati.

O Rijeka, kao i Trst ima pogodan poloZaj za razvoj lu¢kog prometa. Rijecani su se aktivho poceli boriti za prugu
od 1853. godine. Obracali su se BeCu i Budimpesti.

O Austrija je imala u planovima prugu Sv. Petar na Krasu (danas Pivka) do Rijeke od 1854. godine.
Drustvo juznih Zeljeznica jedino je imalo pravo graditi pruge prema Jadranu i ono se 1858. godine obvezalo
izgraditi prugu za Rijeku nakon 1865. godine. Drzava bi morala dati treCinu sredstava.

L Trasiranje pruge pocelo je 1863. godine, medutim zbog nestasice novca od pruge nije bilo nista.

 Uvodenjem dualizma u Monarhiji 1867. godine, obje su strane povecale zanimanje za Rijeku. DrZava je
osigurala soj dio novca i koncem godine zapoceli su gradevinski radovi.

L Tezak krski teren doveo je francusku tvrtku Gober, Remont, Levi & Co. u stecaj. Drustvo juznih Zeljeznica
moralo je samo nastaviti radove.
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L Pruga je uz velike teskoce bila konac¢no zavrSena i pustena u promet 25 Ilpnj_a 1873. godine, 16 godina nakon

Trsta. Tako je Rijeka povezana sa Slovenijom, Austrijom i I\/Iadarskor_n koja se gradnjom pruge Kanjiza —

Kotoriba — Pragersko 1861. godine spaja sa Juznom zeljeznicom, a time i Trstom

L Nakon I. svjetskog rata pruga Sveti Petar - Rijeka potpala je pod upravu Talijanskih drzavnih Zeljeznica, doti¢no
pod njihovu direkciju u Trstu. Talijani su ju godine 1936. Qlektrificirali jednosmjernim sustavom 3.000 V, ¢ime

se postupno ostvarivala zamjena parnih lokomotiva elektricnim
O Teretni i putnicki promet na toj je pruzi bio intenzivan do Il. svjetskog rata. Tada je u skladu s brojem putnika i
transportnog rada smanjen i broj vlakova
O Nakon Il. svjetskog rata pruga je usla u sustav Jugoslavenskih Zeljeznica, odnosno Slovenskih Zeljeznica u ¢ijem

je sastavu ostala do 1991, godine.
[ Osamostaljenjem Hrvatske, dio te pruge usao je u sastav Hrvatskih Zeljeznica. Od ukupne duljine pruge (55,4
km) u sastavu HZ-a su njena 33,4 km. Granica razgrani¢enja pruge izmedu SZ i HZ nalazi se izmedu kolodvora

Sapjane i llirska Bistrica, odnosno izmedu kilometra 22+060.
[ Danas se na HZ-ovu dijelu pruge nalazi tri kolodvora, Sapjane kao pograniéni kolodvor, te Jurdani i Opatija-

Matulji kao medukolodvori.
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Podaci o pruzi:

duzina (km) 55,4
najvisa tocka (m) 579 Pivka
najniza tocka (m) 3,5 Rijeka
broj kolodvora 6

broj stajalista 7

broj tunela 5

broj mostova 12
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PRUGA ZAGREB - KARLOVAC - RUEKA N ’5

1 1862. godine Juzne se Zeljeznice upucuju prema Hrvatskoj i to gradnjom pruge od Zidanog Mosta
do Zagreba i Siska, da bi 1865. godine dospjele i do Karlovca. Direktna zeljeznicka veza tako odvlaci
robu i iz Hrvatske na Trst. Trgovina koja je isla Lujzinskom cestom na Rijeku u koliCini od cca
200.000 tona, pada na jednu Cetvrtinu.

[ Cetiri mjeseca nakon prve Zeljezni¢ke veze, Rijeka dobiva i drugu. 23. listopada 1873. godine
pustena je u rad pruga Karlovac - Rijeka i tako je ostvarena najkraca veza luke Rijeka s Hrvatskom i
Madarskom.

U Pruga nazalost ima dosta manjkavosti, dugo je trebalo da u tehni¢kom smislu bude dovedena u
red. Zimi je bio otezan promet, Cesto prekidan zbog vremenskih prilika, snjeznih nanosa i jake
bure. 1910. godine izgradeni su zastitni zidovi.

U Pruga je puna krivina, a i nepotrebno produzena. Naime, kod Ostarija nakon 103 kilometra od
Zagreba, pruga se priblizava moru na 30 kilometara zraCne linije do Senja, da bi promijenila taj
pravac i krenula prema sjeverozapadu radi eksploatacije velikih sumskih kompleksa. | ne samo da
je pruga produzena, nego se i penje na 836 metara nadmorske visine. Pruga se na 7,5 kilometara
zracne udaljenosti od Rijeke nalazi joS na 800 metara visine, te naglim padom od 28%o krece
prema krajnjoj tocki Rijeci. Sve to povecava troskove prijevoza, umanjuje njene kapacitete i Cini je
manje konkurentnom prema drugim prijevoznim pravcima.
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PRUGA SUSAK - RIJEKA BRAIDICA
O Krajem 19. stoljeca Rijeka, kao jedina madarska luka, dozZivljavala svoj vrhunac. Madarske Zeljeznice su imale
problema s izvlaCenjem tereta iz luke, jednokolosjeCna pruga iz Rijeke prema Gorskom kotaru je ve¢ u samom

gradu imala usko grlo. Zbog toga je izgradena i 1900. godine predana prometu pruga Brajdica — SuSak —
Peline.

O Brajdica je lucki dio Susaka, naselja koje je rijeka Rjecina odvajala od Rijeke. Susak je bio po stanovnistvu
hrvatski, a Rijeka je ve¢ onda bila konglomerat narodnosti. "Prizemni" dio Susaka (uz more) i Rijeku povezivala
je zeljeznicka pruga koja je isla obalom ("riva"), Sto u ono vrijeme nije bilo nista neobi¢no (npr. Trst).

O Gornji, "pravi" dio Susaka je imao Zeljeznicku stanicu na samoj glavnoj pruzi Rijeka — Zagreb — Budimpesta,
dakle dva djela Susaka nisu bila direktno povezana, nego tek preko Rijeke.

O Da bi se to rijesilo, izgraden je zbog skucenog terena i relativno velike visinske razlike tunel u obliku spirale.
O Ulaz u tunel prakticki je na nivou mora, a izlaz sjeverno od Kumiciceve ulice.

O Zracna udaljenost dvaju portala je zanemariva, cca 350 metara. Objekat je dug 1838 metara, s nagibom od
21 %o.

O Radovi su trajali 17 mjeseci, a promet je sve¢ano otvoren 27. ozujka 1900. godine. Odmah je uskrsnuo

problem s dimom parnih lokomotiva. Putnici i ZeljezniCari godinama su gutali velike koli¢ine dima. Pronadeno
je djelomicno rjeSenje izgradnjom dimnjaka.

MODERNIZACIJA ZELJEZNICKOG CVORISTA RIJEKA



Obrisi vijadukta nad Recinom

Izgradnja Zeljeznickog nadvoznjaka pred Susakom
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O Nakon raspada Austo-Ugarske, na prije spomenutoj Rjecini uspostavljena je granica izmedu Susaka

(Kraljevina SHS) i Rijeke (Fiume), koja je ubrzo postala dio Italije
O Tunel Brajdica je postao jedina Zeljeznicka veza s lukom. Talijanske okupacijske vlasti nastavile su ga koristiti

no dogodila se nesreca, lokomotiva nije uspjela savladati uspon i doslo do trovanja zaposlenih. Od 1941. do

1945. tunel je koristen kao skladiste.
O Zavrsetkom II. SVJetskog rata otvoren je zeIJezn|ck| promet ZG — RI. Dva su grada, Susak j Rijeka postali Jedan
grad. Promet se nije mogao normalno odvijati, jer je Zeljezni¢ki most preko Rjecine kod Skolji¢a bio porugen i

obnovljen je tek 1947. godine.
O Tunel Brajdica opet je jedina Zeljezni¢ka veza, no ponovo se pokazalo, da je u uslovima parne vuce krajnje
neprikladan. Godine 1946., kada je vlak stao u tunelu, putnici su u panici iskakali iz vagona, a bilo je i

smrtnih stra'davanja.
O 1952. godine zapocela je u Rijeci elektrifikacija pruge, na najkriticnijoj dionici do Lokava bila je dovrSena
1958. godine, a do Zagreba 1966. godine. Tako su rijesene sve neugodnosti oko dimnih plinova kojima su bili
izvrgnuti putnici i osoblje Zeljeznice. Bila je to prva elektrifikacija na JZ-ovoj mreZi nakon II. svjetskog rata.

O Tunel je i danas u upotrebi kao izlaz iz kontejnerskog dijela rijecke luke na Brajdici. Veza s glavnim
zeljeznickim kolodvorom Rijeka preko obale postoji i danas, no izbjegava se koliko je god moguce, jer prolazi

prakticki kroz centar grada.
9
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O 2002. godine zbog velikih gradevinskih radova na novoj garaznoj kudi, neposredno uz i nad glavhom
prugom RI - ZG, ista je bila privremeno zatvorena za sav promet i jedini izlaz iz Rijeke je bila pruga po
gradskoj rivi. Iz Rijeke je dizelaSica vukla vlak, preko obale (pruga naravno nije elektrificirana), priblizno 20
km/h, do Zeljeznickog kolodvora SusSak — Brajdica, a dalje prema Zagrebu elektricnom lokomotivom.

O Premda su te pruge stare vec vise od 140 godina, njena je trasa josS uvijek u upotrebi. Takva pruga danas je
zastarjela i neadekvatna i mnogi se zalazu za izgradnju nove nizinske pruge, sto je niz hrvatskih vlada i

obecalo ostvariti.

PRUGA SKRUEVO - BAKAR

3 Pruga Skrljevo - Bakar gradila se od 6. listopada 1927. godine, a prvi je vlak s putnicima stigao u Bakar
12.srpnja 1931. godine.
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Sluzbena mjesta:

Pruga M202

= Skrljevo

= SuSak Pecine
= Rijeka

Pruga M603iL213
= Rijeka Brajdica

Pruga M203

= QOpatija Matulji
= Jurdani

= Sapjane
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L ZELJEZNICKE PRUGE NA RIJECKOM CVORISTU

M202 Skrljevo — Rijeka

M203 Rijeka — Sapjane — dg

M602 Skrljevo — Bakar

M603 Susak Pecine — Rijeka Brajdica
L212 Rijeka Brajdica — Rijeka

VVYVYY

Jednokolosjecne pruge
Elekrificirane jednofaznim izmjenic¢nim sustavom 25 kV,
50 Hz
» Nosivost D4 (22,5t/0i 8 t/m)
» Zaustavni put:
= Skrljevo — Rijeka 1000 m
» Rijeka —Sapjane 700 m
» Kapacitet:
= Skrljevo — Rijeka 67 vlak/dan
= Rijeka— Sapjane 39 vlak/dan
» Brzine:
= Skrljevo — Sugak Pecine 70 km/h
= Susak Pecine — Rijeka 80 km/h
* Rijeka — Sapjane 40 km/h

vV VvV
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KOLODVOR SKRLUIEVO

medukolodvor i rasporedni kolodvor
prijam i otprema putnika
sve vrste vagonskih posiljaka
7 glavnih kolosijeka, 10 sporednih kolosijeka
elektrorelejno osiguranje
Postojece stanje
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KOLODVOR SUSAK PECINE

medukolodvor
prijam i otprema putnika

4 kolosijeka

YV V VYV V

elektromehanicko osiguranje

Postojece stanje

g 3

@D—.l A Zagreb
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rasporedni i ranzirni kolodvor
prijem i otprema putnika

sve vagonske posiljke osim
eksplozivnih materijala

6 kolosijeka za putnicki dio
24 kolosijeka za teretni dio

elektromehanicko osiguranje

KOLODVOR RIJEKA

Postojede stanje
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KOLODVOR RIJEKA BRAIDICA

ranzirni kolodvor Rijeka Brajdica
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medukolodvor

prijam i otprema putnika

4 kolosijeka

mehanicko osiguranje

KOLODVOR OPATIJA MATUUI
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medukolodvor

prijam i otprema putnika
prijevoz vagonskih posiljaka
4 kolosijeka

mehanicko osiguranje

KOLODVOR JURDANI

Postojece stanje
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granicni kolodvor
prijam i otprema putnika
prijevoz vagonskih posiljaka

5 glavnih kolosijeka
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mehanicko osiguranje

KOLODVOR SAPJANE

Postojece stanje
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Realizacijom predlozenih investicija na postojecoj pruzi za povecanje kapaciteta omogucuje se nesmetani
razvoj luke Rijeka na postojecim lokalitetima. Izgradnja Zeljeznicke infrastrukture predvidena je po principu
odrzivog razvitka, tj. da izgradnja kapaciteta prati prometne potrebe. Izgradnju infrastrukture u lukama i
zeljeznici treba uskladiti, tako da se kapaciteti stavljaju u funkciju prema uskladenoj dinamici.

Faznost modernizacije zeljeznickih infrastrukturnih kapaciteta potrebno je uskladiti sa potrebama na podrucju
luke.

Ukazuje se na nuzZnost strateskog sagledavanja utjecaja cjelokupnog projekta na okolis u postupku Strateske
procjene utjecaja na okolis cijeloga plana razvoja rijeckog prometnog pravca i to od granica Republike Hrvatske
do povecdanja pomorskog prometa koje se ocCekuje uslijed meduzavisnog povecanja kapaciteta Rijecke luke.

U slijedecem razdoblju potrebno je izraditi dokumentaciju za kontejnerski terminal i logisticki centar na Sirem
podrucju Zagreba koji je i u funkciji novih kapaciteta za kontejnerski promet na podrucju Rijeke.

Eventualna pojava ozbiljnog partnera za izgradnju nove kontejnerske luke na Krku, te odredivanje investitora za
izgradnju potrebne infrastrukture vezane za tu izgradnju u slijedecCih 3 — 5 godina dala bi konkretnija saznanja
o odluci koju treba donijeti vezano uz investicije u zeljeznicku prometnu infrastrukturu i ostalu infrastrukturu
koja je povezana s tom izgradnjom na rijeckom prometnom pravcu.
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