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C PlanowzalzgradnJuOSt c $rbnya7R|£é(SNJ S Suystbdobnos planovimazaTrst . Sjé davaoprednost
Trstu, tako je 28 srpnja 1857 godine Trst dobio OSteaSTvwas$sdz S62Y
Pruguje izgradiloaustrijskoprivatno LJ2 R dzla S\@lZ® §5 E2a STrs;fé\n@]S dvelikeodmaknuoRijeci,a |
drugimsjeverncgjadranskimukamano te prednostiy’ S & & a@ugol RN § A

C Rijekakaoi TrstimapogodanLJZ § ia@eig\@f dzo graémgta w A 2 Sdske gktivnoLJ2 & Worfti aprugu
0d 1853 godineh 0 NJsddef @ 6.ddzR A Y.LISOU A

G Austrija je imala u planovima prugu Sv Petar na Krasu (danas Pivka) do Rijeke od 1854 godine
5 NHzCRidgD#y 3 fK2 #48inb fe imblo pravograditi pruge premaJadranu ono se 1858 godineobvezalo
izgraditipruguzaRijekunakon1865 godine 5 NJO bi fidraladati i NB éradgtala

TrasiranjeprugelLJ2 6 j@ 1883 godine,Y S S dztbagy S & (i ho@cao@Bugenijebiloy A O |

C! @2SS yILEaIerau Monarhiji 1867. godine, obje su strane LJ2 @ S dahihaBjeza Rijeku 5 ND fed |
osiguralasojdio novcai koncemgodinel | LJ2s6BNIAS Sr@dow & 1 A

C ¢ S Ol NJeten doveoje francuskutvrtku Gober Remont,Levi& Cau & (i S 6 NBzCRIdZRY 3 K2 ST y A OF
moraloje samonastavitiradove
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C Prugaje uzveliked S O b#ad 8 v | 16ly@NIDRBIZOHuPdrhet 25, lipnja1873 godine,16 godinanakon
Trsta Takoje Rijekapovezanasa Slovenijom,Austrijiomi a I S I NBkdj&2s¥ gradnjomprugeY | Yy A O
Kotoribac Pragerskd 861 godinespajasaWdzO YOS Y 2 S latife T&t¥ht

C Nakonl. svjetskogata prugaSvetiPetar- Rijekapotpalaje pod upravuTalijanskitR NJO | @S/ tA KRI2yiMm G ly2
pod njihovudirekcijuu Trstu Talijanisuju godine1936 elektrificiralijednosmjernimsustavom3.000V,0 A Y'S
sepostupnoostvarival&zamjengparninlokomotivaSt ST . NA O Y A Y

C Teretnii LJdz{l ypfodét rfatoj je pruzibio intenzivando Il. svjetskogata. Tadaje u skladus brojem putnikai
transportnogradasmanjen broj viakova

C Nakonll. svjetskogata prugaje dzO i sustavJugoslavenski® S f 2 DilingshoSIbvEnskiD St 2 86 ¥ @ OY
je sastavwstalado 1991 godine

C Osamostaljenjerirvatskedio te prugedzO lie® sastavHrvatskinO .S f 2 30d ykiipelduljine pruge (55,4

km)u sastavu_ ¢a sunjena33,4 km. GranicaNJ T 3 NJ pfued $ yW&IQ dznalaziseA T Y &dbodzora
~ | LJ3 lkirsk&BistricaodnosnoA 1 Y KilBrdetra22+060,

C Danassenal ¢ovu dijelu pruge nalazitri kolodvora,~ I LJ2khoy 2 3 NJ kglddGoy/té Jurdanii Opatija
MatuljikaoY' S Sdz]l 2 2 Rd2 NA
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PRUGA ZAGRHBARLOVAMGRIJEKA
C 1862 godineWdzGs¢BS t 2 84 JdpteRaldrvatskoj to gradnjomprugeod ZidanogViosta

do Zagreba Siskadabi 1865 godinedospjelei do KarlovcaDirektnaO S f 2 Svezgtaka2|RIGt | 6 A

robu i iz Hrvatskena Trst Trggvinakoja je A Olfujkinskomcestomna Rijekuu { 2 f bodckay A
200.000tona, padanajednué S u O NI A y dz

C 2 S (n\jeddcanakon prve OS¢t 2 Sve ,JRifeRaBobivai drugu 23. listopada1873 godine

LszO ujeuyald prugaKarlovac Rijeka tako je ostvarenay” | 2 | viddaluké Rijekas Hrvatskom
al SEFNR12Y

C Prugay | Ol nheﬂdastamanjkavostldugme trebalodau i S Ky Astisl@ode dovedenau

red. Zimije bio 2 G S prbmeét, 6_S apitekidanzbogvremenskihprilika, a8 Yy 2 Sranpdaiake
bure. 1910 godineA T 3 N3uB B @ Gidou y A

G Prugaje punakrivina,a i nepotrgbnoLIN.2 R dZA8né kod h O i I nAkBa 03 kilometra od
Zagrebaprugase LINR & fnar©ria @Dikilometaral NI Bnife Slo Senja,da bi promijenilataj
pravaci krenulapremasjeverozapaduadi eksploatacijeselikinO dzY akpmplkeksal ne samoda
Je prugalLINE R dzie§ogdi enjena 836 metaranadmorskevisine Prugasena 7,5 kilometara
| NJ &ddljenostiod Rijekenalazi2 2n@ 800 metara vising,te naglim padom od 28: ] NBE o6 S

premakrajnjojii 2 &Rijedi Sveto LI2 FS & NP Dﬂrljév@zﬁumanJUJenJenekapacnetel O Ajg A
manjekonkurentnompremadrugimprijevoznimpravcima
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C Krajem19. 4 U 2 fRa’eBad(elOJedmaYl S| NEKajRlI2 OA Jév@irhgriad al | SI ST & Sdinyake O S
problemasA T @f | terStgiAukere S Ry 2 1 2ﬁrt@e&zalﬁempfdmaGorskorrkotarUJeQSuosamom
graduimala usko grlo. Zbogtoga je A I 3 NJi $80/godine predanaprometu pruga Brajdicac { dzOd- {
t S6AYS

C Brajdicaje f dzalip A dzO Indskljakoje je rijekaw 2 S @dvajdiaod Rijeke { dzOé iopoa i y2 Oy A O
hrvatsklaRuekqu Sonmdabllakonglomerainarodnostj 'Prizemni'dio{ dzO (ugntore)i Rijekupovezivala
jeOSt 2 Srugakofije k Gobdlom('riva"),O Gudno vrijemenijebiloy A § & 12 6 fngdr. Jra)

C Gorniji,"pravi"dio { dzOjemaoO S t 2 SstayiduriakatmojglavnojpruziRijekac Zagrebc . dzRA Y LIS O
dakledvadjela{ dzO hisubiladirektnopovezananegotek prekoRijeke

C DabisetoNRA 2 § O AN Bd9¥ | dz6 &rgriniFelativnovelikevisinskerazliketunel u oblikuspirale
C UlazutunelLINJ 1 jénadivpbuimora,aizlazsjeverncodY dzY A 6 lice S @ S

C ¥2NJ adgljenostdvajuportalaje zanemarivacca350 metara Objekatje dug 1838 metara, s nagibomod
2% - .
C Radovisu trajali 17 mjeseci,a promet je a @ S O dtvgren 27. 2 O dz29Da godine Odmahje uskrsnuo

problems dimomparnihlokomotiva Putnicii O S f 2 Sdoginardasuljdalivelike] 2 f Mindty B y I SSy 2
jeR2 St 2NB $ gzgrydaj@mdimnjaka




Obrisi vijadukta nad Recinom

Izgradnja Zeljeznickog nadvoznjaka pred Susakom
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C Nakon raspada AustoUgarske,na prije spomenutojw 2 S @igpgstavijenaje granicaA 1 Y S{SddD | 1 |
(KraljevindSHS) Rijeke(Fium@, kojaje ubrzopostaladio Italije

C TunelBrajdicge postanedlnaO S t 2 SvezgsAukoin ITalijanskekupacijskerlastinastavilesu gakoristiti,
no dogodilasey” S a Nigkontotvanije uspjelasavladatusponi R 2 Qb tBovanjazaposleninhOd 1941 do
1945 tunelje] 2 NAk&aba $ ¥ .RA OGS

C %I @NDIS svjptekdgataotvorenjeO St 2 $ﬂoryfe)t2@¢ﬂ\l Dvasugrada{ dzQ Rijekapostalijedan _
grad Prometse nije mogaonormalnoodvijati,jerje O'S 2 $nosypkekoiv & S &otly 152 HilDNIZO S v
obnovljenje tek 1947 godine

C TunelBrajdicaopet je jedinaO S f 2 Svez#,iopdnbvose pokazalodaje u uslovimaparne @ dzé(rSJnJe
neprikladan Godine 1946, kadaje vlak stao u tunelu, putnici su u paniciiskakaliiz vagona,a bilo je |
smrtninstradavanja

C 1952 godinel | LJ2 j@ & Rijecielektrifikacijapruge,nay | 2 1 NXdionicily olat@laje R2 OND Sy |
1958 godine,ado Zagrehdl 966 gadine TakosuNJA 2 SeBeyigednostbko dimnih plinovakojimasu bili
izvrgnutiputnicii osobljeO S t 2 Bllajé fo Pr&elektrifikacijana W.gvoj Y NBnékbnll. svjetskogata.

C Tunelje i danasu upotrebi kao izlaz iz kontejnerskogdijela N 2 ike |n& Brajdici Vezas glavnim
O S t 2 S kobdverqmRilekaprekoobalepostojii danasno izbjegavase kolikoje godY 2 3 diér Bralazi
LINJ { kiloxcéntasgrada
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C 2002 godine zbogvelikihad NI $ S Gddgvara hokoj 3 I NJ Dgz@dpasrednouz i nad glavnom
prugomRI- ZG,ista je bila privremenozatvorenaza savpromet i jedini izlaziz Rijekeje bila prugapo
gradskorivi. 1z leekqeR AT S ﬁ/dkl@/lhl@l‘ekoobale(pruganaravnonue elektrificirana) LINJA 6 20 A Oy 2
km/h,doO S £ 2 S kolbdvdrg 21AxIBiajdicaadaljepremazZagreblS £ S 1 (i NBodofid

C Premdasute prugestared S@A ol $40 godina,njenaje trasac ArGjeku upotrebi TakvaarugadanaSJe
zastarjela neadekvatna mnogisel | f zai2gtadnjunove nizinskepruge, O {ij& niz hrvatskihvladai
2 0 S cobtvargi

t w! D! ~ YBAKARO * h

C Pruga~ | NI- Bdkadgtadilase od 6. listopadal927. godine,a prvi je vlaks putnicimastigaou Bakar
12.srpnjal931 godine
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M202~ 1 NJcRijpka 2

M203 Rijeka& ~ | LJ& g/ S &
M602~ | NIcBaka#z ) \§'
acno { dzOtRijekeBjdiday S -

L212 Rijek8rajdicag Rijeka

WSRy 21 2fpr@@ 2S6 Yy S ) ) M203
Elekrificran€ SRY 2 FI | YAY Al Y2Z2SYAGYA
50 Hz
Nosivost D4 (22,5 t/o i 8 t/m)
Zaustavni put:
A ~ 1 NIcRiekaz000 m
A Rijekag ~ | LIZZ00yS

}

Kapacitet: @ | M603| A
A ~ 1 NIcRifeka 87 viak/dan
A Rijekac ~ | LIZ39 wak/dan &
Brzine: M602 - O @
A ~1NIce8021 tS6AYS 11 {VYKK ég §§
A { dzOF | cRifekaBykBI/h

A Rijekac ~ | LJ240 kmdh

ah59wblL?¥»®!/ LW ¢9[ W9%bL2YhD 2fxhwL~C¢! wL W9 Y! 12



A0V /s
&
>

A
'57\6‘5 o>

& S
Rlyvasi

Yh[h5+hw ~Yw[ W9 %h

U Y S Sdz] 2 fraspo@anNdlodvor
U prijam i otprema putnika
U 8a0S ONBRGS OF3I2yailAiAkK LROAft2I 1L
U 7 glavnih kolosijeka, 10 sporednih kolosijeka
U elektrorelejnoosiguranje
Postojece stanje
= %
/[ 7 Jon ,
£ i o . it ,
X ) low , RN Y 4 oo aum
wos £ cones 3 o N\~ Y 015 en
m \giﬂ =" — *-;j"x‘ 3
iz} + ! ()
= o X
SKRUJEVO

ah59wblL?¥»®!/ LW ¢9[ W9%bL2YhD 2fxhwL~C¢! wL W9 Y! 13



c: c: c: c:

Yh[ h5 %

YSSdzl 2f 2 R@2 NJ
prijam i otprema putnika
4 kolosijeka

hw

(1~-1y

St STUNRPYSKIYAG]2 2aA3TdzN)r yeS

ah59wblL?¥»®!/ LW

¢9[ W9%bL2YhD 2fxhwL~C¢!

t 90

wL W9 Y!

((\

C\\JS TE

9

A0 By 7
@
X >
QV?E TR

N L\J‘h

14



