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ÅRijeļko ģeljezniļkoļvoriġte danas

ÅZakljuļak
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PRUGA RIJEKA -~!tW!b9 

Ç Planoviza izgradnjuȌŜƭƧŜȊƴƛŎŜpremaRijeciǊŀŚŜƴƛsu istodobnos planovimazaTrst..Ŝője davaoprednost
Trstu, tako je 28. srpnja 1857. godine Trst dobio ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪǳvezu s .ŜőƻƳ.
Pruguje izgradiloaustrijskoprivatnoǇƻŘǳȊŜŏŜαWǳȌƴŜȌŜƭƧŜȊƴƛŎŜέ. Trst je time uvelikeodmaknuoRijeci,a i
drugimsjevernojadranskimlukama,no te prednostiƴŜŏŜƳƻŏƛdugoȊŀŘǊȌŀǘƛ.

Ç Rijeka,kaoi Trst ima pogodanǇƻƭƻȌŀƧzarazvojƭǳőƪƻƎprometa.wƛƧŜőŀƴƛsu seaktivnoǇƻőŜƭƛboriti zaprugu
od 1853. godine.hōǊŀŏŀƭƛsuse.Ŝőǳi.ǳŘƛƳǇŜǑǘƛ.

Ç Austrija je imala u planovima prugu Sv. Petar na Krasu (danas Pivka) do Rijeke od 1854. godine.
5ǊǳǑǘǾƻƧǳȌƴƛƘȌŜƭƧŜȊƴƛŎŀjedino je imalopravograditi prugepremaJadranui ono se1858. godineobvezalo
izgraditipruguzaRijekunakon1865. godine.5ǊȌŀǾŀbi moraladatiǘǊŜŏƛƴǳsredstava.

Ç TrasiranjeprugeǇƻőŜƭƻje 1863. godine,ƳŜŚǳǘƛƳzbogƴŜǎǘŀǑƛŎŜnovcaod prugenijebiloƴƛǑǘŀ.

Ç ¦ǾƻŚŜƴƧŜƳdualizmau Monarhiji 1867. godine, obje su straneǇƻǾŜŏŀƭŜzanimanjeza Rijeku. 5ǊȌŀǾŀje
osiguralasojdio novcai koncemgodineȊŀǇƻőŜƭƛsuƎǊŀŚŜǾƛƴǎƪƛradovi.

Ç ¢ŜȌŀƪƪǊǑƪƛteren doveo je francuskutvrtku Gober, Remont,Levi& Co. u ǎǘŜőŀƧ. 5ǊǳǑǘǾƻƧǳȌƴƛƘȌŜƭƧŜȊƴƛŎŀ
moraloje samonastavitiradove.
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ÇPrugaje uzvelikeǘŜǑƪƻŏŜbilaƪƻƴŀőƴƻȊŀǾǊǑŜƴŀiǇǳǑǘŜƴŀu promet 25. lipnja1873. godine,16 godinanakon
Trsta. Tako je Rijekapovezanasa Slovenijom,Austrijom i aŀŚŀǊǎƪƻƳΣkoja se gradnjomprugeYŀƴƧƛȌŀς
KotoribaςPragersko1861. godinespajasaWǳȌƴƻƳȌŜƭƧŜȊƴƛŎƻƳΣa time i Trstom

ÇNakonI. svjetskograta prugaSvetiPetar- Rijekapotpalaje podupravuTalijanskihŘǊȌŀǾƴƛƘȌŜƭƧŜȊƴƛŎŀΣŘƻǘƛőƴƻ
pod njihovudirekcijuu Trstu. Talijanisu ju godine1936. elektrificiralijednosmjernimsustavom3.000V,őƛƳŜ
sepostupnoostvarivalazamjenaparnihlokomotivaŜƭŜƪǘǊƛőƴƛƳ.

ÇTeretniiǇǳǘƴƛőƪƛpromet na toj je pruzibio intenzivando II. svjetskograta. Tadaje u skladus brojemputnikai
transportnogradasmanjeni broj vlakova.

ÇNakonII. svjetskogrataprugajeǳǑƭŀu sustavJugoslavenskihȌŜƭƧŜȊƴƛŎŀΣodnosnoSlovenskihȌŜƭƧŜȊƴƛŎŀuőƛƧŜƳ
je sastavuostalado 1991. godine.

ÇOsamostaljenjemHrvatske,dio te prugeǳǑŀƻje u sastavHrvatskihȌŜƭƧŜȊƴƛŎŀ. Odukupneduljinepruge(55,4
km)u sastavuI¿-a sunjena33,4 km. GranicaǊŀȊƎǊŀƴƛőŜƴƧŀprugeƛȊƳŜŚǳ{¿iI¿nalaziseƛȊƳŜŚǳkolodvora
~ŀǇƧŀƴŜi IlirskaBistrica,odnosnoƛȊƳŜŚǳkilometra22+060.

ÇDanasse naI¿-ovu dijelu prugenalazitri kolodvora,~ŀǇƧŀƴŜkaoǇƻƎǊŀƴƛőƴƛkolodvor,te Jurdanii Opatija-
Matulji kaoƳŜŚǳƪƻƭƻŘǾƻǊƛ.
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Podaci o pruzi:

ŘǳȌƛƴŀ όƪƳύ 55,4
ƴŀƧǾƛǑŀ ǘƻőƪŀ όƳύ579 Pivka
ƴŀƧƴƛȌŀ ǘƻőƪŀ όƳύ3,5 Rijeka
broj kolodvora 6
ōǊƻƧ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ7
broj tunela 5
broj mostova 12
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PRUGA ZAGREB - KARLOVAC - RIJEKA

Ç1862. godineWǳȌƴŜseȌŜƭƧŜȊƴƛŎŜǳǇǳŏǳƧǳpremaHrvatskoji to gradnjomprugeod ZidanogMosta
do Zagrebai Siska,dabi 1865. godinedospjelei do Karlovca. DirektnaȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŀvezatakoƻŘǾƭŀőƛ
robu i iz Hrvatskena Trst. Trgovinakoja je ƛǑƭŀLujzinskomcestomna Rijekuu ƪƻƭƛőƛƴƛod cca
200.000tona,padanajednuőŜǘǾǊǘƛƴǳ.

Ç2ŜǘƛǊƛmjesecanakon prve ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜveze,Rijekadobiva i drugu. 23. listopada1873. godine
ǇǳǑǘŜƴŀje u rad prugaKarlovac- Rijekai tako je ostvarenaƴŀƧƪǊŀŏŀvezalukeRijekas Hrvatskomi
aŀŚŀǊǎƪƻƳ.

ÇPrugaƴŀȌŀƭƻǎǘima dostamanjkavosti,dugo je trebalo da uǘŜƘƴƛőƪƻƳsmislubude dovedenau
red. Zimi je bioƻǘŜȌŀƴpromet,őŜǎǘƻprekidanzbogvremenskihprilika,ǎƴƧŜȌƴƛƘnanosai jake
bure. 1910. godineƛȊƎǊŀŚŜƴƛsuȊŀǑǘƛǘƴƛzidovi.

ÇPrugaje puna krivina,a i nepotrebnoǇǊƻŘǳȌŜƴŀ. Naime,kodhǑǘŀǊƛƧŀnakon103 kilometraod
Zagreba,prugaseǇǊƛōƭƛȌŀǾŀmoru na 30 kilometaraȊǊŀőƴŜlinije do Senja,da bi promijenilataj
pravaci krenulapremasjeverozapaduradi eksploatacijevelikihǑǳƳǎƪƛƘkompleksa. I ne samoda
je prugaǇǊƻŘǳȌŜƴŀΣnegosei penjena 836metaranadmorskevisine. Prugasena 7,5 kilometara
ȊǊŀőƴŜudaljenostiod RijekenalaziƧƻǑna 800 metara visine,te naglimpadom od 28҉ ƪǊŜŏŜ
premakrajnjojǘƻőƪƛRijeci. SvetoǇƻǾŜŏŀǾŀǘǊƻǑƪƻǾŜprijevoza,umanjujenjenekapaciteteiőƛƴƛje
manjekonkurentnompremadrugimprijevoznimpravcima.
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tw¦D! {¦~!Y - RIJEKA BRAJDICA

ÇKrajem19.ǎǘƻƭƧŜŏŀRijeka,kaojedinaƳŀŚŀǊǎƪŀluka,ŘƻȌƛǾƭƧŀǾŀƭŀsvojvrhunac.aŀŚŀǊǎƪŜȌŜƭƧŜȊƴƛŎŜsu imale
problemasƛȊǾƭŀőŜƴƧŜƳtereta iz luke,ƧŜŘƴƻƪƻƭƻǎƧŜőƴŀprugaizRijekepremaGorskomkotarujeǾŜŏu samom
gradu imala usko grlo. Zbogtoga je ƛȊƎǊŀŚŜƴŀi 1900. godinepredanaprometu pruga Brajdicaς{ǳǑŀƪς
tŜŏƛƴŜ.

ÇBrajdicaje ƭǳőƪƛdio{ǳǑŀƪŀΣnaseljakoje je rijekawƧŜőƛƴŀodvajalaod Rijeke. {ǳǑŀƪje bio poǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾǳ
hrvatski,a RijekajeǾŜŏondabilakonglomeratnarodnosti. "Prizemni"dio{ǳǑŀƪŀ(uzmore)i Rijekupovezivala
jeȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŀprugakojajeƛǑƭŀobalom("riva"),Ǒǘƻu onovrijemenijebiloƴƛǑǘŀƴŜƻōƛőƴƻ(npr. Trst).

ÇGornji,"pravi" dio{ǳǑŀƪŀje imaoȌŜƭƧŜȊƴƛőƪǳstanicuna samojglavnojpruzi RijekaςZagrebς.ǳŘƛƳǇŜǑǘŀΣ
dakledvadjela{ǳǑŀƪŀnisubiladirektnopovezana,negotek prekoRijeke.

ÇDabi setoǊƛƧŜǑƛƭƻΣƛȊƎǊŀŚŜƴje zbogǎƪǳőŜƴƻƎterenai relativnovelikevisinskerazliketunelu oblikuspirale.

Ç Ulazu tunelǇǊŀƪǘƛőƪƛje nanivoumora,a izlazsjevernoodYǳƳƛőƛŏŜǾŜulice.

Ç½Ǌŀőƴŀudaljenostdvajuportala je zanemariva,cca350 metara. Objekatje dug 1838metara,s nagibomod
21҉.

ÇRadovisu trajali 17 mjeseci,a promet je ǎǾŜőŀƴƻotvoren 27. ƻȌǳƧƪŀ1900. godine. Odmahje uskrsnuo
problemsdimomparnihlokomotiva. PutniciiȌŜƭƧŜȊƴƛőŀǊƛgodinamasugutalivelikeƪƻƭƛőƛƴŜdima.tǊƻƴŀŚŜƴƻ
jeŘƧŜƭƻƳƛőƴƻǊƧŜǑŜƴƧŜizgradnjomdimnjaka.
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Ç Nakon raspada Austo-Ugarske,na prije spomenutojwƧŜőƛƴƛuspostavljenaje granicaƛȊƳŜŚǳ{ǳǑŀƪŀ
(KraljevinaSHS)i Rijeke(Fiume), kojaje ubrzopostaladio Italije

Ç TunelBrajdicaje postaojedinaȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŀvezas lukom. Talijanskeokupacijskevlastinastavilesugakoristiti,
no dogodilaseƴŜǎǊŜŏŀΣlokomotivanije uspjelasavladatiusponiŘƻǑƭƻdo trovanjazaposlenih. Od1941. do
1945. tunel jeƪƻǊƛǑǘŜƴkaoǎƪƭŀŘƛǑǘŜ.

Ç½ŀǾǊǑŜǘƪƻƳII. svjetskograta otvorenjeȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛpromet ZGςRI. Dvasugrada,{ǳǑŀƪi Rijekapostalijedan
grad. Prometsenijemogaonormalnoodvijati,jer jeȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛmostprekowƧŜőƛƴŜkod~ƪƻƭƧƛŏŀbioǇƻǊǳǑŜƴi
obnovljenje tek 1947. godine.

Ç TunelBrajdicaopet je jedinaȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŀveza,no ponovosepokazalo,da je u uslovimaparneǾǳőŜkrajnje
neprikladan. Godine1946., kada je vlak stao u tunelu, putnici su u panici iskakaliiz vagona,a bilo je i
smrtnihstradavanja.

Ç 1952. godineȊŀǇƻőŜƭŀje u Rijecielektrifikacijapruge,naƴŀƧƪǊƛǘƛőƴƛƧƻƧdionici do Lokavabila jeŘƻǾǊǑŜƴŀ
1958. godine,a do Zagreba1966. godine. TakosuǊƛƧŜǑŜƴŜsveneugodnostiokodimnihplinovakojimasubili
izvrgnutiputnici i osobljeȌŜƭƧŜȊƴƛŎŜ. Bilaje to prvaelektrifikacijanaW¿-ovojƳǊŜȌƛnakonII. svjetskograta.

Ç Tunel je i danas u upotrebi kao izlaz iz kontejnerskogdijela ǊƛƧŜőƪŜluke na Brajdici. Vezas glavnim
ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛƳkolodvoromRijekaprekoobalepostoji i danas,no izbjegavasekolikoje godƳƻƎǳŏŜΣjer prolazi
ǇǊŀƪǘƛőƪƛkrozcentargrada.
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Ç 2002. godine zbog velikihƎǊŀŚŜǾƛƴǎƪƛƘradovana novojƎŀǊŀȌƴƻƧƪǳŏƛΣneposrednouz i nad glavnom
prugomRI - ZG,ista je bila privremenozatvorenaza savpromet i jedini izlaziz Rijekeje bila prugapo
gradskojrivi. IzRijekejeŘƛȊŜƭŀǑƛŎŀvuklavlak,prekoobale(pruganaravnonije elektrificirana),ǇǊƛōƭƛȌƴƻ20
km/h,doȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƎkolodvora{ǳǑŀƪςBrajdica, a daljepremaZagrebuŜƭŜƪǘǊƛőƴƻƳlokomotivom.

Ç Premdasute prugestareǾŜŏǾƛǑŜod 140godina,njenaje trasaƧƻǑuvijeku upotrebi. Takvaprugadanasje
zastarjelai neadekvatnai mnogi seȊŀƭŀȌǳza izgradnjunove nizinskepruge,Ǒǘƻje niz hrvatskihvladai
ƻōŜŏŀƭƻostvariti.

tw¦D! ~Yw[W9±h - BAKAR

Ç Pruga~ƪǊƭƧŜǾƻ- Bakargradilase od 6. listopada1927. godine,a prvi je vlaks putnicimastigaou Bakar
12.srpnja1931. godine.
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{ƭǳȌōŜƴŀ ƳƧŜǎǘŀΥ

Pruga M202

Á~ƪǊƭƧŜǾƻ

Á{ǳǑŀƪ tŜŏƛƴŜ

ÁRijeka

Pruga M603 i L213

ÁRijeka Brajdica

Pruga M203

ÁOpatija Matulji

ÁJurdani

Á~ŀǇƧŀƴŜ



¿9[W9½bL2Y9 tw¦D9 b! wLW92Yha 2±hwL~¢¦

ü M202 ~ƪǊƭƧŜǾƻςRijeka
ü M203 Rijeka ς~ŀǇƧŀƴŜςdg 
ü M602 ~ƪǊƭƧŜǾƻςBakar
üaсло {ǳǑŀƪ tŜŏƛƴŜ ςRijeka Brajdica
ü L212 Rijeka BrajdicaςRijeka

üWŜŘƴƻƪƻƭƻǎƧŜőƴŜpruge
ü ElekrificiraneƧŜŘƴƻŦŀȊƴƛƳ ƛȊƳƧŜƴƛőƴƛƳ ǎǳǎǘŀǾƻƳ нр ƪ±Σ 

50 Hz
ü Nosivost D4 (22,5 t/o i 8 t/m)
ü Zaustavni put: 

Á~ƪǊƭƧŜǾƻςRijeka 1000 m
Á Rijeka ς~ŀǇƧŀƴŜ700 m

ü Kapacitet:
Á ~ƪǊƭƧŜǾƻςRijeka 67 vlak/dan
Á Rijeka ς~ŀǇƧŀƴŜ39 vlak/dan

ü Brzine:
Á ~ƪǊƭƧŜǾƻς{ǳǑŀƪ tŜŏƛƴŜ тл ƪƳκƘ
Á {ǳǑŀƪ tŜŏƛƴŜ ςRijeka 80 km/h
Á Rijeka ς~ŀǇƧŀƴŜ40 km/h
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Yh[h5±hw ~Yw[W9±h

ü ƳŜŚǳƪƻƭƻŘǾƻǊi rasporedni kolodvor

ü prijam i otprema putnika

ü ǎǾŜ ǾǊǎǘŜ ǾŀƎƻƴǎƪƛƘ ǇƻǑƛƭƧŀƪŀ

ü 7 glavnih kolosijeka, 10 sporednih kolosijeka

ü elektrorelejnoosiguranje
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Yh[h5±hw {¦~!Y t90Lb9

ü ƳŜŚǳƪƻƭƻŘǾƻǊ

ü prijam i otprema putnika

ü 4 kolosijeka

ü ŜƭŜƪǘǊƻƳŜƘŀƴƛőƪƻ ƻǎƛƎǳǊŀƴƧŜ
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