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UVODNIK

Maurizio Castelleti, nacelnik odjela, Europska komisija,
Glavna uprava za mobilnost i promet

OBILJEZAVAMO PRVU EUROPSKU
GODINU ZELJEZNICE

PosStovani Citatelji,

2021. prva je ,godina Zeljeznice”
i posebno razdoblje za radosnu
proslavu prednosti putovanja zelje-
znicom i razmisljanja o buducnosti
tog oblika prijevoza.

Ideja godine posvecene Zeljeznica-
ma pojavila se krajem 2019. Te smo
zime razmotrili dvije mogucénosti: jednostavnu objavu sli¢nu
objavi Komisije za godinu multimodalnosti 2018. ili grandiozniju
,deklaraciju” u kojoj bi sudjelovale sve institucije EU-a kao sto
je bio slucaj za godinu kulturne bastine. Partneri iz industrij-
skog sektora i institucija dali su prednost drugoj opciji, stoga
je Komisija u proljece 2020. sluzbeno predloZila da se 2021.
proglasi Europskom godinom Zeljeznice. Europskiparlament i
Vijece EU-a donijeli su povezanu odluku krajem godine kojom
se utvrdio program za 2021. kao i ciljevi i aktivnosti komunika-
cijske kampanje te uloge sudionika.

Zeljeznica nije odabrana sluajno. Nijedan drugi oblik prije-
vozanema vjerodajnice usporedive s okoliSnim vjerodajnicama
Zeljeznice. Na putovanje vlakom trosi se samo 2 % energije |
izvor je 0,4 % emisija staklenickih plinova (sve vrste prijevoza,
EU-27,2018.). Ti statisticki podaci opravdavaju klju¢nu ulogu
koju bi Zeljeznica trebala imati u prijelazu na odrZivije oblike
prometa, na 5to se poziva u europskom zelenom planu.

Potencijal Zeljeznice za zadovoljavanje buducih prijevoznih
potrebaidalje je uvelikoj mjeri neiskoristen. lako Zeljeznica vec
povezuje brajne regije, gradove i terminale diljem kontinenta,
moraju se paboljsati usluge prijevoza na velike udaljenosti i
prekogranitne usluge. Danas te kategorije obuhvacaju svega 7
% putnikai52 % zeljeznickog prijevoza tereta, a joS manje ako
Zeljeznicu smatramo sastavnim dijelom kopnenog prijevoza
(7.8 % za putnike i 18,7 % za prijevoz tereta, EU-27, 2018.).
Ti statisticki podaci pokazuju da Zeljeznica mora privuci vise
korisnika.

Odahir 2021. takoder nije slu€ajnost. To je prva godina u kojoj
Zeljeznicki prijevoznici mogu slobodno pruZati usluge domaceg
prijevoza putnika u svim drzavama ¢lanicama EU-a. Ta prekret-
nica dolazi totno 30 godina nakon prve direktive Zajednice o
Zeljeznickom prometu Koja je dovela do razvoja Zeljeznickih
trzista u Europi. Osim toga, Komisija ¢e 2021. donijeti nove po-

litike 0 transeuropskoj prometnoj mrezi, Zeljeznickim teretnim
koridorima i medunarodnim uslugama Zeljeznic¢kog prijevoza
putnika. Naposljetku, 2021. obiljezava se 30. obljetnica prvog
ICE-a i 40. obljetnica prvog TGV-a, a 1846., prije 175. godina,
Bruxelles i Pariz prva su dva glavna grada povezana Zeljezni-
com. Kulturni aspekt Zeljeznice ce takoder biti predstavljenna
Zeljeznickom festivalu EUROPALIA Koji pocinje ujesen.

Planiranje komunikacijske kampanje zapoceto je krajem
2020. Odabran je moto ,hop on”, kao i oznaka kampanje, te je
razvijeno web-mjesto (https: //europa.eu/HYPERLINK “https:/
europa.eu/year-of-rail"year-of-rail). Svim su partnerima stav-
ljeni na raspolaganje komunikacijski alati te poslane kljucne
poruke | pokrenute medijske aktivnosti.

UKljucivost i sudjelovanje industrije dva su Klju¢na nacela
kampanje. Cilj je kampanje uvjeriti javnost u brojne prednosti
putovanja Zeljeznicom i potaknuti dionike koji su zaduzeni za
Zeljeznicki promet da ga dodatno pobolj3aju. Zeljeznica je do-
bra za turizami mladima omogucuje da istrazuju svijet. Zelimo
maksimalno povecati te kao i druge Koristi, kao npr. mogucnosti
zaposljavanja i teritorijalnu koheziju. Zelimo potaknuti razvoj
i uporabu Zeljeznitkog prijevoza, posebno nakon pandemije

bolesti COVID-19.

Nakon poziva naiskaz interesa prijavili smo gotovo 200 do-
gadanja kojima se obiljeZzava godina Zeljeznice diljem Europe.
Godina Zeljeznice zapocela je 29. oZujka kada je predsjednistvo
Vije¢a EU-a uZivo emitiralo razgovor s portugalskim politi-
¢arima. Vrhunac godine bit ¢e prikaz Zeljeznice u suradnji s
industrijom, Koji ¢e ukljucivati vlak Koji napusta Lisabon u lipnju
i stize uLjubljanu sredinom srpnja i prolazi kroz brojne europ-
ske prijestolnice. Taj vlak u bojama kampanje predstavljat ¢e
jedinstvenu Zeljeznitku europsku mrezu.

Ljudi i poduzeca pocinju razmisljati o Zeljeznici s obnovlje-
nim interesom i Zelimo pridonijeti jacanju tog interesa. Zelimo
uvjeriti putnike i poslovne ljude da je vrijeme za promjenu po-
nasanjai odabir vrste prijevaza na nacin na koji biramo zdravu
ili organsku hranu, uz klimatski osvijeSten stav.

Sigurno je da Zeljeznica moZze biti bolja. Putnici Zele brze
prometne veze i prakti¢an sustav rezervacija. Prijevoznici
Zele pouzdanost i pracenje robe u stvarnom vremenu. No
Zeljeznicki prijevoz jos uvijek nije stigao do te tocke. U novoj
strategiji Komisije za mobilnost utvrdeni su ambiciozni karaci
zaZeljeznice i svimoramo teZiti njihovu ostvarenju. Tijekom Eu-
ropske godine Zeljeznice Komisija ¢e zajedno sa Zeljeznickom
industrijom razmotriti ciljeve Koje treba ostvariti Zelimo li da
Zeljeznica postane ucinkovitija, digitalna i otpornija. Zapravo,
2021. bi se trebala smatrati pocetnom godinom za Zeljeznicu,
tj. platformom za pokretanje preobrazbe umoderan i privliacan
oblik prijevoza.

Pozivamo vas sve da uskocite u Europsku godinu Zeljeznice
i uZivate u pogledu dok putujemo prema svjetlijoj budu¢nosti!

Zeljeznice 21, godina 20, broj 1/2021 I 5


https://europa.eu/year-of-rail
https://europa.eu/year-of-rail

FIRMA SA 70 GODISNJIM ISKUSTVOM U
CRADNJI ZELJEZNICKIH PRUGA

MODERNE TEHNOLOGIJE GRADENJA | OBNOVE ZELJEZNICKIH PRUGA
o Sus’ravi_ za izmjenu kolosijeéne resetke, RU 800S, SUZ-500, SMD-80
* Sustavi za.sanaciju donjeg ustroja RPM-2002, AHM-800R, PM-200-2R

T oy . = . . - \ B llschaft m. b. H.
e Strojevi visokog ucinka za odrzavanje Kolosijeéne resetke, el

32/4S Dynamic; 08-475/45 N\, N Hietsingos Kai 1514

\  \++431877 93030

\ www.swietelsky.com
\  Www.swietelsky.hr
s

vira T |

)
et

e

=
o

— ] s

L

NA-TRACNICAMA U ]
BUDUCNOST

FT‘ | :...;_‘.f., | l

\{, | LEBHERR 1§ 43

-



STRUCNI | ZNANSTVENI RADOVI

Sanja Pai¢, mag. oec.

GRAD RIJEKA - SREDISTE
POVIJESNE, KULTURNE |
PROMETNE RAZLICITOSTI |
POVEZANOSTI

1. Uvod

Rijeka je grad kaji je u 2020. nosio titulu Europske prijestol-
nice kulture. Europska prijestolnica Kulture jest titula koja se
jednom na godinu dodjeljuje europskome gradu koji odabere
Europska unija. Titula je gradu Rijeci dodijeljena za program
,Luka razlicitosti“. Tijekom jedne godine tom se gradu pruza
prilika prikazati svoj kulturni Zivot i kulturno-povijesnu bastinu
u najboljemu svjetlu. Nazalost, zbog pandemije koronavirusa
Rijeka u 2020. nije zasjala u punome sjaju, no to je tek jedna
godina. Rijeka ima priliku zasjati u 2021. i u godinama koje tek
dolaze.

Rijeka je grad koji u svojemu nazivu nosi simbol vode; simbal
Zivotaiprotocnosti. To je uspavani grad velike perspektive Koji
¢e tim projektom biti razbuden i oplemenjen. Rijeka je srediste
povijesne, kulturne, ali i prometne razli¢itosti i povezanosti;
razli¢itosti koja se urbanom umjetni¢kom intervencijom spaja
u jedinstvenu cjelinu. Zato je vazno istaknuti prometne ra-
zli¢itosti i povezanosti. Osim pomorske luke tamo se nalaze
najvaznije cestovne i Zeljeznitke prometnice prema srednjoj
i sjeveroistocnoj Europi. Rijeka je grad po mjeri Covjeka, 5to
podrazumijeva prometni sustav po mjeri ovjeka. To je temel]
zaurbanu, umjetnicku intervenciju na postojecim Zeljeznickim
objektima. Opca nastojanja gospodarskoga razvoja nalazu
odredenu prometnu politiku i teZnju k rjeSenjima Kkoja omogu-
¢ujunajbolje uvjete djelovanja potrebnoga prometnog sustava
odnosno Koristenje postojecih prometnica i prometnog okruZja
koje treba prilagoditi buducim potrebama prometa kako bi se
omogucilo sigurno i neometano kretanje ljudi i dobara. Treba
istaknuti to kako je Zeljeznicki promet prioritet Europske prije-
vozne politike. Pritom se ne smije zaboraviti to da se promet 21.
stoljeca gradi prema mjeri Covjeka, stavljajuci upravo covjeka
u srediSte prometnoga sustava. Rijeka je prometna poveznica
mora i Kopna. Kroz razna urbana i umjetnicka rjeSenja, vazna
za prometne i turisticke podsustave, ukljucena je u program
,LuKe razlicitosti®.

Udahnjujuci gradu Rijeci kintsugi, japansko umijece poprav-
ljanja polomljenih predmeta i Zivotno ucenje Kojim se ne bjeZi
od pogresaka, nepravilnosti, oZiljaka i lomova, vec¢ ih se, cijenedi
proslost, prinvaca kao sastavni dio cjeline te se stvara ljepsa
i snaznija sadasnjost. OCito je Koliko objekti oZive od sjajnih
tragova proslosti Koji bi bez njih bili potpuno obitni i nezani-

mljivi. Umjetnast je oduvijek pratila puls Zivota te preslikavala
i opisivala stvarne price pretvarajudi ih u svevremenska cuda.

Zeljeznitka poduzeta kao vaZan dio prometne razlicitosti i
povezanosti moraju prepoznati priliku te se aktivno ukljuciti
svojim aktivnostima, njegujuci pritom Zeljeznicku bastinu.
Bastina nije samo dio povijesti ili kulturni fenomen, nego je i
pitanje Kolektivnoga identiteta.

2. Urbana umjetnicka intervencija na
postojecim Zeljeznickim objektima

Planski pristup razvoju Zeljeznitkoga sustava temelji se
na maksimalnome iskoristavanju postojecih infrastrukturnih
i prijevoznih sredstava te na njihovu prilagodavanju buducim
potrebama. Nakon Sto je gradu Rijeci dodijeljena prestizna ti-
tula Europske prijestolnice Kulture 2020. za program,,Luka ra-
zlicitosti”, potrebno je razmisliti o pokretanju projekta ,Urbana
umjetnicka intervencija na postojecim odabranim Zeljeznickim

objektima”. Tri su pristupa rjeSenjima u prometnome sustavu:
reaktivni i proaktivni pristup te pristup ,stvaranja dobiti”.

Reaktivni pristup oznacava nezainteresiranast Zeljeznickih
poduzeca za izravno sudjelovanje u neophodnim promjenama
te puko udovoljavanje standardima zbog zakona i teznja k
zadrZavanju postojeceg stanja, bez dodatnih aktivnosti. Proak-
tivni pristup obuhvaca ponudu gotovih programa preventivnin
akcija u gradu Rijeci tijekom 2021. (preventivne akcije ,Vlak je
uvijek brzi“i,Stvaraj, ne unistavaj”). Pristup ,stvaranja dobiti*
podrazumijeva prepoznavanje Zeljeznice u gradu Rijeci kao
nezaobilaznoga dijela prometnoga, gospodarskoga, gradi-
teljskoga, turistickoga i Kulturnoga podsustava te traZenje
novih rjeSenja koja ¢e stvarati dodanu vrijednost Zeljeznickim
poduzec¢ima i gradu te ocuvati Zeljeznitku bastinu (drustveno
odgovorno poslovanje i odrZivi razvaj). U ovome se slucaju
dodana vrijednost trazi kroz urbane umjetnicke intervencije
na postojecim Zeljeznickim objektima.

Taj se pristup sastaji od tehnitkoga dijela, tehnicke studije i
ekonomskoga dijela. U nastavku rada izraden je tehnickidio s
prijedlogom idejnoga rjesenja, a svaki pojedini dio sastoji se od
dijagnoze stanja (snimanje postojecega stanja Zeljeznitkoga
podsustava u Rijeci), buduce prognoze razvoja Zeljeznickoga
podsustava u Rijeci te razvojne ,terapije” koja obuhvaca plan-
sku koncepcijuipronalazi zadovoljavajuca riesenja te utvrduje
opseq aktivnosti.

Tehnicki se dio sastoji od prijedloga urbanih, umjetnickih
intervencija na sljedecim Zeljeznitkim objektima:

- mostavima sa zakovicama Kao glavnim simbolima povi-

jesne, kulturne i prometne povezanosti

- pruzi L212 Rijeka Brajdica — Rijeka

- Zeljeznicko-cestovnim prijelazima

- ogradi uz podrucje Kolodvora Rijeka

- galeriji

- ostalim sadrZajima.
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2.1. Zeljeznitki mostovi

Opcepoznata je stvar da sumostovi gradevine koje sluZe za
povezivanje. Oni povezuju obale i ljude, pristupacni su, njima
se hoda potpuno besplatno i moze ih se doZivjeti osobno |
izbliza. lako je njihova uloga ponajprije funkcionalna, ne moraju
neophodno biti dosadni. Stovige, neki od njih predstavljaju
velicanstvene primjere arhitekture, imaju estetsku vrijednost
i politicko-drustvenu funkciju. Neki se isticu ljepotom, neki ve-
litinom, a neki zanimljivim pricama. Zeljeznicki mostovi najvie
privlace ljude svojom ljepotom i pristupacnoscu.

Slika 1. Zeljeznicki mostovi u Rijeci

lzvor: autor

Mladi ljudi €esto nisu ni svjesni opasne klopke u Koju
upadaju zbog vlastite znatiZelje i poigravanja adrenalinom,
zanemarujuci pritom plocu upozorenja ,Zabranjeno hodanje
prugom” [1]. Kakvu opasnost kriju Zeljezni¢ki mostovi? Na-
izgled su sli¢ni svi ostalim mostovima, no postoje odredene
razlicitosti koje nose i odredene opasnosti. Prva opasnast
odnosi se na nepostojanje pjesacke staze na mostu i na uski
prostor prilikom nailaska vlaka. Vlak je Siri od same pruge te
zauzima i uzak dio mostovne Konstrukcije. Staze postoje, ali
samo za Zeljeznitke radnike i ostale sluZbene asobe. Sljedeca
je opasnost na mostovima visokonaponska kontaktna mreza
zbog koje prijeti velika opasnost od strujnoga udara. Ne treba
zanemariti ni mogucnost da neodgovorni putnici bace predmete
kroz prozor vlaka. Lijepe i primamljive konstrukcije te potreba
zaostavljanjemvlastitoga ,umjetnickog” traga dovode mlade
u velik rizik i smrtnu opasnost.

Rijeka ima niz lijepih mostava, a medu Zeljeznickima isticu
se Cetiri sa sljedec¢im posebnostima i zanimljivostima koje su
temel] za urbanu umjetnicku intervenciju (tablica 1.).
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Tablica 1. Tehnicka rjeSenja za Zeljeznicke mostove

‘ Dijagnoza Prognoza Prijedlog rjeSenja ‘
- tri Zeljeznamosta | — reaktivna: - informativna ploca
sa zakovicama, odrZavati s QR kodom -
velike graditeljske, postojece stanje info, edukacija,
kulturne i umjetnic- mostova prevencija
ke vrijednosti
— jedan od ta trimo- | - proaktivna: — igrom boja istaknuti

sta vise ne sluzi za
potrebe Zeljeznic-
kog prometa, vec¢

istaknuti ljepotu
betonskoga mosta

kopce ili fuge koje
spajaju most; vratiti
mostu stari sjaj

cestovnoga novim rjeSenjima

— tri su betonska - ,stvaranje dobiti“: | — grafiti - rjeSenja
mosta; dva mostovi sa za- - unificiranje
prelijepa, velike kovicama dio su svih Zeljeznickih
graditeljske, tradicije i povijesti mostova; stvaranje
kulturne i graditeljske kul- prepoznatljivosti
umjetnicke ture; rijetko tko se
vrijednosti, a jo$ bavi njihovim edukativna rjeSenja
jedan betonski i odrzavanjemteje |_ —ilustracije na
neugledan te je na urbanu, umjetnicku | zidovima ispod
njemu potrebna intervenciju po- mostova

umjetnicka
intervencija

trebno usmjeriti u
tome smjeru

Izvor: obrada autora

2.2. Zeljeznicko-cestovni i pjeacki prijelazi

Zeljeznitko-cestovni prijelaz (ZCP) jest mjesto krizanja
Zeljeznicke pruge ili industrijskoga Kolosijeka i ceste u istoj
razini. MoZe ukljucivati i krizanje s pjeSackom i biciklistickom
stazom ili drugim putovima namijenjenima prolasku ljudi, Zi-
votinja, vozilaili strojeva [2]. KriZzanje Zeljeznicke pruge i druge
prometnice mora biti izvedeno tako da promet po Zeljeznickoj
pruzi i po drugoj prometnici tece sigurno te da je zajamcena
sigurnost svih sudionika u prometu. Jedan od najces¢ih
prigovora Zeljeznitkome prometu na Zeljeznicko-cestovnim
prijelazima odnosi se na dugo ¢ekanje na dolazak vlaka. Pod
dugim ¢ekanjem obi¢no se podrazumijeva vrijeme od tri mi-
nute i dulje, osobito ako se u obzir uzme to Kako postoji niz
/CP-ova do kojih vlak stiZe za manje od jedne minute. Vedini
Korisnika ZPP-ova (Zeljeznitko-pjesackin prijelaza) nije jasno
zasto se taj kraci period ¢ekanja ne primjenjuje na svim takvim
prijelazima. Sve te primjedbe su vrlo logitne, osobito zato 5to
mnogi pjeSaci ne ekaju dolazak vlaka, vec prelaze preko pruge
pored upaljene signalizacije.

2.2.1. ZCP Kresimirova ulica

ZCP Kregimirova ulica, kod samog kolodvora Rijeka, odli-
kuje niz posebnosti zbog kaojih mu treba posvetiti posebnu
pozomost:

- Sjedne je strane ulaz u kolodvor, a s druge tunel pa je
vidljivost vlaka slaba.

- To je Zeljeznitko-cestovni prijelaz i Zeljeznitko-pjeSacki
prijelaz.
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- Toje ZCPnakojemu se vlak teka dulje od tri minute zbog
ogranicenja tehnoloSkog rjeSenja pruge.

- U posljednjih pet godina na tom je prijelazu zabiljeZeno
50 lomova polubranika, a Steta je iznosila 107.000
kuna. [3]

- Tijekom rada signalizacije na ZCP-u gradani i turisti
prelaze preko pruge. Za sada bez posljedica, ali negiraju
prometna pravila i propise i na to treba djelovati.

- Prilikom priblizavanja vlaka pojacava se zvutna signali-
zacija.

Slika 2. ZCP Kresimirova ulica
|zvor: autor

Jeste li primijetili kako vrijeme brzo prolazi kada vam je
lijepo, a jako sporo kada vam se Zuri? Sigurno jeste. Henry
van Dyke davno je rekao: , Vrijeme je sparo za one Koji Cekaju,
vrijeme je brzo za plasljive, vrijeme je dugo za one koji tuguju,
vrijeme je kratko za one koji se raduju, za one koji vole, vri-
jeme ne postojil“. Ako se vrijeme dolaska vlaka do ZCP-a ili
pjesatkoga prijelaza preko pruge vec ne moZe skratiti, moze
li se ikako privuci pozornost ljudi kaka ne bi prelazili prugu dok
je signalizacija upaljena i na taj nacin riskirali svoje Zivote?
Sto bi to ljudima moglo biti toliko zanimljivo i privlacno kako
bi usporili svoj uZurbani ritam?

Tablica 2. Tehnicka rjeSenja za ZCP Kresimirova ulica

‘ Prognoza ‘ Prijedlog rjeSenja

reaktivna: prihvacanje - informativna plo¢a s QR kodom —
stanja i saniranje Steta info, edukacija, prevencija
uzrokovanih izvanrednim
dogadajima (pitanje je
vremena kada ¢e sedo- | — tendana Zic¢anoj ogradi -
goditi nesreca) - edukativna, ilustrativna poruka

— 3D grafit na cesti uzduz pruge

- ,na zidi¢u desno - grafit — edukativ-

— proaktivna: organiziranje na, ilustrativna poruka

preventivnih akcija ,Vlak . ) o

jie uvijek brzi“ - uotljivom bojom obiljeZiti prijelaz
preko ZCP-a

) - - edukativne poruke na nogostupu

- ,stvaranje dobiti*:

- ,8kolica“ na nogostupu prije

2.2.2. ZPP Krnjevo

Na Zeljeznitko-pjeSackom prijelazu i stajaliStu Krnjevo
vrijeme kao da je stalo. Obnovljeno stajaliSte zadovoljava
formu I niSta viSe. S aspekta sigurnosti prometa mozda je
to i dovoljno jer prema statistikama izvanrednih dogadaja, u
zadnjih pet godina tamo nije bilo stradavanja.

Slika 3. ZPP Krnjevo

lzvor: autor

Ipak, tamo se kriju i joS neke lijepe i manje lijepe Cinjenice.
Naime, pogled na more iz stajaliSta Krnjevo prelijep je dane bi

ostaa zahiljeZen, no na toj je pruznoj dionici bilo samoubojstava
te krada i uniStavanja Zeljeznicke imovine.

Tablica 3. Tehnicka rjeSenja za ZPP Krnjevo

Prognoza Prijedlog rjeSenja
- reaktivna: — informativna ploca s QR kodom - info,
prihvacanje edukacija, prevencija
stanja i saniranje| _ uotljivom bojom obiljeZiti prijelaz preko ZPP-a
Steta
) — obojiti stube edukativnim prometnim i
— proaktivna:

. proaktivnim porukama
organiziranje

preventivnih
akcija ,Vlak je

- na zidi¢u desno - grafit — edukativna,
ilustrativna poruka

uvijek brzi“ — obiljeziti mjesto ,za zagrljaje i poljupce”;

— stvaranje ,Zastani, pricekaj da vlak prode!”
dobiti: svakom | — edukativne poruke na stajalistu, uz Zutu liniju
prolazniku

— obojati stajaliste, stvoriti ,sjenila” (zastitu od

ja'sno jeda 'to sunca) s grafickim rjeSenjima
mjesto vapi za

— obojiti zid kuce - grafit — edukativna,

upozoravajuca
signalizacija za vozace
cestovnih vozila na ZCP-u
i urbana umjetnicka
intervencija na ZPP-u
kojom ce se djelovati na
strpljivost

mimoilazne ograde

tunel - obojiti upozoravajuc¢im
bojama

postaviti videokameru Koja bi
snimala aktivnosti na ZPP-u

|zvor: obrada autora

osvjezenjem,

boljorn ilustrativna poruka

komunikacijom | — postaviti vidikovac s dalekozorom usmjerenim
s korisnicima prema moru i otocima

i urbanom - postaviti videokameru koja bi snimala
HmJEtniEBF’m aktivnosti na ZPP-u i stajali3tu

intervencijom

Izvor: obrada autora
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2.2.3. ZPP Su&ak-Petine

/PP Sugak-Pecine jos je jedan od prijelaza koji udovoljavaju
propisima i standardima te statistike izvanrednih dogadaja
pokazuju kako na njemu nije bilo tezih izvanrednih dogadaja.

Slika 4. ZPP Susak-Peéine

lzvor: autor

Ipak, kao i ZCP Kresimirova ulica, i taj prijelaz ima neke
svoje pasebnosti:

- S jedne se strane nalazi veliki trgovacki centar, a s druge
naselje i ucenicki dom.

- NakKon prijelaza preko ZPP-a gradani nailaze i na cestovni
pjesacki prijelaz, odnosno na zebru, Koja se nalazi na
zavoju, neposredno uz trgovacki centar.

- Na vlak se teka dulje od tri minute zbog ogranicenja
tehnoloSkaog rjeSenja pruge.

- Tijekom rada signalizacije na ZPP-u vige od 98 posto
nestrpljivin gradana prelazi preko pruge. Imali smo priliku
susresti mlade ljude koji ne poStuju prometne propise
i prelaze preko pruge dok je signalizacija upaljena,
nesvjesni rizika u kaji se upustaju. Sre¢om, za sada bez
posljedica. Na to treba djelovati.

Tablica 4. Tehnicka rieSenja za ZP Susak-Pecine

Prognoza Prijedlog rjeSenja ‘

— reaktivna:
prihvacanje stanja

— informativna ploca s QR kodom - info,
edukacija, prevencija

- proaktivna: — uotljivom bojom oznatiti prijelaz preko ZPP-a
organiziranje
preventivnih akcija

WVlak je uvijek brzi

— oboijiti stube edukativnim prometnim i
proaktivnim porukama

- QR kod povezati s kreditnom Karticom i

- .Stvaranje dobiti": stvarati dobre navike kod korisnika

to suhoparno i
monotono prometno
mjesto vapi za
sadrzajem koji ¢e
korisnicima privuci
pozornost i povecati| _ postaviti videokameru koja bi snimala

razinu njihove aktivnosti na ZPP-u
strpljivosti

— ugraditi pametni semafor koji bi odbrojavao
vrijeme do dolaska vlaka

— edukativne poruke na bivSoj prometnoj kucici
i ogradi uzduZ pruge (,,Ima li budnih?“)

|zvor: obrada autora
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2.3. Pruga Rijeka Brajdica - Rijeka

Grad Rijeka jest najveca hrvatska luka i treci po veli¢ini grad
u Hrvatskaj. Zbog njegova izvrsnog geoprometnog poloZaja
posebna pozornost posvecena je prometnim rieSenjima od luke
Rijeka prema odredistima u Hrvatskoj i srednjoj Europi. Pritom
seisticu Zeljeznicki i cestovni promet. Zbog rekonstrukcije Ze-
ljezni¢koga kolodvora Rijeka Brajdica, koja je pocela u svibnju
2018, kroz srediste grada Rijeke svakodnevno prolazinajmanje
desetak vlakova s kontejnerima. Na tajnacin dodatno seistice
isprepletenost Zeljeznitkoga i cestovnoga prometa. Na samoj
obali ne moZe se ne primijetiti vrlo neohi¢na pruga Koja se
stopila s cestom i obalom i koja se proteZe od Zeljeznickoga
kolodvora preko autobusnoga kolodvora prema Kontejnersko-
me terminalu Brajdica. Ona ima sljedece znacajke:

- To je pruga od lokalnog znacaja L212 Rijeka Brajdica
— Rijeka, duljine 2037 kilometara [4].

- SluZi preteZno za dopremu i otpremu kontejnera iz kon-
tejnerskoga terminala Brajdice prema kolodvoru Rijeku i
dalje u raznim smjerovima.

- Kako bi jedan vlak sastavljen od dvadesetak vagona
prosao tom prugom, on mora izravno sudjelovati u grad-
skome cestovnom prometu dulje od pet minuta. Vozaci
automobila ne ekaju Klasi¢nu Zeljeznitku odjavu, vecd
odmah nakon prolaska vlaka krecu u traZenje parkirnih
mjesta i stvaraju ,rijecku prometnu caroliju”.

- Prolazi uzim sredistem Rijeke.

- Prolazi neposredno uz gradsku trznicui Hrvatsko narodno
kazaliSte ,lvan pl. Zajc".

- Ponjoj teCe i cestovni promet, Sto je izuzetno u promet-
nome smislu i vrijedno posebne pozornosti.

- Prugajeneohitna jer nanjoj vise vrijede pravila cestovno-
ga nego Zeljeznitkog prometa. MoZe se naici na nekoliko
pjesackih prijelaza, na iscrtane zebre preko pruge, parki-
raliSta za automobile i na cestovnu rampu. Bez obzira na
tu posebnost, sve dobro funkcionira.

- To nije ni industrijski kolosijek ni industrijski mati¢njak,
vec¢ lokalna pruga, ali regulacija prometa na njoj je kao
na industrijskome kolosijeku. Promet na toj pruzi reguli-
ran je izvrsnim odredbama. [5] To kompromisno rjesenje
prihvaceno je zbog radova na relaciji Rijeka Brajdica -
Susak-Pecine.

- Problem su naleti cestovnih vozila namanevarski sastav
koji je ve¢ na pruzi. U posljednjih pet godina zabiljeZena su
tri takva slucaja sa Stetom od 16.000 kuna za Zeljeznicka
poduzeca.

- Po zavrsetku radova pruga L212 ostat ¢e bez svojega
temeljnog znacaja.
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Tablica 5. Tehnicka rjeSenja za prugu Rijeka - Rijeka Brajdica
‘ Prognoza | Prijedlog rjeSenja

— reaktivna: pozornost se posvecuje nailasku — informativna ploca

manevarskih sastava na otvoreni dio pruge, s OR kodom -
gdje se susrecu s cestovnim vozilima i info, edukacija,
pjeSacima; manevarsko osoblje pazi na jednu prevencija

i na drugu stranu pruge kako ne bi doslo do

. — odabranom bojom
naleta na cestovna vozila.

obiljeZiti prugu
— proaktivna: pokretanje preventivnih akcija
i oznacavanje mjesta susreta manevarskih
sastava i cestovnih vozila te propisno
oznacavanje pjeSackih prijelaza preko pruge
L212 — postaviti
videokameru
koja bi snimala
aktivnosti na

- podna mapa grada i
infopunktovi grada

- turisticka drezina

- ,Stvaranje dobiti“: pretvoriti to neobi¢no i
posebno prometno sjeciste Zeljeznickoga i
cestovnoga prometa urbanom umjetnickom
intervencijom u prometnu, kulturnu i turisticku | okaciji

atrakciju - biciklisticka staza

lzvor: obrada autora

Slika 5. Pruga Rijeka - Rijeka Brajdica

lzvor: autor

2.4. Pocetak i kraj pruge Rijeka Brajdica — Rijeka

Na pocetku pruge L2 12, odnosno naizlazu iz kolodvora Rije-
ka Brajdica, i na kraju pruge L212, odnosno na ulaz u Kolodvor
Rijeka, postoje odredeni propusti prilikom krizanja Zeljeznickog
i cestovnog prometa:

1. 1zlaz iz kolodvora i krizanje s cestom nisu oznaceni
cestovnom signalizacijom Koja upozorava na nailazak
na Zeljeznicku prugu, ali je zato cestovna signalizacija
postavljena na podrucju Zeljeznicke pruge.

2. Na ulazu u kolodvor Rijeka Brajdica nalazi se Zeljezni¢-
ko-cestovni prijelaz Koji je nepravilno oznacen.

Tablica 6. Tehnicka rjeSenja za pocetak i kraj pruge Rijeka - Rijeka Brajdica

‘ Prognoza | Prijedlog rjeSenja ‘
- reaktivna: postaviti propisanu cestovnu | — Krajputas vezan uz

signalizaciju kapucinsku crkvu Gospe
Lurdske jer se na tome
mjestu okuplja vedi broj
turista i gradana zbog
blizine Zeljeznickoga i
autobusnoga Kolodvora
te trajektne luke

— proaktivna: pokretati preventivne akcije
i postaviti upozoravajucu signalizaciju u
slucaju nailaska manevarskoga sastava

- ,Stvaranje dobiti“: u Hrvatskoj nema
slucajeva postavljanja krajputada pored
Zeljeznicke infrastrukture te bi to bio
novitet u kulturnome, religioznome i
prometnome smislu; postoji potreba
da se uz Zeljezni¢ku prugu ili u samim Euvaricu obitelji
kolodvorima pronadu mjesta gdje bi (vidikovac prema
ljudi mogli zastati i duhovno se okrijepiti |  Trsaty)

- krajputas vezan uz
Gospu Trsatsku,

Izvor: obrada autora

2.5. Ograda uz Zeljeznicki kolodvor

Ograda je ono ¢ime je Sto odijeljeno od ¢ega drugog, Sto znadi
da ima svrhu zastite odredenoga podrucja od nedopustenoga
ulaska. Zeljeznitka podrugja, osobito uz kolodvore, ogradena
su iz razlicitin razloga. Ponajprije je rije¢ o sigurnosnim razlozi-
ma, bilo da je rije¢ o sigurnosti prometa bilo o zastiti i Cuvanju
Zeljeznitke imovine. Zbog toga je vrlo vazno imati kvalitetnu i
uredno odrZavanu ogradu uz Zeljeznicke objekte.

Ograda uz podrucje Zeljeznickoga kolodvora Rijeka, od Lum-
bijske ulice do autobusnoga kolodvora, ima sljedece znacajke:

- Ograda je duga oko pet kilometara i razlicitog je oblika
izrade:
- zapustena, ali lijepa kamena ograda (oko 2,5 km)
- zapustena, ali lijepa ograda od cigle s podnoZjem od
kamena (oko 1 km)
- bez ograde uz glavnu kolodvorsku zgradu
- dijelovi zapustene metalne ograde ondje gdje nema
zgrada, odmah uz cestovnu prometnicu
- manji dijelovi prirodne ograde; Zivica.
- Uz cijelu duljinu ograde nalazi se zapusteni drvared.

- Napojedinimdijelovimana ogradu su pastavljeni reklamni
jumbo plakati.

- Uz Zeljeznicki prostor Kolodvora Rijeka i Zvonimirovu ulicu
izvode se veliki infrastrukturni radovi koji dodatno narusa-
vaju ljepotu graditeljske bastine Zeljeznitkoga prostora.

Tablica 7. Tehnicka rjeSenja za ogradu uz Zeljeznicki kolodvor Rijeka

Prognoza | Prijedlog rjeSenja

- reaktivna: prihvacanje
postojecega stanja ograde
na podrucju kolodvora Rijeka
jer ono ne ugroZava sigurnost
Zeljeznitkoga prometa

— popravljene dijelove obojiti
zlatnom niti

— cijelom duljim postaviti
videonadzor

- zid ukrasiti i plo¢ama s nazivima
sluzbenih mjesta na kojima bi
se nalazio dosadasnji popis
prijestolnica kulture (kolodvori na
podrugju ¢vorista Rijeka)

— proaktivna: sanacija unistenih
dijelova ograde cijelom
duljinom kako bi se podrucje
kolodvora Rijeka osiguralo
s aspekta obrambenih
priprema i sigurnosti sustava
od teroristickih napada;
po mogucnosti to vise te
ograde trebalo bi iskoristiti za
reklamne panoe

- zid ukrasiti turistickim plocama

— ugraditi nosace ploca s uzorkom
metalnog mosta sa zakovicama

— urediti drvored kako bi ograda
dobila na prozracnosti i svjetlosti

- ,stvaranje dobiti*: uredenje |- odrZavanje ograde i videonadzora
ograde po cijeloj duljini osigurati kroz najam reklamnoga
urbanom umjetnickom prostora

intervencijom . . -
- na odredenim razmacima postaviti

klupe / pametne Klupe

|zvor: obrada autora
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2.6. Zeljeznitke zgrade i objekti

Stagnacija i propadanje Zeljeznice u drugome dijelu proSloga
stoljeca, razvoj Zeljeznica u Europskoj uniji nakon 1991. te
razvoj novih tehnickih i tehnoloskih rieSenja u Zeljeznickome
prometu izravno su utjecali na funkcionalnost Zeljeznickih
zgrada i drugih objekata. Ono 5to je jucer bilo neophodno danas
je postalo bespotrebno. Za te zgrade i objekte potrebno je
pronadi novu namjenu, prodati ih, iznajmiti ili srusiti. Cvorite
Rijeka nije izuzetak od ostatka Zeljeznicke mreZe u Republici
Hrvatskoj pa i u Europskoj uniji. Postoje tri zanimljiva primjera
zapustenosti Zeljeznickih zgrada i objekata:

- OkKretnica uindustrijskoj zoni zapadnoga dijela kolodvora
Rijeka, zgrada i objekti iznimne kulturne i graditeljske
vrijednosti u cijelosti su zapusteni i neupotrebljivi.

- Skretnicka Kkucica na zapadnome dijelu kolodvora Rijeka
Brajdica u dobrom je stanju, ali bez nekog funkcionalnog

znacaja, s tendencijom da bude neuporabljiva nakon
ukidanja pruge L212 Rijeka Brajdica — Rijeka.

- Zahod u zgradi kolodvora Rijeka.

Tablica 8. Tehnicka rjeSenja za Zeljeznicke zgrade i objekte

- reaktivna: prihvacanje
stanja u zeljeznickome
prometu i dodatno
zapustanje navedenih
objekata

- osposobljavanje okretnice za rad i
uredenje zgrade lokomotivskoga depoa

- uredenije kolosijeka do okretnice

- izrada turisti¢kih i umjetnickih plo¢a uz

) kolosijek do okretnice
— proaktivna: obnova

navedenih objekata i
njihovo iznajmljivanje

- uredenje vidikovca u blizini okretnice

- uvodenje turisti¢koga vlakova s lakom
motornom drezinom i vagonima koji bi
se mogli okrenuti na okretnici

- ,Stvaranje dobiti*:
urbanim, umjetni¢kim
intervencijama od
navedenih objekata
stvoriti slikovite
turisticke atrakcije

- uredenje skretnitke zgrade u kolodvoru
Rijeka Brajdica kao kuce kulture i
sigurnosti u prometu

- oslikavanje zahoda u zgradi kolodvora
Rijeka i besplatna usluga njegova
koriStenja za sve putnike, turiste i
radnike

Izvor: obrada autora

Moguca rjeSenja za Zeljeznicke objekte prikazanana su na
slici 7.

Slika 7. Umjetnicke intervencije na objektima
lzvor: autor
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3. Kulturne i turisticke atrakcije
3.1. Galerija kulture i sigurnosti u prometu

lako stara poslovica kaZe: ,Preko prece, naokolo blize®, svi
traze precice, posebno ako je u pitanju pravodobni dolazak na
prometno odrediste. Takva je situacija i s gradskim parkirali-
StemuRijeci. Vozati, Korisnici toga parkiralista, Koji trebaju stici
u Kresimirovu ulicu bez problema ¢e Koristiti ulazni prostor ne-
kadasnje Zeljeznicke upravne zgrade koji nije pod nadzorom niti
je zakljucan te je dosta zapusten. To tako moZe funkcionirati
sve dok se ne dogodi neka veca Steta u zgradi (ako taj prostor
pocnu koristiti neuobicajeni karisnici parkiralista, provalnici ili
neke druge osobe s loSim namjerama).

Tablica 9. Tehnicka rjeSenja za galeriju kulture

- reaktivna: zakljucati vrataili
postavi Cuvare Koji ¢e nadzirati
prolaz kako bi se osigurala
sigurnost cijele zgrade

- videonadzor

-monitori na kojima bi se mogle
promatrati prometne situacije
na vaZnijim ZCP-ovima u Rijeci

- proaktivna: postaviti videonadzor | _ galerija slika poput one u
nad prolazom te ga urediti kako
bi se stanari zgrade, zaposlenici
u uredima te korisnici parkiralista
osjecali Sto ugodnije i sigurnije

predvorju u Mihanovicevoj 12
u Zagrebu

- shimanje mostova i ostalih
prometno-turistickih atrakcija
te njihovo prikazivanje u
galeriji i na glavnim totkama
projekta

- ,Stvaranje dobiti“: uredenje
prostora u galeriju kulture i
sigurnosti prometa

|zvor: obrada autora

Moguca rjesenja za galeriju kulture i sigurnosti prometa pri-
kazana su na slici 8.

Slika 8. Galerija kulture i sigurnosti u prometu
lzvor: autor

3.2. Turisticke prijevoznicke atrakcije u Rijeci

JednaMaslowljeva teorija dijeli ljudske potrebe na fiziolos-
ke, sigurnosne, drustvene, na potrebe za poStovanjem te na
potrebe za samoostvarenjem [6]. Turizam se moZe svrstati u
trecu skupinu potreba, a proteZe se na Cetvrtu i petu skupinu
potreba. Uloga prijevoza u turizmu ocituje se kroz dostupnost
turistickoga odredista, kretanje unutar turistickoga odredista
te kroz putovanje odredenim prijevoznim sredstvima.

Prometna dostupnost jest skup razlicitih cimbenika Koji
prijevoz ¢ine sigurnim, udobnim, pogodnim s obzirom na vrije-
me prijevoza i prinvatljivost cijene te koji omogucuije prijevoz
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veceg broja putnika. Unutarnja prometna dostupnost jest
mogucnost dolaska do pojedinoga odredista u turistitkome
odredistu nekim prijevoznim sredstvom odnosno pjeSice od
objekta smjestaja ili neke druge ishodisne tocke u odredistu
pod prihvatljivim uvjetima. Svaki odlazak iz mjesta privreme-
noga stanovanja u turistickome odrediStu do nekog odredisSta
u tome turistickom odredistu udaljeno vise od 500 metara
smatra se putovanjem u prometnome smislu. Pomoc turistima
u shalazenju po turistickim odredistima u velikoj mjeri pruZaju
turisticka signalizacija i obavijesti [7]. Nezaobilazni problem
jesu guzve pa gradskim prometnicama zbog Kojih je usporeno
razgledanje turistickoga odredista. Zbog toga se sve cesce po-
javljuju turisticki autobusi i druge turisticke prijevozne atrakcije.

Rijeka je kaoivecina primorskih i luckin turistickih odredista
zatrpana cestovnim vozilima po gradskim prometnicama. S
druge strane pruga L2 12 Rijeka Brajdica — Rijeka prolazi kroz
srediSte grada i kao takva moZe hiti zanimljiva za uvodenje
odredenih turistickih prijevoznih atrakcija. Neke od ¢injenica
vezane uz tu prugu kao potencijalnu turisticku prijevoznicku
atrakciju jesu:

- Pruga povezuje Zeljeznicki Kolodvor, autobusni Kolodvor

i trajektnu luku.
- Prugaprolazi pored vaznih kultumnih i povijesnih objekata
u Rijeci poput Hrvatskog narodnog kazalista ili trznice.
- Pruga se Koristi samo za teretni prijevoz i po zavrSetku
radova na dionici Rijeka Brajdica — Susak-Pecine vise nece
imati svoju funkciju te ¢e moZzda biti zatvorena.

Tablica 10. Tehnicka rjeSenja za turisticke prijevoznicke atrakcije

‘ Prognoza | Prijedlog rjeSenja

- reaktivna: - prijevoz turista oslikanom motornom

prihvacanje stanjai drezinom

samoorganiziranje - prijevoz turista posebnim oslikanim
turista vlakovima

- prpakt!vna_a: ) - uvodenje oslikanih elektricnih romobila u
prihvadanje stanja u prijevoznu ponudu

i uvodenje turistickih lik . ke lok ive koi
razgledanjagrada | - 0Slikavanje manevarske lo omotive Koja
prevozi Kontejnere

autobusima
- oslikavanje teretnih vagona za prijevoz

- ,stvaranje A
dobiti“: stvaranje kontejnera

slikovitih turisti¢kin | - oslikavanje nekoliko kontejnera
prijevoznickih — turisticka Setnica kao oslikani prometni tok
atrakcija koje Rijeke

koriste Zeljeznicku | _j;da turisticke mape ,,.Zlatnom niti do

prugu novih znanja“

Izvor: obrada autora

Slika 9. Galerija kulture i sigurnosti u prometu
lzvor: autor

3.3. Turisticka signalizacija i obavijesti

Kada je u pitanju cestovna prometnica, svi su se navikli
na prometnu signalizaciju (sustav za vodenje prometa), a
sve se vise navikavamo i na turisticku signalizaciju (sustav
za informiranje turista). To je logi¢no jer vecinu ¢ine vozaci
cestovnih vozila. Za Kretanje turista i njihovo snalaZenje u
prostoru pravodobno, svrsishodno i istinito informiranje na
cestovnoj mreZi vrlo je vazan dio ukupnoga turistickog doZiv-
ljaja i uspjesne valorizaciju turistickoga odredista i atrakcije.
Turisticka i ostala signalizacija namijenjena je za obavjesta-
vanje sudionika u prometu o kulturnim, pavijesnim, prirodnim i
turistickim znamenitostima te o ostalim objektima i sadrZajima
u naseljenome mjestu. SadrzZaj, boja, velitina i oblik znakova
propisani su Pravilnikom o turistickoj i ostalo] signalizaciji, a
obicno se nazivaju ,smedi znakovi®.

Kada je u pitanju Zeljeznicka infrastruktura, situacija je
znatno drugacija. Prometna signalizacija koja se tite voznog
osaoblja detaljno je propisana, a 5to se tice putnika, u prvi plan
dolaze ploce s nazivima sluzbenih mjesta koje su propisane u
poglavlju ,Isticanje naziva kolodvora i stajalista™

(1) “Na peronu, kolodvorskoj zgradi ili na drugom priklad-
nom mjestu mora hiti na viSe mjesta istaknut naziv
kolodvara odnosna stajalista, dobro vidljiv iz viaka.

(2)  Tehnickiuvjetikojima moraju udovoljavati natpisi naziva
kolodvara i stajalista propisuju se posebnim propisima
kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni podsu-
stav.” [8]

U Zeljeznickim kolodvorima table se postavljaju na ulazu u
kolodvor i na kolodvorskoj zgradi, a u stajaliStima na samome
stajalistu. Na podrucju kolodvora ili uz Zeljeznicku infrastruktu-
rune postoji nikakva turisticka signalizacija. Takva je situacija
i u Rijeci. Primijeceno je da neodgovomni pojedinci Saraju ploce
s nazivima sluzbenih mjesta.

Tablica 11. Tehnicka rjeSenja za turisticku signalizaciju i obavijesti

| Prognoza | Prijedlog rjesenja |

- reaktivna: prihvacanje - stvaranje ploce s nazivom sluzbenog
stanja u Zeljeznickome mjesta kao brenda (poput registarskih
prometu i povremeno plocica)
Ciscenje grafita s ploca
s nazivima sluzbenim
mjesta

- proaktivna: prihvacanje
stanja u Zeljeznickome
prometu i sankcioniranje |~ postavljanje turisticke karte u

kolodvorskoj zgradi

- postavljanje turisticke signalizacije uz
Zeljeznitku prugu

- postavljanje turistickih obavijestiu
sluzbenim mjestima

pocinitelja Stete na
Zeljeznitkoj imovini - postavljanje ploca za urbanu,

- stvaranje dobiti: stvaranje | umjetni¢ku intervenciju uz Zeljeznicku
slikovitih prometnih prugu
i turistickih plo¢a uz

- postavljanje i edukativne ploce i QR
Zeljeznicku infrastrukturu

koda uz glavne tocke projekta

|zvor: obrada autora
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4. Zakljucak

Projektnaideja ,Grad Rijeka — srediSte povijesne, kulturne i
prometne razli¢itosti i povezanosti svaju urbanu, umjetnicku
intervenciju na Zeljeznickoj bastini i objektima temelji na su-
vremenim smjernicama druStveno odgovornoga poslovanija
Zeljeznitkih poduzeca i odrZivoga razvoja grada Rijeke. Sto to
znati? UloZena sredstva Zeljeznickih poduzeca trebaju omo-
guciti bolje poslovanje, racionalizaciju troSkova te stvaranje
nove vrijednosti za Zeljeznitka poduzeca.

/latne niti u ovome projektu stvaran su doprinos odrZivome
razvoju Zeljeznitkog prometa u Rijeci. Navedene ideje trebaju
verifikaciju, a nakon toga treba utvrditi i faze implementacije
u tri razine:

1. fazazagrijavanja: provodenje najjeftinijih i najjednostav-
nijih aktivnosti kojima bi se privukla pozarnost javnosti
na projekt

2. faza punoga rada: provedba svih klju¢nih aktivnosti
projekta Koji daju puni doprinos Rijeci kao europskoj
prijestalnici kulture

3. fazabuducegarada: provedba aktivnosti koje ¢e donositi
dobiti Zeljeznickim poduzecima.

U teskim uvjetima uzrokovanim uvodenjem strogih mjera
radi pandemije Koronavirusa Zeljeznicka poduzeca pokusala
su prepoznati svoje prednosti i moguénosti u sklopu projekta
Rijeka — Luka razlicitosti kao Europska prijestolnica kulture. S
obzirom na to da nije bilo moguce provoditi preventivne aktiv-
nostina Zeljeznickim objektima i stvarati dodanu vrijednost na
Zeljeznickoj bastini u Rijeci, ovaj rad podloga je za neke nove
aktivnosti u 2021.
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SAZETAK

GRAD RIJEKA - SREDISTE POVIJESNE, KULTURNE | PROMETNE RAZLICITOSTI
| POVEZANOSTI

Europska prijestolnica kulture* jest titula koja se jednom na godinu dodjeljuje
europskome gradu Koji odabere Europska unija. Rijeka je grad koji u 2020. nosio
titulu Europske prijestolnice kulture. Titula je gradu Rijeci dodijeljena za program
Luka razlicitosti”. Rijeka je srediste povijesne, kulturne, ali i prometne povezanosti
( razlicitosti, koja se urbanom umjetnickom intervencijom spaja u jedinstvenu
cjelinu. To je temelj za urbanu, umjetnicku intervenciju na postojecim Zeljeznic-
kim objektima. Udahnjujuci gradu Rijeci kintsugi, japansko umijece popravljanja
polomljenih stvari i Zivotno ucenje Kojim se ne bjeZi od pogresaka, nepravilnosti,
oZiljaka i lomova, vec ih se, cijeneci proslost, prihvaca kao sastavni dio cjeline te
se stvara ljepsa i snaZnija sadasnjost.

Projektna ideja , Grad Rijeka - srediSte povijesne, kulturne i prometne razlicitosti
i povezanosti“ svoju urbanu, umjetnicku intervenciju na Zeljeznickim objektima te-
melji na suvremenim smjernicama drustveno odgovornoga poslovanja Zeljeznickih
poduzeca i odrZivoga razvoja grada Rijeke.

| u ovim teskim uvjetima Koji su posljedica uvodenja strogih mjera tijekom
pandemije koronavirusa Zeljeznicka poduzeca bi trebala prepoznati svoje pred-
nosti i mogucnosti u sklopu projekta ,Rijeka — Luka razlicitosti kao Europska
prijestolnica kulture®.

Kljucne rijeci: Europska prijestolnica kulture, urbana intervencija, razlicitost,
prometna dostupnost

Kategorizacija: strucni rad

SUMMARY

CITY OF RIJEKA - THE CENTER OF HISTORICAL, CULTURAL AND TRAFFIC
DIVERSITY AND CONNECTION

The “European Capital of Culture” is a title awarded once a year to a European
city chosen by the European Union. Rijeka is a city that in 2020 carried the title of
the European Capital of Culture. The title was awarded to the city of Rijeka for the
“Port of Diversity " program. Rijeka is the center of historical, cultural, but also traffic
connections and diversity, which is merged into a single whole by an urban artistic
intervention. It makes a foundation for an urban, artistic intervention on existing
railway structures. The city of Rijeka was inspired by kintsugi, the Japanese art of
repairing broken things and lifelong learning that does not escape from mistakes,
irregularities, scars and fractures, but, by appreciating the past, accepts them as
an integral part of the whole and creates a more beautiful and stronger present.

The project idea of the “City of Rijeka - the Center of Historical, Cultural and
Traffic Diversity and Connection” bases its urban, artistic intervention done on
railway structures upon modemn guidelines of socially responsible business of
railway companies and sustainable development of the city of Rijeka.

Even in these difficult conditions, which are a result of introducing strict mea-
sures during the coronavirus pandemic, railway companies should recognize their
strengths and possibilities within the project entitled “Rijeka — the Port of Diversity
as the European Capital of Culture”.

Key words: European capital of culture, diversity, traffic accessibility

Categorization: professional paper



Drustvo Tehnicki servisi zeljezni¢kih vozila
d.o.o. je osnovano 2003. godine kao samo-
stalno drustvo-kéer Hrvatskih Zeljeznica sa
svim poslovnim funkcijama u cilju odrzavanja
Zeljeznickih vozila u Republici Hrvatskoj. Po-
sluje na 12 lokacija u RH u djelatnosti odrza-
vanja vozila koje su organizirane u Cetiri regi-
onalne jedinice. TehniCki servisi Zeljeznickih
vozila d.o.0. (TSZV d.0.0.) su trgovacko
drustvo koje pruza usluge odrzavanja elektro
i diesel lokomotiva, elektro i diesel motornih
vlakova, CiScenje Zeljeznickih vozila, usluge
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SJENATA SETNICA
ZAGREBACKOGA BOTANICKOG
VRTA | KOMUNIKACIJSKI TOKOVI
— UNAPRJEDENJE KULTURE |
SIGURNOSTI U PROMETU

1. Uvod

Posljednjih stotinjak godina grad Zagreb rapidno je rastao
i razvijao se kako po broju stanovnika tako i po povrsini koju
zauzima. To se moZe vidjeti i po poloZaju Zeljeznitke pruge od
Zapresica preko Zagreb Glavnog kolodvora (Zagreb GK) do Se-
sveta. Prilikom gradnje ta je pruga prolazila rubnim dijelovima
grada. Tako je nekada Tehnicki muzej bio spremiste tramvaja,
a Studentski centar u Savskoj sajam na kojemu se nalazio po-
znati Francuski paviljon. Uz tu su prugu nicale i tvornice poput
Plive, Francka, Zvijezde, Nade Dimic¢ i Krasa. Zagrebacki Glavni
kolodvor pozicioniran je uz Botanicki vrti Trg kralja Tomislava.

Danas se Zagreb GK nalazi u samoj jezgri grada, a pruga je
postala prepreka izmedu strogoga sredista i novijega dijela
grada sagradenog juzno prema Savi. Takva dobra pozicija
Zagreb GK privlaci vise od 60.000 putnika na dan koji prigrad-
skim vlakovima putuju u Skolu ili na posao. Prilikom dolaska
u kolodvor ili odlaska putnici krecu na sve Cetiri strane svijeta.
Negdje su pjeSacki tokovi organizirani na regularan nacin poput
sjevernoga smjera: pothodnikomispod pruge, kroz Kolodvorsku
zgradu i preko pjeSackog prijelaza do tramvajskoga stajalista,
no postoje i oni gdje su putnici pronasli neregularme pjeSacke
tokove. Jedan od njih vodi prema zapadnoj strani grada po
kolodvorskome podru¢ju po kojemu je zabranjeno hodanje.

Uz taj neregularni pjeSacki put proteze se Botanicki vrt, u
kojemu je sagradena Sjenovita Setnica s planom izgradnje
trajnoga prolaza za posijetitelje. Osim posjetitelja Botanitkoga
vrta ta bi Setnica mogla postati siguran i regulami pjesacki
tok od zagrebatkoga Glavnog Kolodvora do Runjaninove
ulice na zapadnoj strani Kolodvora. Na taj nacin ne samo 5to
bi Botanicki vrt bio najatraktivniji park u srediStu grada, vec bi
liepota zelenila postala prometna i turisticka atrakcija grada.
Put neregularnom stazom po kolodvarskome podru¢ju do
regularmne Setnice kroz Botanicki vrt je dug te su u nastavku
opisani Zagreb GK, promet vlakova i pjesacki tokovi, Botanic-
ki vrt i Setnica, most preko Miramarske ceste i adrenalinski
park te moguc¢nosti povezivanja aktivnosti u cilju poboljSanja
sigurnosti Zivota i zdravlja putnika. Priblizavanjem putnika
Botanitkome vrtu poboljsala bi se kultura Zivljenja u velikome
gradu poput Zagreba.

2. Polozaj Zagreb Glavnog kolodvora

,Kolodvor Zagreb Glavni nije najstariji kolodvor u gradu. Prije
njega je izgraden nekadasnji Juzni, a danas Zagreb Zapadni
kolodvor. Glavni kolodvor (Zagreb Glavni kolodvor), najveca
je kolodvorska zgrada u Hrvatskoj. Prvi planovi za izgradnju
novog kolodvora javljaju se 1865. godine, nakon otvaranja
pruge Zakany — Zagreb (1869). Kolodvorska zgrada, dugacka
186,5 m, projektirana je u neoklasi¢nom slogu, s naglasenim
sredisnjim i Kkrajnjim dijelovima te dekorativnim elementima i
alegorijskim Kipovima u zabatu njezina ulaznog dijela. Peron-
ski dio projektiran je cijelom duZinom juZne strane zgrade, a
imao je tri kolosijeka, od kojih je prvi bio natkriven. U projektu
kolodvora predvidena je mogucnost cestovnog podvoZnjaka
ispod glavnog predvorja (vestibila) radi povezivanja sjever-
nog i juznog dijela grada, te je i razina parka na Trgu kralja
Tomislava snizena sve do Umjetnickog paviljona. Kolodvor
je sluzbeno otvoren 18. Kolovoza 1892, na rodendan Franje
Josipa |, a njegov prvi upravitelj bio je Jamos Matota.” [1] Iz
opisnoga dijela projektiranja Zagreb Glavnog kolodvora vidljivo
je dugorocno stratesko promisljanje u skladu s prometnim
prognozama i zahtjevima kako opsega Zeljeznickoga prometa
tako i razvitka grada.

L,Uvodenje Zeljeznitkog prometa za Zagreb od viSestrukog je
znacaja. Grad postaje izravno povezan sa sredisnjom Europom,
Sto je u vrijeme kada se zdudno trudi da iz srednjovjekovnog
preraste U suvremeno koncipiran glavni grad, velika prednost.
Prostorne barijere brZe se nadilaze, utjecaji lakSe prodiru, duh
novog nezaustavljivo se probija. Uz to, dolaskom Zeljeznice
u Zagrebu se razmjerno naglo pocela razvijati industrija:
1862. godine pocele su se raditi plinara i tvornica parketa,
1864. Godine tvornica koZe, parna pilana i paromlin, a 1865.
Tvornica duhana. Njihov broj svakodnevno raste. Tako Krajem
1885. godine u Zagrebu djeluje 19 poduzeca s 3650 zaposle-
nih. Naveden ekonomski procvat omogucio je sveobuhvatan
prosperitet grada. Godine 1865., gradska Skupstina prihvaca
Plan za reguliranje grada, prvi urbanisticki plan Zagreba.” [2]

Slika 1. Zgrada Zagreb Glavnog kolodvora u 19. stoljecu

lzvor: [3]
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Za razliku od danasnjih infrastrukturnih projekata u Zelje-
znitkome prometu izgradnja Zagreb Glavnog kolodvora prosla
je tehnicko odobravanje bez prigovora. ,Komisija, sastavljena
od predstavnika Ministarstva komunikacija i Direkcije DrZav-
nih Zeljeznica iz BudimpesSte, Prometne uprave iz Zagreba |
predstavnika izvodaca radova, preuzela je objekt 5. kolovoza
1892. godine zabiljeZivsi u sluzbenom izvjestaju da su svi
radovi dovrSeni na vrijeme, bez prekoracenja rokova, da su svi
radovi obavljeni solidno i u skladu s nacrtima i uvjetima, bez
ijednog prigovora®“. [2]

Kasnije su uz Zagreb Glavni kolodvor niknuli Botanicki vrt
(,verta za biline”), nova Posta i velika Strojamica DrZzavnih
Zeljeznica. Autor Udier [2] navodi neke od povijesnih podataka:
- 1937. natkriti su peroni

- ugradnja signalnog-sigurnosnoga uredaja trajala je od
1938.do 1941.

- ideja o odvajanju teretnog prijevoza od putnickog pojavila
se davne 1928.

- dokraja 1945. trajale su i velike rasprave o Zeljeznici kao
zapreci u razvitku grada pa tako i o potrebi podizanja svi
prilaznih pruga iznad razine terena.

Nakon Drugog svjetskog rata pozornost je bila posvecena
revitalizaciji, modernizaciji i normalizaciji prometa. U vrijeme
obiljeZzavanja njegove stogodisnjice Zagreb Glavni kolodvor
bio je glavno sjeciste bivsih karidora X.iV.c, a svakodnevno je
u kolodvor stizalo 135 vlakova, a otpremalo se 138 vlakova te
od Cetiri do 4,5 milijuna putnika na godinu. [2]

2.1. Pozicija Zagreb Glavnog Kolodvora

Zagreb Glavni kolodvor pozicioniran je u samome srediStu
grada, na Trgu kralja Tomislava i na desetak minuta hoda od
srediSnjega Trga bana Josipa Jelaci¢a. Na putu do Trga bana
Josipa Jelatic¢a prolazi se kroz parkove na Trgu Kralja Tomi-
slava, Trgu Josipa Strossmayera i Trgu Nikole Subi¢a Zrinskog.
Na sama nekoliko minuta od glavnoga ulaza u Zagreb Glavni
kolodvor nalazi se ulaz u Botanicki vrt. Nastavi li se hodati u
istome smijeru stize se do Tehnickog muzeja ,Nikola Tesla“ te
Kosarkaske dvorane ,DraZen Petrovi¢” i muzeja posvecenog
tome velicanstvenom koSarkasu.

S prometnag stajaliSta Glavni Kolodvor jest CvoriSte Zelje-
znickoga, tramvajskoga i autobusnoga javnog prijevoza te tak-
si-prijevoza. Ispod kolodvora sagraden je pothadnik za pjeSake
koji vodi prema autobusnim stajaliStima za juzni dio grada. Na
juznoj stranikolodvora sagradeno je parkiraliSte park and ride.
Isto¢no od Glavnog Kolodvora put vodi do poste, trgovatkoga
centra Branimir Mingle Mall i Autobusnog Kolodvora Zagreb.
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Slika 2. Pozicija Zagreb GK
lzvor: [4]

2.2. Prometni poloZaj i pjesacki tokovi Zagreb GK

Osims graditeljskog i gradskog aspekta Zagreb Glavni kolod-
vor patrebna je pozicioniratii s prometnoga aspekta. ,Sredina
kolodvorske prihvatne zgrade nalazi se u km 424+423 glavne
dionice magistralne pruge drZzavna granica — Savski Marof —
Zagreb Glavnikolodvor — Sisak — Novska — Tovarnik — drzavna
granica. Iz Zagreb Glavnog kolodvora odvajaju se jos i pruge:

- M 102 Zagreb GK — Dugo Selo od km 424+423
- M202 Zagreb GK — Rijeka od km 424+423.

Prema zadadi u reguliranju prometa Zagreb Glavni Kolodvor
je rasporedni kolodvor i objavljuje sve promjene u prometu
vlakova na rasporednim odsjecima. Zagreb Glavni kolodvor
prema ‘HRT 153 — popis kolodvora’ otvoren je za promet put-
nika i ograniCeni promet robe i to:

prinvat i otpremu putnika

prijevaz posiljaka vlasnikaiKorisnika industrijskih kalosi-
jeka sukladno odredbama Up. 107, Up.162 i HRT 153.

prijevoz posiljaka za potrebe HZ-Cargo d.o.0.

prijevoz postanskih posiljaka.

Navedeni prijevoz poSiljaka ne odnosi se na poSiljke razre-
da 3 RID, osim za posiljke dizel — goriva za potrebe HZ-Vuce
vlakova. Glede obavljanja zadaca u prijevozu putnika i robe u
Zagreb GK se nalaze: rezervacija mjesta u vlakovima, infor-
macije, mjenjacnica novca, restauracija, reklame i promidzbe,
prijevoz automobila vliakom.” [5] Na slici 3. prikazan je she-
matski prikaz Zagreb GK-a.

Slika 3. Shematski prikaz Zagreb GK-a

lzvor: [5]
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Kao to je vidljivo iz Poslovnog reda kolodvora Zagreb GK-a,
on je otvoren za razne oblike prijevoza, ali ponajprije je nami-
jenjen za prihvat i otpremu putnika.

3. IstraZivanja pjesackoga toka uz
Botanicki vrt
Putnici Koji stizu u Kolodvor i odlaze iz kolodvora prolaze

preko Sest razli¢itih pjesackih tokova. Tri su pjesacka toka
regulamna, a tri neregularna kao 5to je to prikazano na slici 4.

Slika 4. Shematski prikaz Zagreb GK-a s pjesackim tokovima
|zvor: obrada autora

Razlika izmedu regularnih i neregularnih pjesackih tokova
opisana je prema broj¢anim oznakama iz slike 4. u tablici 1.

4. odlazak i dolazak od
Runjaninove ulice
(smjer zapad - istok)

1. ulaziizlaz kroz glavnu
kolodvorsku zgradu (smjer
sjever — jug)

2. dolazak i odlazak prema Posti | 5. odlazak i dolazak prema
(smjer zapad - istok) Paromlinskoj
(smjer sjever - jug)

3. dolazak i odlazak prema 6. Odlazak i dolazak prema
pothodniku (smjer istok — Autobusnom Kolodvoru
zapad) (smjer istok — zapad)

Izvor: obrada autora

Svinavedenineregularni pjesacki tokovi zahtijevaju zasebnu
analizu i stru€nu obradu, a u nastavku rada obraden je tok pod
brojem 4. koji pjesaci Koriste za laksi dolazak do Runjaninove i
Savske ulice te obratno. Taj neregulami pjeSacki tok dodatno
je zanimljiv jer prolazi pored juZne ograde Botanickoga vrta.
Za analizu navedenoga neregularnog pjeSackog toka obradeni
su podaci o:

® broju vlakova koji stizu u Zagreb GK i odlaze iz njega
® broju pjesaka koji se Koriste neregularni pjeSacki tok uz

Botanicki vrt.
3.1. Broj vlakova

Zagreh GK jest najvecikolodvor za prihvat i otpremu putnika
u Republici Hrvatskoj. U taj kolodvor stize 199, a iz njega odlazi

197 vlakova [6], Sto ukupno €ini gotovo 400 vlakova na dan. U
tablici 2. prikazan je ukupan broj dolazaka i odlazaka prema
vremenskim razdobljima u toku dana.

Tablica 2. Broj vlakova po satu

Sati Broj vlakova po satu

od 0.00 do 6.00 sati od3do 27
od 7.00 do 7.59 sati 29

0d 8.00 do 14.00 sati od 11do 21
od 15.00 do 15.59 sati 29

od 16.00 do 23.00 sata od6do 24

Izvor: obrada autora

Medu obradenim podacima u tablici 2. isticu se dva razdoblja
ukojimau Zagreb GK stiZe iiz njega odlazi najveci broj viakova,
a to su vremena od 7.00 do 7.59 sati i od 15.00 do 15.59 sati.
U oba ta razdoblja ukupno prode po 29 vlakova. Na temelju
tih razdoblja izratunan je broj vlakova Koji stizu na 4. i 5. pe-
ron Zagreb GK i odlaze s njih. Ti se peroni nalaze na podru¢ju

neregularnoga pjesackog toka uz Botanicki vrt.

Slika 5. Dolazak vlaka na V. peron Zagreb GK-a

lzvor: autor

U tablici 3. prikazan je broj vlakova koji stizuna 4.15. perona
i odlaze s njega na sljedeci nacin:

- grupa - satna vremenska podjela
- vrijeme grupe vlakova — vrijeme izmedu prvoga i zadnjega
vlaka pracenog u toj satnoj podjeli

- prosjek — prosjetno vrijeme izmedu dvaju vlakova u mi-
nutama

broj vlakova — ukupan broj vlakova u toku satne podjele.
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Tablica 3. Odlasci i dolasci vlakova na 4. i 5. peron Zagreb GK

Grupa V;i:'j:‘;e Prosjek vlSI:?J{/ .
5.00i6.00 1:26 0:17 5
7.00 0:38 0:06 6
8.00 0:19 0:04 4
9.00 0:.03 0:01 2
11.00, 12.00i 13.00 2:46 0:33 5
14.00 0:04 0:02 2
15.00 0:32 0:06 5
16.00 0:21 0:07 3
17.00 0:35 0:07 5
18.00 0:06 0:03 2
18.00i 19.00 0:13 0:06 2
19.00 0:06 0:02 3
20.00 0:31 0:06 5
21.00 0:18 0:04 4
22.00 0:49 0:09 5

|zvor: obrada autora

Za jednostavnije tumacenje tablice odlazaka i dolazaka na
4.15. peron za primjer se moZe uzeti grupa od 7.00 do 7.59 sati
kada ukupno dolazi/odlazi Sest vlakova. Vremenski razmak
izmedu prvoga i zadnjega vlaka u toj grupi je 38 minuta, 5to
u prosjeku iznosi Sest minuta izmedu vlakova. Analizom svih
grupa utvrdena su trivrsna razdoblja, i to od 7.00 do 7.59 sati,
0d 8.00 do 8.59 sati te od 15.00 do 15.59 sati.

Viakova

Al THuabh WAL 10 PO usil Bl JT4sl 33

st Wosi] st TEND Ddacli TR usE Tl T
1 it L]

Slika 6. Grdficki prikaz broja vlakova u odlasku i dolasku na 4. i 5. peron
Zagreb GK-a
|zvor: obrada autora

Sto se tite ukupnoga broja vlakova Koji stizuna 4. 5. peron
Zagreb GK-a, mogu se izdvaji jos neki vréni vremenski periodi
kao Stosuoniu 17.00, 20.001 22.00 sata. Preklapanjem vrdnih
perioda u dolasku vlakova u Zagreb GK i njihovu odlasku iz
kolodvora te u dolasku vlakova na 4. i 5. peron Zagreb GK-a
i odlasku s njega za istraZivanje broja pjeSaka odredena su
razdoblja od 7.00 do 7.59 sati te od 15.00 do 15.59 sati.
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3.2. Broj pjesaka

Brojanjem pjesaka koji u utvrdenim vrénim razdobljima
prolaze po neregularnome pjeSackom toku uz Botanicki vrt
utvrdeno je to da u oba smjera prode od 120 do 200 ljudi. Toje
u prosjeku dva do tri pjeSaka po minuti. Izvan vrsnih razdoblja
taj se broj smanjuje na jednog pjeSaka u dvije do tri minute.
Totni podaci o broju pjesaka izneseni se u tablici 4. te se na
temelju njih mogu izvudi sljededi zakljucci:

— Ujutamjim satima viSe od 94 posto pjeSaka hoda u smjeru
od Zagreb GK-a prema zapadu i Runjaninovoj ulici

— U popodnevnim satima 80 posto pjeSaka hoda iz Runja-
ninove ulice prema Zagreb GK-u.

Tablica 4. Broj pjesaka na neregularnome pjesackom toku uz Botanicki vrt

Koristi |Koristi bicikle,
mobitele i | romobile i
slusalice mopede

Prema | Prema | Prelazi

pjeSaka | zapadu | istoku | kolosijeke

7.00 | 189 178 1 18 9 6

15.00| 125 25 100 31 27 5

Kao Sto se to moZe vidjeti na slici 6., 15,61 posto tih pjesa-
ka prelazi preko jednoga ili vise kolosijeka prema 4. peronu
Zagreb GK-a.

Slika 7. Prelazak pjesaka preko Kolosijeka

lzvor: autor

Dok hoda neregularnim pjeSackim putem Kao Sto je to pri-
kazanonaslici8., 11,46 posto pjeSaka Koristi mobilne uredaje
i slusalice, ¢ime dodatno ugroZavaju svoje Zivote i zdravlje.

Na slici 9. prikazano je kako ljudi prilikom prolaska nere-
gularnim pjesackim putem uz Botanicki vrt koriste i bicikl,
romobil ili moped.
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Slika 8. Uporaba mobilnih uredaja prilikom hodanja po pruzi
lzvor: autor

Slika 9. Bicikl kao prijevozno sredstvo na neregularnome pjesackome
putu

lzvor: autor

4. Botanicki vrt i sjenata Setnica

4.1. Botanicki vrt

Na sve te nacine pjesaci skracuju svoje vrijeme dolaska do
odredista zapadno od zagrebackoga Glavnog kolodvora, krse
prometna pravila te tako ugrozavaju svoje Zivote i zdravlje. To
su uotilii zaposlenici Botanitkoga vrta te su pokrenuli izgrad-
nju nove ograde. U sklopu tih radova predvidena je i siguna
staza za pjeSake koji sada koriste neregularni pjeSacki put uz
Botanicki vrt.

,Botanicki vrt Prirodoslovno-matematickog fakulteta Sveu-
Cilista u Zagrebu, Trg Marka Maruli¢a 9a, pripada Botanickom
zavodu fakulteta, na inicijativu Kojega je i izgraden 1890. go-
dine, a otvoren 1891. Ukupna povrsina vrta je 4,7 ha, a najvedi
dio ¢ine prostrani perivoj u tzv. engleskom stilu u kojem se
uzgajaju drvenaste hiljke, dok je cvjetni parter strogih sime-
tricnih linija u tzv. francuskom stilu. U perivojnom dijelu nalaze
se dva umjetna jezera s drvecem, medu kajima prevladavaju
mocCvarni cempresi (Taxodium distichum), biljke podrijetlom
s juga Sjedinjenih Americkih DrZzava. U tom se dijelu nalaze
mosti¢i, danasnji su obnovljeni 1987. i oblikom najsli¢niji izvor-
nima, vrtlarska kucica i stari vrtni paviljon Koji potjecu jos od

osnutka parka te ograda izradena u Obrtnoj skoli na prijelazu
XIX.u XX. stoljece.” [1]

Slika 10. Botanicki vrt u Zagrebu
lzvor: [7]

,Izvarne hiljne vrste njeguju se u Cetirima hiljno-geograf-
skim skupinama, a sve su hiljke donesene iz svojih prirodnih
stanista ili su uzgojene iz sjemena skupljenog u prirodi. U
zapadnom dijelu vrta nalaze se i stakleniciKoji nisu otvoreni za
posjetitelje, aliiveliki dio toga bilja (mediteransko bilje, palme,
kaktusi i druge sukulente) smjesten je u ljetnim mjesecima
na otvorenom. Tu se nalaze i zgrade Odjela Botanickoga vrta,
izgradene 1928. U Botani¢kom vrtu na pokusnim plohama i
u staklenicima uzgaja se oko 10000 vrsta razli¢itog bilja.” [1]
|z navedenog pregleda sadrzaja koji se nalazi u Botanickom
vrtu jasan je trud zaposlenika da zastite cjelokupna prirodna
bogatstva. Posljednjih je godina do izraZaja doslo propadanje
ograde na juznome dijelu Botanitkog vrta te je zbog toga
pokrenut projekt Sjenate Setnice kao nove ograde. Sjenata
Setnica povezana je s pjeSackim mostom preko Miramarske
ceste i Adrenalinskim parkom. [8]

4.2. Sjenata Setnica, most preko Miramarske ceste
i Adrenalinski park

Sjenata Setnica ima visestruku ulogu. Osim Sto Ce biti juZzna
ograda Botani¢koga vrta sluZit ¢e i za uzgoj bogate i vrijedne
zbirke penjatica.

W g

Slika 11. Sjenata Setnica Botanickoga vrta
lzvor: autor
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Povezivanjem Sjenate Setnice s mostom preko Miramarske
ceste i Adrenalinskim parkom dobit ¢e se novi, regularni pje-
Sacki put od Zagreb GK-a do Runjaninove ulice. Neophodno
je istaknuti to kako je ta Setnica iskljucivo pjesacka te po
njoj nece biti dopusten prolazak biciklista, kucnih ljubimacai
sportasa. Takoder trebaistaknuti to da , Vrt nakon zatvaranja
dvaju velikih gradilista ponovo uspostavlja stari reZim jednog
ulazaiizlaza. To znati da se sa Setnice nece moci udi u vrt.
Naime, mi nismo javni gradski park, nego botanicki vrt koji je
dio znanstveno-obrazovne institucije i stoga nam je vazna
kvaliteta nasih posijetitelja. Vrt je posljednje dvije godine
postao prolazilistem i to nam je donijelo mnoge probleme,
krSenja vrtnog reda, ¢ak i krade. Sa sigurnosnog aspekta,
svakako Setnica povecava sigurnost prolaznika.” [9]

Slika 12. Pjesacki most preko Miramarske ulice
lzvor: autor

Adrenalinski park uz V. peron zagrebackoga Glavnog ko-
lodvora trebao bi postati novi tok za sve pjeSake koji se krecu
prema zapadnome dijelu uz Botanicki vrt. Osim Sto obuhvaca
sportske sadrZaje svojim biizgledom mogao postati i podrucje
urbane uli¢ne kulture.

Slika 13. Adrenalinski park uz Zagreb GK

lzvor: autor
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5. Urbani spoj prometa i prirode -
iskustva iz svijeta

U svijetu sve viSe dolazi do izraZaja potreba prilagodavanja
urbanih srediSta gradanima. Jedan od nacina jest preobliko-
vanje velikih i asfaltiranih gradskih infrastruktura u prirodna
okruzja.

5.1. Vocke na gradskim ulicama

Vocke u gradu dostupne svima jedna je od suvremenih
ideja za poboljsanje kulture Zivota u gradovima. ,Po uzoru
na danski Kopenhagen i u Varazdinu je pala odluka gradskih
otaca o sadnji prvog gradskog javnog vocnjaka u ovom dijelu
Europe u kojem bi svatko mogao za svoje potrebe, ne i za
preprodaju, besplatno brati voce. U sadnju prvih vocki krece
se ovog proljeca.

Prvi javni vo¢njak u ovom dijelu Europe zasadit ¢e se na oko
300 tisuca kvadrata i biti ¢e u njemu za pocetak vjerojatno
bobicastog voca. U sjevernom dijelu grada kojeg su gradske
vlasti naumile postupno pretvoriti u zelenu zonu bogatu
javnim sadrZajima, zasadit ¢e ga i o njemu brinuti gradsko
poduzece Parkovi, a voce ¢e u razumnim Koli¢inama i kontro-
liranim uvjetima smjeti brati i odnositi kuci svi gradani.” [10]

Slika 14. Voéke na gradskim ulicama

lzvor: [9]

5.2. Vrtovi na stajaliStima javnog prijevoza

Nizozemski grad Utrecht postavio je zelene krovove. Na taj
nacin Zeli se omoguditi bioloska raznolikost u gradu. Takav
pristup Koristan je za insekte, osobito pcele. ,Tako su na
316 ‘zelenih’ autobusnih stajalista, postavili ‘krov’ od socnih
biljaka, bambusovim sjedalom i LED rasvjetom. Grad je prvi
put poceo instalirati ‘zelene krovove’ u travnju kao dio napora
da bude zdraviji i sretniji grad. Rekli su da ¢e zeleni krovovi
uhvatiti finu prasinu i omoguditi hladenje u vrucini. Grad radi
na poticanju vise tih zelenih politika. Oni ¢ak nude subvenciju
za ljude Koji bi Zeljeli instalirati vlastiti zeleni krov ili solarne
panele. Grad savjetuje da je dobro vrijeme za postavljanje
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zelenog krova ako se stari ‘istrodi’. Isto tako, 96 autobusa
ima saolarne panele.” [11]

Slika 15. Vrtovi na stajalistima javnoga prijevoza
Izvor: [10]

5.3. Grad mladih u Zagrebu

Kada su u pitanju domace dobre prakse sve vise dolazi do
izraZaja Grad mladih (nekada Pionirski grad) u Zagrebu. ,Rije¢
je o vrijednom gradskom prostoru Koji je ve¢ neko vrijeme
zapostavljen, anekad je bio vrlo vrijedan primjer poslijeratnog
urbanizma Josipa Seissla te arhitekture lvana Viticai Marijana
Haberlea. Izvarno je projektirani zamisljen na dalekoj periferiji
tadasnjeg Zagreba, a danas je u potpunosti integriran u tkivo
tog dijela Zagreba.

Pri planiranju, osnovni ciljevi bili su priviemeni boravak oko
400 djece, u starosti od 10 do 14 godina, te omogucavanje
odgoja, utenja i druZenje u, za njih posebno, uredenom gradu.
Lokacija Pionirskog grada izabrana je s ciljem da grad bude
smjesten u izrazito lijepoj okolini, Zivotopisnoj i raznolikoj, u
klimatski zdravom kraju.” [12]

Slika 16. Inovativna rjeSenja Grada mladih u Zagrebu
lzvor: [11]

5.4. 1zloZbe na recept

Vaznost Kretanja prepoznala je skupina kanadskih lije¢nika
kada je kao terapiju pocela propisivati izlete u muzeje i umjet-
nicke galerije. ,To je nova metoda pomaganja pacijentima kaji
pate od niza fizitkih i psihickih problema. Razlozi odlaska u
galerije i umjetnicke prostore povezuju se s dobrobitima Koje
pacijenti imaju od fizickih aktivnosti, a odnose se na slitnu
razinu hormona srece koji moZe pomaci u slucaju boli, depre-
sije, stresai anksioznosti. Pozitivna promjena okoline kojaima
humanisti¢ku vrijednost moze znacajno doprinijeti kvaliteti
Zivota bolesnika, smatraju lijecnici.” [13]
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Slika 17. Posjet izlozbama kao nacin rjeSavanja tjelesnih i psihickih
problema
Izvor: [13]

6. Zakljucak

U svakodnevnome gradskom prijevozu dominiraju dvije ra-
zli¢itosti. S jedne strane jest uZurbanost, jer gradani do svojih
odrediSta Zele sti¢i Sto prije. U toj Zurbi nesvjesno ugroZavaju
svoje Zivotei zdravlje. To se vidi dobro vidi na primjeru pjeSaka
koji rizitno koriste manevarske staze na podrucju Zagreb GK-a
uz Botanicki vrt. Zbog toga preventivnim akcijamai cjeloZivot-
nim obrazovanjem treba utjecati na podizanje razine svijesti
i prometne kulture svih sudionika u prometu. S druge strane,
u razvijenim zemljama sve se ¢eSce prepoznaje potreba za
stvaranjem humanih prometnica prilagodenih sudionicima u
prometu. To znaci da se hladne, asfaltirane gradske promet-
nice i ostali infrastrukturni objekti nastoje preoblikovati Sto je
vise moguce u prirodna okruzja. Primjer takve prilagodbe jest
suvremeno oblikovana Sjenata Setnica Botanickoga vrta. Ona
je poveznica izmedu navedenih razli¢itosti.

Uz manji napor moguce je unaprijediti Zivote gradana te do-
datno povedati sigurnost zdravljai Zivota sudionika u prometu.
U nastavku su samo neke od ideja safety.guru INSTITUTA za
provedbu:

- ,izgradnja Setnice od V. perona Zagreb GK, preko vjeZzba-
liSta i mosta na Miramarskoj cesti do Sjenate Setnice

- uredenje IV. i V. perona te svih zgrada uz V. peron uz
pomodi suvremenih street-art umjetnika

- poticanje hodanja i vjeZbanja kao zdravog nacina Zivota
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poticanje obilaska Botanitkog vrta Koji u centru grada
ljude lijeci ljekovitom atmaosferom

organiziranje razli¢itih dogadaj na Setnici

provodenje svakodnevnih rutina poput kave pod pauzom
na Setnici ili u Botanickom vrtu.” [14].
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SAZETAK

SJENATA SETNICA ZAGREBACKOGA BOTANICKOG VRTA | KOMUNIKACIJSKI
TOKOVI - UNAPRJEDENJE KULTURE | SIGURNOSTI U PROMETU

Posljednjih stotinjak godina grad Zagreb rapidno je rastao i razvijao se kako po
broju stanovnika tako i po povrsini koju zauzima. To se moZe vidjeti i po poloZaju
Zeljeznicke pruge od Zapresica preko Zagreb Glavnog Kolodvora. Danas se Zagreb
GK nalazi u samoj jezgri grada, a pruga je postala prepreka izmedu strogoga
srediSta i novijega dijela grada sagradenoga juZno prema Savi. Zbog toga putnici
sve vise stvaraju neregularne pjesacke putove. Na taj nacin ugroZavaju svoje
Zivote i zdravlje.

Uz jedan takav neregularni pjesacki put proteZe se Botanicki vrt u kojemu je
sagradena Sjenata Setnica s planom izgradnje trajnoga prolaza za posjetitelje.
Manjim ulaganjima mogla bi se poboljsati kvaliteta Zivota u sredistu Zagreba i
sigurnost pjesaka uz Zeljeznicku prugu te bi se moglo preventivno djelovati na
unaprjedenje prometne Kulture.

Kljucne rijeci: neregularme pjesacke staze, suvremena gradska prometna
infrastruktura, Setnica, Adrenalinski park, pjesacki most, Botanicki vrt, Zeljeznicki
promet, Zagreb Glavni kolodvor

Kategorizacija: strucni rad

SUMMARY

THE SHADED PROMENADE OF THE ZAGREB BOTANICAL GARDEN AND
COMMUNICATION FLOWS - IMPROVING CULTURE AND TRAFFIC SAFETY

In the past hundred years, the city of Zagreb has been growing rapidly and
has developed both in terms of its population and the surface area it occupies.
This can be seen in the position of the railway line from Zapresic¢ through Zagreb
Main Station. Today, Zagreb Main Station is located in the very core of the city,
and the railway line has become an obstacle between the center itself and the
newer part of the city built south towards the Sava river. As a result, passengers
are more and more creating irregular footpaths. By doing so, they endanger their
own lives and health.

The Botanical Garden extends along one such non-regulated footpath, and
it contains a shaded promenade constructed with a plan to build a permanent
passage for visitors. Smaller investments could improve the quality of life in the
center of Zagreb and the safety of pedestrians along the railway line, and this
could have a preventive effect on improving traffic culture.

Key words: irregular pedestrian paths, modern urban, transport infrastructure,
promenade, adventure park, pedestrian bridge, Botanical Garden, railway traffic,
Zagreb Main Station

Categorization: professional paper
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Ante Macan, mag.oec.

ULOGA ZELJEZNICE U EUROPSKOJ
KULTURI | NASLIJEDU

1. Uvod

Kulturna bastina definira se kao materijalna, nematerijalna,
prirodna i digitalna. Zbog toga se na kulturnu bastinu mora
gledati holisticki. Materijalna kulturna bastina obuhvaca
zgrade, spomenike, predmete, odjecu, umjetnicka djela, knjige,
strojeve, povijesne gradove i arheoloSka nalazista. U nemate-
rijalnu kulturnu bastinu spadaju prakse, prikazi, izrazi, znanja,
vjeStine i pripadajuci instrumenti, predmeti i kulturni prostori
koje ljudi cijene. To ukljucuje jezik i usmenu tradiciju, izved-
bene umjetnosti, drustvene prakse i tradicionalno zanatstvo.
Prirodnu kulturnu bastinu obuhvacaju krajolici, flora i fauna. U
digitalnu kulturnu bastinu spadaju resursi Koji su pretvareni
u digitalni oblik kao Sto je digitalna umjetnast ili animacija
ili koji su digitalizirani kao natin njihova ouvanja, ukljucujuci
tekst, slike, video, zapise. Bastina iz proslostinije stati¢na, ona
evoluira kroz nag angazman s njom. Stovige, nase naslijede
ima veliku ulogu u izgradnji budu¢nosti Europe. [1]

Izraz ,zeljeznitko naslijede” odnosi se na svu kulturnu
bastinu Zeljeznica, lakih Zeljeznica i tramvajskih pruga te
zgrada, opremai alata, Cije je o€uvanje i revalarizacija pocast i
doprinosi boljemu razumijevanju uloge koju je Zeljeznicaigrala
inastavljaigrati u planiranju gradovai sela te u ekonomskome,
socijalnome i Kulturnome razvoju.

2. Uloga Zeljeznice u planiranju gradova
i sela te u ekonomskome, socijalnome i
kulturnome razvoju

Zeljeznitka arhitektura obuhvaca irok raspon zgrada i pruz-
nih gradevina, od Kojih su mnoge zamisljene tako da udovolje
potrebama novih Zeljeznica. U 1. stoljecu ZeljeznickiKolodvor
postao je mjesto iz Kojega su gradovi i sela dolazili u dodir s
vanjskim svijetom. Od tada su kraljevii predsjednici bili primani
u kolodvorima, a ne na granicama opcina. Dok je izvarno fokus
bio na postignucimau 19.ipocetkom 20. stoljeca, danas se sve
viSe zgrada i gradevina sagradenih nakon Drugoga svjetskog
rata takoder smatra vrijednima. Na inicijativu Zeljeznickih tvrtki
sagradene suimnoge druge zgrade, od ureda i administrativnih
zgrada do domova, ponekad i Citavih Cetvrti, za Zeljeznicke
radnike. Prve telefonske i telegrafske linije sagradene su uz
Zeljeznicke pruge. Kolodvor je takoder funkcionirao kao tele-
fonsko-telegrafska sluzba. Novine i asopisi s vijestima stizali
suiCesta se prodavali ukolodvorima. Kolodvor je definirao nov
urbani poredak u gradovima, jer je Kolodvorskiprostor s kolod-

kolodvora sagraden je tipi¢an niz zgrada, hotela i gostionica.
Tao suhili hoteli ukolodvorima u kojima su trgovci i drugi putnici
boravili jednu no¢ prije nego $to bi nastavili put vliakom. Bile
su ondje sobe za jednu noc i u blizini Zeljeznickih Kolodvora il
iza njih u mnogim glavnim gradovima.

e | il | ]
Ll

Slika 1. Pariz, Francuska - utjecaj Zeljeznice na planiranje gradova i sela
lzvor: [2]

Danas mnogi veliki | impresivni metropolski kolodvori
obnavljeni su zbog svojega ugleda. Neka manja, stara sta-
jalista, u kojima se vlakovi vise ne zaustavljaju ili u Kojima
se usluge pruZaju na daljinu uz pomo¢ modernih i digitalnih
tehnologija, dobila su novu funkciju. Sada to mogu biti domovi
za stanovanje, ugostiteljski objekti, turisticki objekti pa cak i
uredi arhitekata i umjetnickih studija, no jos ih je viSe propalo.
Puno ih je sruSeno i zamijenjeno suvremenim nadstresnicama.
Stajalista su uvijek bila, ai dalje su dobro dostupna. Danas se
njinove parcele Koristi za trgovacke centre ili se pretvaraju u
parkiralista.

Osim kolodvora i gospodarskih zgrada Zeljeznice su gradile
brojne gradevine, mostove i tunele, vijadukte i vodovode.
Zeljeznica Semmering u Austriji, sagradena na vige od 41
km visokih planina izmedu 1848.1 1854., jedan je od najvecih
gradevinskih zahvata iz te pionirske faze izgradnje Zeljeznica.
Visok standard tunela, vijadukata i drugih radova omogucio
je njezinu Kontinuiranu upotrebu do danas. Ta je linija 1998.
uvrstena na UNESCO-ov popis svjetske bastine. Prvi metro
u Kontinentalnoj Europi bila je elektrificirana Milenijska pod-
zemna zeljeznica (1893. — 1896.), sagradena ispod Avenije
Andrassy u Budimpesti. Godine 2002. Milenijska podzemna
Zeljeznica u Budimpesti uvrstena je na UNESCO-ov popis
svjetske bastine, a 2008. dodane su i Zeljeznice Albula i
Bernina u Svicarskoj. To su dvije povijesne Zeljeznitke pruge
koje Alpe prelaze kroz dva prijevoja. Pruga Albula, koja je za
promet otvorena 1904., duga je 67 km, a obuhvaca 42 tunela
i natkrivene galerije te 144 vijadukta i mosta. Pruga Bemina,
koja je za promet otvorena 1908., duga je 61 km, a obuhvaca
13 tunela te 52 vijadukta i mosta. Ne smiju se zaboraviti
ni brojni mali cigleni mostovi preko vaznih cesta ili potoka.
Gadinama ili desetljec¢ima preko njih nije prosao nijedan vlak.
Mnogi takvi mastavi na napustenim kolosijecima u opasnosti
su da nestanu zbog neodrzavanja. [3]
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Slika 2. Milenijska podzemna Zeljeznica u Budimpesti (1893. — 1896.)
Izvor: [4]

U ranoj faziisporuka lokomotivai vagona hila je medunarodni
fenomen. Jedna od prvih tvrtki koje suisporucivale lokomotive
i vagone u druge zemlje bila je Stephenson, alinekoliko godina
poslije vozni park iz Belgije, Njemacke i Francuske presao je
granicu. Rezultat toga je da se prijevozna sredstva iz inozem-
stva sada mogu pronaci u svim zemljama. Zato se vozni park
i druga oprema nesumnjivo mogu smatrati medunarodnom
bastinom. U Zeljeznitku bastinu spadaju i mnogi mali predmeti
poput staroga Kolodvorskog sata, zviZzdaljke Cuvara vlaka i
odore 0soblja, uredaja za ispis prijevoznih Karata i klijesta za
njihovo rezanje, tipicne klupe u kolodvorima te raznih vrsta
signalizacija. Zajednao sa zgradama i prijevoznim parkom oni
pricaju pricu o Zeljeznici.

Zeljeznitke tratnice oslikavaju krajolik kroz Koji prolaze.
Cesto su prepoznatljive iz zraka i sa zemlje pa ¢ak i deset-
lje¢ima nakon Sto su vlakovi prestali voziti po njima. Tracnice
su prvo bile od lijevanoga Zeljeza, a poslije od Zeljeza i celika.
Velike povrsine zauzimali su ranzirni kolodvorii robni terminali.
Tijekom druge polovine prosloga stolje¢a postupno je bilo
ukidano sve vise linija. Autoceste, 0sobni automobili, autobusi
i kamioni gurnuli su Zeljeznicu u drugi plan. Stare i zapuStene
Zeljeznicke staze i dalje povlace linije kroz krajolik, sada veci-
nom prenamijenjene u zelene staze za Setace i bicikliste. Sva
preostala Zeljeznicka arhitektura prenamijenjena je vecinom
u turisticku infrastrukturu. Mnogo je pri¢a, humora i anegdota
vezano uz Zeljeznicu, ne zaboravljajuci pritom ulogu Zeljeznice
u filmu, glazbi, kazalistu i knjizevnosti.

3. Zeljeznitka industrijska bastina u
Hrvatskoj

U razdoblju od 1860. do 1914. u Hrvatskoj su se gradili
najvrjedniji Zeljeznicki kompleksi s nizom pripadajucih infra-
strukturnih objekata. Takvi objekti, osim Sto imaju memori-
jalnu vrijednost, doprinose kulturolodkome i civilizacijskome
razvoju. Najvise se isticu industrijska bastina zagrebackoga,
Karlovatkoga i rijeckoga Zeljeznitkog kompleksa. Sezdesetih
godina 19. stolje¢a na podrucju danadnjega Zagreb Zapadnog
kolodvora, nekadasnjega Juznog kolodvora, poceli su se gra-
diti prvi Zeljeznicki objekti i postrojenja vezana uz izgradnju
Zeljeznicke pruge Zidani Most — Zagreb — Sisak. Povlasteno
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drustvo juznih Zeljeznica sagradilo je prvi zagrebacki Zelje-
znicki kompleks Koji postoji i danas te dobrim dijelom sluzi
sv0joj svrsi, 5to je i pridonijelo njegovu ocuvanju. U Registar
kulturnih dobara RH upisana je prijamna Kolodvorska zgrada,
aostali objektinisu strucno valorizirani. Sedamdesetih godina
19. stoljeca Madarske drZavne Zeljeznice na podrucju Zagreb
Glavnoga Kolodvora, nekadasnjega Zagreb DrZzavnoga ko-
lodvora, sagradile su drugi po starosti zagrebacki Zeljeznicki
kompleks. Godine 1894. u rad je hila pustena Strojarnica
MAV-a, sagradena na podrugju Trnjanske, Koja je u to vrijeme
bila najvece industrijsko postrojenje u Zagrebu. Nakon nekog
vremena nekadasnja Strojarnica postala je TZV ,Gredelj*, ¢ija
je osnovna djelatnost bila odrzavanje i izgradnja Zeljeznickih
vozila. Godine 2004. Ministarstvo kulture RH ispostavilo je
rieSenje o svojstvu Kulturnoga dobra za Cetiri postrojenja, i
to za radionicu za opremu lokomotiva, radionicu za opremu
vagaona, tokarnicu i kovacnicu te vodotoranj, i upisalo ih u
Registar kulturnih dobara RH. Dvije godine poslije, pred samu
prodaju navedenoga kompleksa, isto ministarstvo revidiralo je
prethodno rjesenje pa je najvisi sustav mjera zastite odreden
samo za radionicu za opremu vagona. Godine 2008. u Regi-
star je upisana i skupina od 13 strojeva Koji se nalaze unutar
zasticenoga strojarnickog kompleksa na Trnjanskoj cesti. Od
2010. do danas tvornickao postrojenje vise se ne Koristi, a prije
napustanja u znatnom je opsegu devastirano, ¢ime je znatno
narusena njegova bastinska obiljeZenost. [5]

Slika 3. T2V ,,Gredelj“ Zagreb

lzvor: [5]

U razdoblju od 1863. do 1865. Povlasteno drustvo juznih
Zeljeznica u sklopu izgradnje pruge Zagreb — Karlovac pocelo
je graditi pocetni dio karlovatkoga Zeljeznickog kompleksa.
Godine 1873. Madarske drZavne Zeljeznice pocele su Siriti
Zeljeznitka postrojenja u Karlovcu. Do toga je dovelaizgradnja
sljedece pruzne dionice izmedu Karlovca i Rijeke. Neki objekti
solidno su odrzavani i €uvaju izvorni izgled. Ostali objekti
karlovactkoga Zeljeznitkog kompleksa jako su loSe odrzavani
jer je velik dio tih postrojenja danas izvan funkcije. U njima je
sacuvan dio opreme, strojeva i alata. Sacuvana su specificna
arhitektonska i graditeljska obiljeZja industrijskih objekata
i izvorna obiljeZja procelja zgrade sa sluzbenim stanovima
te procelja nekih skladiSta koja su danas prenamijenjena u
uredske prostare. [5]
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Slika 4. LoZionicka postrojenja u Karlovcu

lzvor: [5]

Sedamdesetih godina 19. stoljeca Povlasteno drustvo juznih
Zeljeznicapocelo je oblikovati kompleks rijeckoga Zeljeznitkog
¢vorista. Gradili su se kolodvori, stajalista, tuneli, Cetiri vodopo-
stajeidvije loZionice, koji i danas postoje te je unjima sacuvano
dosta izvorne opreme. Zgrada kolodvora Rijeka upisana je u
Registar kulturne bastine Kao i vecina Zeljeznickih objekata
toga vremena. Dragocjen dio pokretne tehnicke bastine jesui
Zeljeznicka vozila. Radise o parim i elektricnim lokomotivama.
Navedene lokomotive vukle su vlakove izmedu Pivke i Rijeke
te izmedu Rijeke i Zagreba. U Registar kulturnih dobara RH
upisane su dvije lokomotive s rijeckoga podrucja koje su dio
fundusa Hrvatskoga Zeljeznickog muzeja, i to parna lokomotiva
MAV 375.503/J7 51-032 i elektritna lokomotiva FS E 626.093/
JZ 361-201. Godine 2008. Uprava za zastitu kulturmne bastine
pri Ministarstvu Kulture RH izdalo je rjeSenja o zastiti triju
elektricnih lokomotiva serije JZ 362, Cetiriju teretnih vagona i
centralnog blok-uredaja za upravljanje skretnicamai signalima
ugradenoga u prometnome uredu rijetkoga kolodvora te o
njihovu upisu u Registar Kulturnih dobara RH. [5]

Danas takvi objekti bogate industrijske i tehnitke bastine
propadaju i vape za identifikacijom, valorizacijom i zastitom, a
potom i za revitalizacijom, prenamjenom i uklapanjem u nove
urbanisticke zahvate.

4. Revitalizacija Zeljeznicke bastine

Europska federacija udruga industrijske i tehnicke bastine
(EFAITH) Zeli identificirati EU-ovu Zeljeznicku bastinu. EFAITH
jest platforma koja promice Kontakte i suradnju volontera i
neprofitnih udruga volontera u Europi. To je mjesto na kojemu
se mogu sastajati, razmjenjivati iskustva, uciti jedni od drugih
i podrzavati aktivnosti i kampanje. EFAITH promice i potice
vrijednu ulogu volontera i dobrovoljnih udruga Koje istrazuju,
spremaju, tumace i otvaraju javnosti mjesta i zbirke industrij-
ske bastine. Cilj im je zastititi staru Zeljeznicku infrastrukturu
i pomoci u spaSavanju ugroZene Zeljeznicke bastine kao sto
su stari Zeljeznicki Kolodvori i stajalista, lokomotive, tramvaji i
dotrajali Zeljeznicki mostovi. U 2021. bit ¢e obiljeZeno nekoliko
vaznih obljetnica vezanih uz Zeljeznicu: 20. obljetnica prvoga
Zeljeznitkog paketa EU-a, 175. obljetnica prve Zeljeznicke
veze izmedu dviju prijestolnica EU-a, Pariza i Bruxellesa, 40.
obljetnica TGV-a i 30. obljetnica ICE-a. EFAITH Zeli istaknuti

vaznast Zeljeznice za socijalno, ekonomsko i politicko tkivo
Europe od 40-ih godina devetnaestog stolje¢a do danas te
zahiljeziti Kako Zeljeznicko naslijede i danas utjece na iden-
titet regija. U EFAITH-u sastavljaju bazu podataka ugrozene
Zeljeznicke bastine uz pomoc¢ upitnika za prijavljivanje ugro-
Zene Zeljeznicke bastine Sirom Europe. Gradani i organizacije
mogu Koristiti obrazac za identificiranje i prijavljivanje ugroZene
Zeljeznicke bastine. [6]

Ocuvanje prijevoznih sredstava ostaje najvazniji aspekt
zastite Zeljeznicke bastine. To se odnosi na ocuvanje, re-
stauraciju i odrZzavanje lokomotiva, vagona, teretnih vagona,
tramvajskih pruga, Kuhinja, prototipova i drugoga. To rade
volonteri i udruge koje upravljaju turistickom Zeljeznicom.
Pozornost se uglavnom posvecuje vagonima za prijevoz Ljudi
jer se ti vagoni mogu koristiti na turistickim linijama, a manje
pozornosti posvecuje se vagonima Koji se Koriste za prijevoz
robe i sirovina, za odlaganje ugljena i rude, za prijevoz nafte
kemijskih proizvada, Celicnih Kolutova i automobila te vagoni-
maKoji se koriste tijekom izgradnje i odrZzavanja pruga. Unato¢
svimnaporima jos uvijek je upadljivo to Koliko se Zeljeznickoga
materijala u Europi uniStava ilikoliko Zeljeznitkoga materijala
u Europi negdje propada (hrda).

Ako se Zeljeznitku bastinu Zeli sacuvati za buducnost, mo-
raju se zastititi i specificni stari zanati. Na primjer, ocuvanje
parne lokamotive mora dovesti do ocuvanja znanja u podrucju
njezina odrZavanja i rada. Naime, da bi parna lokomotiva
radila, potrebna su specifitna znanja mehanicara koji ih pri-
mjenjuje prilikom popravljanja loZista ili poravnanja klipnjace.
Druge, svakodnevne radnje poput podmazivanja takoder su
specifi¢ne i nekada su se temeljile na osjecaju i iskustvu, na
neCemu Sto se moglo prenijeti samo u praksi, a ne kroz teoriju.
Suocavanje sa starijim sigurnosnim instalacijama takoder
zahtijeva posebne vjestine: rad poluga u signalnim kutijama
i na mjestima zahtijeva ne samo tjelesnu snagu, vec i dobro
poznavanje alata. Znanje iiskustvo potrebni suiza odrZzavanje
i obnavljanje starih Kolosijeka.

Pavijest Zeljeznica sacuvana je u vecini zemalja u malim i
velikim muzejima, a na Zivotu su je odrZavale stotine dobro-
voljaca na bastinskim i turistickim Zeljeznicama. Na mnogim
mjestima kolekcionari stvaraju zbirke komponenti, fotogra-
fija, starih dokumenata i planova, madela i maketa vlakova.
Opstanak tih zbirki Cesto nije siguran. Ponekad ih preZivjeli
svjedoci daju na draZbu, ponekad ih paSalju na otpad. Vedi
muzeji ovise o financiranju i dobroj volji vlada i Zeljeznickih
tvrtki. Tijekom vremena podréka se mijenjala i mijenja se.
Danas su interes javnosti i broj posjetitelja (turista) cesto
mjerilo za donoSenje odluke. Manje i dobrovoljne inicijative
ne ovise samo o Kontinuiranim naporima i predanosti vo-
lontera, vec i o prihodu Koji sami ostvaruju, ulaznicama Koje
se prodaju posjetiteljima za izlete i voznje vlakom bastine,
prigodnim dogadajima, suvenirima i ugostiteljskim objektima
koje vode. Vrlo je vazno senzibilizarati stru¢nu i Siru javnost
za prepoznavanje i a€uvanje industrijske bastine, osobito Ze-
ljeznicke industrijske bastine, i uklapanja njezinih najvrednijih
i valoriziranih dijelova u suvremene aglomeracije.
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Medutim, mnogim od tih inicijativa prijeti pandemija Ko-
ronavirusa. Situacija ne izgleda previse dobro ni u 2021. U
meduvremenu moraju biti zajam¢eni odrzavanje | restauracija
pokretne bastine i zgrada. Takoder ostaju svi fiksni troskovi
osiguranja, potrosnje energije. Da bi se svi ti troskovi pokrili,
potrebna su financijska sredstva, a ona su uglavnom nestala.
Drugim rije¢ima, neizvjesna je budu¢nost mnogih inicijativa za
oCuvanje Zeljeznitke bastine.

5. Zakljucak

Kulturna bastina ima univerzalnu vrijednost za pojedince,
zajednice i drustva. Vazno ju je saCuvati i prenijeti buducim
generacijama. Njegujuci svoju Kulturnu bastinu, moZemo otkriti
svoju raznolikost i zapoceti medukulturni razgovor o acnome
Stonam je zajednicko. Kulturna bastina ne smije se prepustiti
propadanju ili uniStavanju, vec je treba saCuvati i proslaviti.
Zeljeznitko naslijede vide je od samo staroga kolodvora ili
stare lokomotive. Prijevoz Zeljeznicom, vlakom, tramvajem
ili podzemnom Zeljeznicom obiljeZio je prometnu revoluciju
19. stoljeca i ostavio impresivno naslijede. Uloga Zeljeznice
u planiranju gradova i sela te u ekonomskome, socijalnome |
kulturnome razvoju jest ogromna.

0d 19. stoljeca Zeljeznicki kolodvori i stajalista postali su
mjesta s kojih su gradovi i sela dolazili u dodir s vanjskim svi-
jetom. Kalodvor je definirac nov urbani poredak u gradovima,
jer je Kolodvorski prostor s kolodvorskim trgom postao jedno
niz zgrada, hotela i gostionica. Osim kolodvora i njihovih gospo-
darskih zgrada Zeljeznice su gradile nove gradevine, mostove
i tunele, vijadukte i vodovode.

Vozni park i druga oprema nesumnjivo se mogu smatrati
medunarodnom bastinom. O¢uvanje prijevoznih sredstava
ostaje najvazniji aspekt zastite Zeljeznitke bastine. To se
tie oCuvanja, restauracije i odrzavanja lokomotiva, vagona,
teretnih vagona, tramvajskih pruga, kuhinja, prototipova i
slicnog. To rade volonteri i udruge koje upravljaju turistickom
Zeljeznicom. Ako se Zeljeznicku bastinu Zeli sacuvati za bu-
duénost, moraju se zastititi i specifi¢ni stari zanati. Zeljeznicku
bastinu ¢ine i mnogi mali predmeti poput staroga Kolodvorskog
sata, zvizdaljke Cuvara vlaka i odore osablja, uredaji za ispis
prijevoznih karata i klijeSta za njihovo rezanje, tipicnih Klupa u
kolodvorima te raznih vrsta signalizacija. Zajedno sa zgradama
i voznim parkom oni pric¢aju pricu o Zeljeznici.

U razdoblju od 1860. do 1914. u Hrvatskoj su sagradeni
najvrjedniji Zeljeznicki kompleksi s nizom pripadajucih infra-
strukturnih objekata. Takvi objekti, osim Sto imaju memoarijalnu
vrijednost, doprinose i kulturoloskome i civilizacijskome razvoju.
Najvise se istitu industrijska bastina zagrebackoga, karlovac-
koga i rijetkoga Zeljeznickog Kompleksa. Danas takvi objekti
bogate industrijske i tehnicke bastine propadaju i vape zaiden-
tifikacijom, valorizacijom i zaStitom, a potomi za revitalizacijom,
prenamjenom i uklapanjem u nave urbanisticke zahvate.

Europska federacija udruga industrijske i tehnicke bastine
(EFAITH) djeluje u cilju zastitite stare Zeljeznicke infrastrukture
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ipomaZe u spasavanju ugrozene Zeljeznicke bastine kao Sto su
stari Zeljeznicki kolodvori i stajalista, lokomotive, tramvajii do-
trajali Zeljeznicki mostavi. Vrlo je vazno senzibilizarati stru¢nu
i Siru javnost za prepoznavanje i ouvanje industrijske bastine,
osohito Zeljeznicke industrijske bastine i za uklapanja njezinih
najvrjednijin i valoriziranih dijelova u suvremene aglomeracije.
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Svrha rada jest podizanje razine osvijestenosti o drustvenoj i gospodarskoj
vaznosti kulturne bastine. Vrlo je vaZno potaknuti sve da se upoznaju s Kulturnom
raznolikoscu Europe i svojega Kraja te da razmisle o mjestu kulturne bastine u
nasemu Zivotu. Ona nam omogucuje da razumijemo proslost i da na njoj izgradimo
buducnost.

U radu Zeli se prikazati koliko je velika uloga Zeljeznice u planiranju gradova i
sela te u ekonomskome, socijalnome i kulturnome razvoju. Prijevoz Zeljeznicom,
vlakom, tramvajem | podzemnom Zeljeznicom obiljeZio je prometnu revoluciju
19. stoljeca i ostavio impresivno naslijede. Zeljeznitko naslijede vise je od samo
staroga Kolodvora ili stajalista ili stare lokomotive.
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SUMMARY

THE ROLE OF RAILWAYS IN EUROPEAN CULTURE AND HERITAGE

The purpose of this paper is to raise awareness of the social and economic
importance of cultural heritage. It is very important to encourage everyone to
become familiar with the cultural diversity of Europe and their own region, and
to think about the place which cultural heritage has in our lives. It allows us to
understand the past and build the future on it.

The paper aims to show how great the role of the railway is in planning of cities
and villages and in economic, social and cultural development. Transport by rail,
train, tram and the underground marked the 19th century revolution in transport
and left an impressive legacy. Railway heritage is more than just an old station
or stop or an old locomotive.
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mr. sc. Renata Veli¢an

ZELJEZNICKI MUZEJI -
POSTOJANI CUVARI ZELJEZNICKE
BASTINE

1. Uvod

Bastina kao naslijede i muzeji kao postojani Cuvari bastine
zajedno bastine vrijednosti koje preci ostavljaju potomcima.
Bastina i muzeji i pojmovno evoluiraju Kroz vrijeme stvarajuci
Cuvati oblikuju povijesno-drustvene prilike i kulturna svijesti
drustva, arezultat je umjetnickoga i svekolikog djelovanja za-
jednice, njezine Kkreativnostiiinspiracije te mogucnosti njezina
postojanja u odredenome vremenu. Pojam kulturnog dobra
pojavljuje se 1954. u Haskoj Konvenciji za zastitu Kulturnih
dobara u slu¢aju oruZzanoga sukoba, a sve do tada Koristili su
se pojmovi ,spomenik®i ,starina“. UNESCO-ova Konvencija o
zastiti svjetske kulturne i prirodne bastine iz 1972. povezuje
kulturnu i prirodnu bastinu i samoj bastini daje drugi, Siri smi-
sao i znacaj. Razvijajuci se Kao civilizacijska tekovina drustva,
Zeljeznica i sama stvara svjetsku kulturnu bastinu i pridonosi
njezinoj razli¢itosti. Zeljeznicki muzeji, &titedi i Cuvajudi ar-
tefakte tehnicke jepote, medu Kojima posebno treba istaknuti
parne lokomotive, memoriraju pomalo zaboravljena vremena,
prizivajudi u sjecanja ljepotu prolaznosti Zivljenja. Zeljeznicka
kulturna bastina kao i putovanje vlakom prirodnim ljepotama
od artefakta do mentifakta nezaobilazna su civilizacijska i
kulturna tekovina.

2. Muzeji i njihov drustveni znacaj

Sto su muzeji? U Rjecniku stranih rijeci Bratoljuba Klai¢a
iz 1985. nalazi se definicija da je muzej ,ustanova koja u sebi
usredotoCuje zbirke proizvoda umjetnosti, predmeta historije,
nauke, nacina Zivota i razli¢itih grana tehnike, poljoprivrede |
dr., rasporedene po odredenom sistemu, u svrhu njihova ¢u-
vanja, zornog proucavanja i propagande znanja medu Sirokim
masama”. [1]

Prema Etickome kodeksu za muzeje, ,muzej je neprofitna,
trajna ustanova u sluzbi drustva i njegovog razvitka, otvorena
za javnost, koja nabavlja, zasticuje, istrazuje, komunicira |
izlaZe u svrhu proucavanja, edukacije i uzivanja, materijalno
i nematerijalno svjedocenje o ljudima i njihovom okruzju® [2].
Kodeks definira i kulturnu bastinu pod Kojom podrazumijeva
svaku ,stvar ili koncept za koje se smatra da imaju estetski,
povijesni, znanstveni ili duhovni znacaj” [2].

Prema Zakonu o muzejima, u Republici Hrvatskoj ,muzej je
pravna asoba ili ustrojstvena jedinica pravne osobe (muzej u
sastavu) kaja obavlja muzejsku djelatnost u svrhu proucava-

nja, obrazovanja i uZivanja u materijalnoj i nematerijalnoj ba-
Stini Covjecanstva i njegova okolisa, u sluzbi drustva i njegova
kulturnoga i gospodarskoga razvitka, otvorena za javnost”. [3]
U zakonskoj definicijimuzeja teziste je namuzejskoj djelatnosti
zakojuisti zakonkaze da ,obuhvaca poslove nabave muzejske
grade, istrazivanja, stru¢ne i znanstvene obrade te njezine
sistematizacije u zbirke, zatim trajne zastite muzejske grade,
muzejske dokumentacije i bastinskih lokaliteta i nalaziSta u
svrhu osiguranja dostupnosti, obrazovanja, tumacenja i pred-
stavljanja javnosti muzejske grade kao kulturnoga materijal-
nog i nematerijalnog dobra te dijelova prirode”. [3]

Navedene definicije upucuju na zakljucke i daju odgovore na
pitanja o smislu postojanja muzeja, o njihovoj ulozi i zadaci u
drustvu te o tome kakav bi trebao biti odnos drustva i drustvene
zajednice prema muzejima i muzejskoj djelatnosti.

Kada je rije€ o muzejima, teziste treba staviti na muzejsku
gradu, muzejsku dokumentaciju i muzejske zbirke, jer to je
ono Sto muzeje razlikuje od galerija. Muzeji nisu galerije, niti
su galerije muzeji. Ali isto tako muzeji nisu zabavni parkovi,
kao Sto niti zabava nije u fokusu djelovanja muzeja. Definicija
muzeja vrlo jasno i tocno definira ulogu, znacaj i postojanje
muzeja te iste veZe uz bastinu, umjetnost, kulturu i znanost.
Prema Zakonu o muzejima, pod pojmom ,muzejska grada*
podrazumijeva se ,sva civilizacijska, kulturna materijalna i
nematerijalna dobra i dijelovi prirode u muzeju koja su dio
nacionalne i opceljudske bastine” [3]. Uz muzejsku gradu kao
kulturno dobro Stiti se i muzejska dokumentacija, ,sustavno
izraden, prikupljen, organiziran i pohranjen skup podataka kaji
je nastao tijekom procesa strucne obrade, zastite i prezenta-
cije svih muzejskih predmeta Koji govore o njihovu stvaranju,
svojstvima, povijesti, stjecanju, konzervaciji i prate sve ostale
promjene od njihova ulaska u muzej.” [3] Uz muzejsku gradu i
muzejsku dokumentaciju muzejska zbirka je ono Sto osobito
razlikuje muzeje od galerija i Sto muzeje medusobno cini tako
razli¢itima, posebnima i drugacijima. Muzejska zbirka jest ,.skup
inventariziranih muzejskih predmeta, sistematiziran i obraden
na strucan nacin, povezanih po jednoj ili vise znacajki kulturnih,
prirodnih, povijesnih, znanstvenih ili umjetnickih vrijednosti.” [3]
Svakako treba istaknuti to kako je muzejski predmet temeljni
osnovni element, konstitutivna jedinica svake muzejske zhir-
ke. Da bi predmet postac muzejski predmet u smislu Zakona
0 Muzejima, mora biti inventariziran, sto znaci da je ,nakon
istraZivanja i obrade prepoznat kao predmet civilizacijskoga,
kulturnoga, prirodnoga i povijesnoga znacenja.” [3]

3. Specifi¢nosti i znacaj Zeljeznickih
muzeja

Jedna od osnavnih temeljnih funkcija muzeja jest prikuplja-
nje, sabiranje muzejske grade i dokumentacije koja se prikuplja,
sabire sukladno misiji i politici skupljanja, alii djelatnosti i pri-
padnosti muzeja. Izvori su razliciti i sigurno ¢e tehnicki muzeji
imati posve drugacije temeljne izvore prikupljanja u odnosu
na prirodoslovne.
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Zeljeznicki muzeji su specificni i posebni te pripadaju skupini
tehnickih muzeja, a svoju gradu u odnosu na druge tehnicke
mugzeje prikupljaju, odnosno sabiru, iz vrlo specifitnoga izvora
— Zeljeznitkoga sustava. | dok ¢e tehnicki muzeji kao muzejski
predmet moci imati i lokomotivu, automoabil, zrakoplov te
razna plovila, Zeljeznicki muzeji kao specifiéni tehnicki muzeji
temeljit ¢e se na sredstvima Zeljeznickoga prometnog susta-
va. Zeljeznitki prometni sustav sa svojim specificnostima i
posebnastima, Kreativnost Zeljezni¢kih inZenjera i tehnicara,
njegova tehnicko-tehnoloska i financijska moc¢, rast i razvoj
koji se ogleda kroz kvantitetu i kvalitetu infrastrukture i pro-
metnih sredstava determinirat ¢e i mogucnosti oblikovanja
Zeljeznitkoga muzeja. Ne treba zaboraviti to da je Zeljeznica
u vrijeme nastanka bila jedan od najnaprednijih tehnickih
sustava Covjetanstva te da se kontinuirano razvijala u svim
svojim segmentima i podsustavima. Upravo zbog toga mu-
zejsku gradu Zeljeznickih muzeja Cine brojni predmeti vezani
uz Zeljeznicki sustav iz kojih je vidljiv i tehnicki i tehnoloski
stupanj razvoja vremena u kojemu su nastali i bili u uporabi.
Sredstva koriStena na Zeljeznici, osabito ona u funkciji prijevo-
zakao Sto su lokomotive i vagoni, obicno su vecih dimenzija te
zahtijevaju odgovarajuci znatan prostor za izlaganje i Cuvanje.
Zbog toga Zeljeznitkim muzejima za rad i funkcioniranje treba
osigurati primjerenu infrastrukturu i prostranost, Sto mora biti
u skladu s moguénasti pristupa i dostupnosti posjetiteljima.
Grijaonice, lozionice, lokomoativski depoi ilihale za odrZzavanje
vrlo Cesto su prostori u kojima Zeljeznicki muzeji pohranjuju,
Cuvaju i izlazu muzejske predmete svojih muzejskih zbirki —
mugzeji in situ. Takve prostore ponekad je vrlo tesko uklopiti
u uohic¢ajene Zivotne sredine i s aspekta sigurnosti pristupa
posjetitelja osigurati sve potrebno, 5to je jos jedna zahtjevna
specifitna okolnost i poteskoca Koju Zeljeznicki muzeji moraju
prevladati. Specifi¢nost i posebnost Zeljeznitkih muzeja ve-
zana je i uz osiguranje znatnih financijskih sredstava koja su
neophodna za odrZavanje, zastitu i ocuvanje fundusa. Njihova
su specifi¢nost i stru¢na zvanja ne samo muzejske struke, vec
i poznavanja Zeljeznice. Sve je manje ljudi, odnosno gotovo da
i nema onih koji su parnom lokomotivom upravljali.

Slika 1. Parna lokomotiva serije 22-077

Izvor: HZM
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Slika 2. Kolaudacija okretnice u KriZevcima 1936. godine
Izvor: HZM

MoZe se reci da su prostor, financijska sredstva i strucan
kadar za Zeljeznicke muzeje uvijek bili izazovi njihova posto-
janja. Zeljeznitki muzeji specifitno3¢u svoje grade ne samo
da obogacuju kulturu jedne zajednice i drustva, vec je njihovo
nepostojanje nezamislivo. Dovoljno je samo odgovoriti na
pitanje koliko na svijetu postoji drzava koje nemaju Zeljeznicu,
Zeljeznicu koja se uvijek razvijala u odredenim povijesnim i

vremenskim okolnostima i na taj nacin stvarala bastinu.

4. SvjetskKi i europski Zeljeznicki muzeji

AKo se prisjetimo price o povijesnome razvoju zeljeznice i
njezinim pocecima u Engleskoj u 19. stoljecu, lako ¢emo od-
govoriti na pitanje zasto se divimo Nacionalnom Zeljeznickom
muzeju u Yorku i zasto je on toliko privlacan posjetiteljima.

Treba istaknuti to da su prvi Zeljeznicki muzeji poceli s
radom vec krajem 19. stoljeca, a da su se intenzivnije poceli
razvijati u 20. stoljecu. U skladu s time Norveski Zeljeznicki
muzej vrlo rado istice to da je prvi Zeljeznicki muzej na svijetu
te da je osnovan 1896. [4] Slijedi ga muze] Njemacke Zelje-
znice u Nurnbergu (DB Museum Nuremberg), Ciji se povijesni
rast i razvoj moZe pratiti od 1835., a otvoren je 1. listopada
1899. U Nizozemskoj Het Spoorweg Museum u Utrechtu s
radom je poceo 1927. [5] Francuski Cité du Train u Mulhouse
s radom je poceo 1971. [6], a britanski Nacionalni Zeljeznicki
muzej u Yorku 1975. [7] Austrija ima nekoliko Zeljeznickih
muzeja, a jedan od posebno zanimljivih jest Stdbahn Museum
MUrzzuschlang am Semmering, muzej posvecen Zeljeznici
Semmering, prvoj svjetskoj planinskoj Zeljeznici normalne
Sirine Kolosijeka, koja je sagradena u razdoblju od 1848. do
1854. pod budnim okom Karla Rittera von Ghega i koja vozi
od Gloggnitza do Mirzzuschlaga. [8] Zeljeznica Semmering
postala je 1998. i prva Zeljeznica na svijetu upisana na listu
svjetske Kulturne bastine Organizacije Ujedinjenih naroda za
obrazovanje, znanost i Kulturu — UNESCO-a.

Madarski Park povijesti Zeljeznice osnovan je u Budimpesti
22. studenoga 1999. [3] Smjesten je uimpozantno uredenome
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prostory, jedinstvenome povijesnom Zeljeznitkom kompleksu,
kruZnaj grijaonici s 34 poloZaja, i ujedno je prvi europski inte-
raktivni Zeljeznicki muzej otvoren 14. srpnja 2000. Nalazi se
na povraini od oko 70.000 m? te memorira neizbrisivu povijest
Zeljeznice, Cuvajucivise od stotinu Zeljeznickih vozila, uredaja
i opreme potrebne za rad i funkcioniranje Zeljeznitkoga pro-
metnog sustava. U svojemu fundusu isticu povijesnu zbirku
parnih lokomotiva razli¢itih serija, medu kojima je najstarija iz
1870. RaskoSna vagonska blagovaonica od tikovine sagradena
je 1912. i dio je price vezane uz Orient-express i legendarni
motormni vlak Arpad iz 1934., koji je relaciju od Budimpeste
do Beca prelazio za neSto Krace od tri sata. To su samo neke
od posebnosti toga jedinstvenog europskog Parka povijesti
Zeljeznice. Mnogi od eksponata su u voznome stanju, ¢ime
povijesna muzejska bastina docarava vrijeme sadasnjosti i
buduc¢nosti. Postoji i poseban vintage vlak koji Park povezuje
sa Zeljeznitkim kolodvorom Budapest Nyugati.

Velik je broj zemalja Koje se mogu pohvaliti muzejima Ze-
ljeznicke tematike, institucijama koje bastinu Zeljeznickoga
prometnog sustava Cuvaju, stite, prepoznaju i njeguju. Lju-
bitelji putovanja i zaljubljenici u Zeljeznicu i njezinu bastinu
mogu putovati i obilaziti, birati i posjecivati muzeje, gradove
i zemlje od Norvegke preko Danske, Svedske, Finske, Rusije,
Estonije, Litve, Latvije, Finske, Irske, Italije, Francuske, Japa-
na, Izraela, Indije, Kine, Sudana, Zimbabvea, Egipta, Madarske,
Kenije, SriLanke, Tajlanda, Turske, Greke, Njematke, Brazila,
Argentine, Perua, Cilea, Gvatemale, Hondurasa, Vijetnama,
Uzbekistana, Poljske, Spanjolske, Nizozemske, Ujedinjenog
Kraljevstva, Sjedinjenih Americkih DrZzava, Kanade, Kube do
Australije i dr. Cinjenica je da ne postoji kontinent Koji nema
Zeljeznicu, ni zajednica koja nema razvijen osjecaj za otuvanje
7eljeznitke bastine. Zeljeznica je prometni sustav bez kojeg
je Zivot nezamisliv i takav sustav sam po sebi stvara bastinu
vrijednu o€uvanja i divljenja. On tu bastinu jednostavno pro-
izvodi, dok zajednica mora biti ta Koja ¢e ju prepoznati i Koja
¢e aktivno sudjelovati u njezinu stvaranju, sabiranju, zastiti i
oCuvanju jer je todio identiteta te kulturnoga i civilizacijskoga
stupnja razvoja.

4.1 Zeljeznieki muzeji u Beogradu i Ljubljani

Zanimljivo je bilo kako su osnovani Zeljeznicki muzeji u
Beogradu, Ljubljanii Zagrebu, a koji su nastali u sklopu povi-
jesnoga razvoja Jugoslavenskih Zeljeznica.

Prvi je s radom poceo Zeljeznicki muzej u Beogradu Koji
danas nosi naziv Muzej Zeljeznice Srhije. [10] Muzej je poceo
sradom 1. veljace 1950. i ave godine obiljezava 71. obljetnicu
postojanja. lako je s radom poceo 1950, prva ideja o njegovu
osnivanju pojavila se davne 1931., kada je direktor Zeljeznicke
saobracajne skole u Beagradu Franjo Repic iznio prvi prijedlog.
Na ideji i prijedlogu sve je ostalo punih 19 godina, no 1948.
nizom dogadanja bila je obiljeZena stota obljetnica Zeljeznica
na podrucju tadasnje Jugoslavije, odnosna dolaska prvog vla-
ka u Ljubljanu 1849. (1846. u Celje). Povodom te obljetnice u

Ljubljani je bila odrzana sredisnja proslava, a u sedam dvorana
Maderne galerije bila je postavljena velika izloZba pod nazi-
vom ,, 100 godina Zeljeznica u Jugoslaviji®. IzloZba je postala
temelj za osnivanje Zeljeznitkog muzeja u Beogradu, $to se
i dogodilo 1. veljace 1950. Tri godine nakon osnutka, dana 30.
travnja 1953, taj je muzej dobio i svoj prvi stalni postav koji
je vodio kroz povijest Jugoslavenskih Zeljeznica. Muzej je sve
do 1961. organizacijski bio u sastavu Ministarstva Zeljeznica
Federativne Narodne Republike Jugoslavije, organizacijski je
pratio promjene, a u funkciji je i danas. Muzej danas ima stalni
postav i oko 40.000 predmeta u fundusu Koji je formiran kroz
Cetiri teme koje oblikuju tehni¢ku zbirku, povijesnu zbirku,
umjetnicku i zbirku primijenjene umjetnosti. Muzejska djelat-
nost organizirana je kroz tri odjela: muzejsko-konzervatorski,
arhivsko-dokumentarnii bibliotekarski. Takoder, dio sumuzeja
i Odjeljenje pruga uskog Kolosijeka u PoZegi, tri salonska
vagona Plavog vlaka Koja su obnovljena i u funkciji te muzej-
sko-turisticki kompleks ,Sarganska osmica“ na Mokroj Gori.
Svoju gradu osim u Beogradu ima i u Nisu, Pancevu, Kikindi,
Vrscu, Somboru, Lapovu, Prokuplju i Subotici.

0 osnivanju Zeljeznitkoga muzeja u Ljubljani pocelo se
razmisljati 1960., da bi 1981. muzej po¢eo s radom unutar
organizacijske cjeline Odsjeka za muzejsku djelatnost ZG-a
Ljubljana. [11] U 40 godina postojanja Zeljeznitki muzej
Slovenskih Zeljeznica u Ljubljani postao je respektabilna
kulturoloSka cjelina ocuvane ljepote Zeljeznickoga promet-
nog sustava. lako je u pocetku bio smjeSten u prostorima
ljubljanskoga Zeljeznitkog kolodvora, zbog stalnoga rasta
i razvoja danas se nalazi u njegovoj neposrednoj blizini, na
adresi Parmova 35, na prostoru i u depoima koji omogucuju
da grada bude zbrinuta, zasticena, ¢uvana i ocuvana. Muzej
broji oko 60 lokomotiva i 50 drugih vozila iz Zeljeznitkoga
prometa te oko 5000 povijesnih Zeljeznickih artefakta, sto
sve zajedno oblikuje sljedece zbirke: Lokomotive i vagoni,
Prometni ured, Razvoj pruzne mreze, Gradnja i odrZzavanje
pruga, Zeljeznitke veze, Odore, Signalno-sigurnosni uredaji
i Likovna galerija. Muzej je vrijedan pozornosti i obilaska, a
posebno je zanimljivamala likovna galerija prepuna slika koje
je akademski slikar Stane Kumar poklonio muzeju. Njegova
ljubav prema Zeljeznitkoj bastini zapisana je na svakome
njegovom umjetnickom djelu, ona iz njih jednostavno zraci i
obogacuje muzejski fundus na poseban nacin. Svoju djelatnost
Zeljeznicki muzej u Ljubljani veZe i uz postojanje muzejskoga
vlaka koji je cijelo vrijeme u funkciji.

4.2. Zeljeznitki muzej u Zagrebu

Nakon Sto su osnovani muzeji u Beogradu i Ljubljani, pocelo
se intenzivno razmisljati o formiranju Zeljeznitkoga muzeja i
u Zagrebu. ,U Zagrebu treba, s mnogo razloga, osnovati Ze-
ljeznicki muzej. Osnovni uvjeti za njegovo asnivanje postoje.
Prvo, to je prostor danasnjih Radionica Zeljeznickih vozila
kraj Glavnog kolodvora (Radna organizacija , Janko Gredelj”,

koja je vec zapocela s preseljenjem i dijelom je preseljenana
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novu lokaciju), drugo, to je odluka Radni¢kog savjeta SOUR
/TP Zagreb o osnivanju Zeljeznitkog muzeja od 27.03.1986.
godine, trece, to je veliki broj kojekuda ostavljenih i zapuste-
nih raritetnih i dragocjenih primjeraka lokomotiva i vagona,
ali i alata i opreme, a Sta sve spada u tehnicku i Kulturnu
bastinu, Cetvrto, to je jasna predodzba o potrebi izgradnje
Zeljeznitke obilaznice oko Zagreba i o dovrSenju preseljenja
Zeljeznickih radionica i stvaranju tehnolodke cjeline radnog
procesa u njima, no jasna je i predodzba o jednom Kvalitetno
novom Koristenju instalacija i koridora Zeljeznice kroz gradsko
tkivo, Konacno, to je sazrela svijest o kulturoloSkoj dimenziji
i nuZnosti Cuvanja i dokumentarnog prezentiranja povijesnih
¢injenica o tehni¢kom znanju i dosezima u proteklom vreme-
nu u nas. Postoje naravno i prepreke osnivanju Zeljeznickog
muzeja u Zagrebu i to prvenstveno financijske i, kaka se ¢ini,

sam Generalni urbanisticki plan grada Zagreba.” [12]

Slika 3. Rad na otvorenom, kompleks TZV Gredelj prije izgradnje Pogona
elektro- i dizelskih lokomotiva 1950-ih

Izvor: HZM

0 osnivanju Zeljeznitkoga muzeja u Zagrebu pocelo se
razmisljati jos 1966., no tek 27. oZujka 1986. Radnicki savjet
Zeljeznitkog transportnog poduzeca (ZTP), kao najvisi organ
radne organizacije ZTP-a Zagreb, donio je Odluku o osnivanju
Zeljeznitkog muzeja u Zagrebu. U lipnju 1989. sveutilisni
profesor u miravini dr. Antun Bauer zapisao je to kako je
Odluka pripremana 10 godina sa svim stru¢nim elaboratima,
planovima za rad i djelovanje muzeja i zurim apelima za
spaSavanje spomenickih vrijednosti za povijest Zeljeznice u
Hrvatskoj te da je odluka donesena 40 godina nakon osnutka
Zeljeznitkog muzeja u Beogradu, 25 godina nakon osnutka
Zeljeznitkog muzeja u Ljubljanii 20 godina nakon prve Odluke
o osnivanju Zeljeznitkog muzeja uz Tehnitki muzej u Zagrebu.
[13] lako je odluka o osnivanju bila donesena 1986., ona nije
u cijelosti zaZivjela sve do 19. oZujka 1991. kada je Hrvatsko
7eljeznitko poduzece (HZP) u Zagrebu donijelo Odluku o osni-
vanju Zeljeznitkog muzeja Hrvatske. Sve inicijative i aktivnosti
Inicijativnog odbora za osnivanje Zeljeznickog muzeja, Koji su
¢inili Antun Bauer, Emil Bohutinsky, Mladen Bognjak, Cedomil
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Cavlina, Franjo Fajst i Ivica Pai¢, konacno su bile oblikovane u
odluku koja je imala snagu provedbe te je Zeljeznicki muze]
Hrvatske pocea s radom. Iz danasnje perspektive moze se
reci da je to bio i prijelomni trenutak jer da nije bilo te odluke,
pitanje je bi li Hrvatska imala saCuvanu tehnicku bastinu
Zeljeznickoga prometnog sustava. Na temelju odluke Uprave
Hrvatskih Zeljeznica od 20. svibnja 2001. Zeljeznicki muzej
Hrvatske promijenio je naziv u Hrvatski Zeljeznicki muzej.
Danas Muzej organizacijski pripada tvrtki HZ Infrastruktura
d.o.o. i uvrsten je u Registar muzeja i galerija Republike Hr-
vatske. Djeluje u Zagrebu, na adresi Ulica grada Vukovara 47,
uz juzni dio bivse Tvornice Zeljeznickih vozila ,, Janko Gredelj*
(TZV ,Janko Gredelj“). Lokacijamuzeja povezana je sa Zeljom
da tvornicki kompleks TZV-a ,Gredelj“ postane prostor i mu-
zejska cjeling, lokalitet ispricanih prica o Zeljeznici, njezinim
pocecima i njezinu razvoju. Vanjski postav u dvorisnome,
otvarenome prastaru poceo se oblikovati 2003. sa Zeljom da

se oblikuje muzej in situ.

Temeljena zbirka Muzeja jest Zbirka Zeljeznickih vozila |
dijelova koja, kao i sve druge zbirke, ima status zasti¢enoga
kulturnog dobra upisanoga u Registar Kulturnih dobara Re-
publike Hrvatske. Okasnicu te zbirke ¢ine parne lokomotive
medu Kojima je najstarija ona u Zagrebu, u blizini zgrade
Zagreb Glavnoga Kolodvora. Parmne lokomotive nalaze se i u
Bjelovaru, Gracacu, lvancu, Kninu, Ogulinu, Osijeku, Pakracu,
Plo¢ama, Pozegi, Puli, Rijeci, Sisku, Varazdinu, Vinkavcima i
Virovitici. U Splitu se nalazi oklopni vlak, a u Velikome Grdevcu
kompozicija ,Vlak u snijegu”.

Slika 4. Kompozicija iz djecjeg filma ,,Vlak u snijegu®
Izvor: HZM

Uz Zhirku Zeljeznickih vozila i dijelova, koja je ujedno naj-
zahtjevnija muzejska zbirka, muzejski fundus cine i Zbirka
gradnje i odrZavanja pruga, Zbirka strojeva, aparata, alata i
opreme, Zbirka maketa, Zbirka odora, uredske opreme i pribo-
ra, Zbirka osobne i sluzbene dokumentacije, Zbirka tehnicke
dokumentacije, Zbirka voznih redova, Zbirka fotografija, Zbirka
razglednica, Zhirka signalnih, svjetlosnihi telekomunikacijskih
sredstava i uredaja te Vinkovacka Zeljeznicka zbirka.
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5. lzazovi Hrvatskog Zeljeznickog
muzeja

Hrvatski Zeljeznicki muzej od samoga pocetka svojega
djelovanja nema odgovarajuci prostor te zbog toga nema ni
stalniizloZbenipostav. Muzej ima izdvojenuizloZbenu cjelinu,
muzejski postav ,Vinkovacka Zeljeznicka zbirka Hrvatskog
Zeljeznickog muzeja“, Koja se nalazi u Vinkovcima, u pro-
storu Zeljeznitkoga Kolodvora Vinkovdi, i to je jedina zbirka
Hrvatskog Zeljeznitkog muzeja koja je katalogizirana i ujedno
postavljena na Topoteki. [14]

Nazalost, Hrvatski Zeljeznicki muzej nema umjetnicku zbirku
kao Zeljeznicki muzeji u Ljubljani ili Beogradu, iako je i za to
bilo mogucnosti. Takoder, postojao je muzejski viak ,Zagorski
cug”, koji je na svoje prvo putovanje krenuo 30. svibnja 1992,
ali, nazalost, iste te godine je i prestao voziti. U vrijeme kada
je to trebao biti taj potencijal nije bio iskoristen, a vagoni i
lokomotive danas imaju status zasti¢enoga kulturnog dobra.

Slika 5. ,,Zagorski cug“

Izvor: HZM

Zarazliku od Hrvatske, Slovenija je pacela voziti muzejski
vlak na Bohinjskoj pruzi 9. srpnja 1986., a Srbija je na Sargan-
skoj osmici intenzivnije komercijalne voZnje uvela 2003. [15]

Unato¢ svemu moZe se reci da je Hrvatski Zeljeznicki muzej
oduvijek imao dobar potencijal i ne treba obeshrabrivati osje-
¢aj da se nije daleko odmaklo s njegovim razvojem. Statisticki
pokazatelji upucuju na zakljuc¢ak da se razdoblje od nastanka
industrijske grane ili poduzeca do osnivanja njihove zbirke ili
muzeja u svjetskim razmjerima krece od pet desetljeca do
jednog stoljeca. [16] U odnosu na Zeljeznicki muzej u Beo-
gradu, Koji je star 71 godinu, i Zeljeznicki muzej u Ljubljani,
koji je star 40 godina, Hrvatski Zeljeznicki muzej postoji tek
30 godina i najmlada je muzejska cjelina na ovim prostorima.

Uspjesnost djelovanja svin muzeja, pa tako i onih Zeljeznic-
kih, uvelike ovisi o njihovu organizacijskome | pravnome statu-
su. Potrebno je istaknuti to da ni jedan od Zeljeznickih muzeja
s prostora bivse Jugoslavije nije arganiziran kao samostalna

pravna 0soba, vec se nalaze u sklopu organizacijskih cjelina
Zeljeznickih poduzeda. Sva tri Zeljeznicka muzeja osnovana
su unutar Zeljeznickoga prometnog sustava iz Kojega crpe
svoju gradu i resurse za opstanak. Kvantiteta i kvaliteta Ze-
ljezni¢koga prometnog sustava, doZivljaj drustvene zajednice
u kojoj su ti prometni sustavi organizirani, svijest drustvene
odgovornosti i drustveno odgovornoga ponasanja svakoga
pojedinca, zajednice i Zeljeznickih prometnih sustava u cjelini
bit ¢e i uvjeti opstanka svih triju Zeljezni¢kih muzeja. Pritom se
ne smije zanemariti znacaj muzeja uopce, zasto muzeji postoje
i zasto su vazni za drustvo. Muzeji aktivno sudjeluju u svim
segmentima drustva, osobito u obrazovanju, znanosti, gos-
podarstvu i turizmu. Uz to oCuvanje vrijednosti, memoariranje
te doprinos Kulturi i civilizaciji vode do pitanja identiteta, koje
posebno dolazi do izraZaja danas kada globalizacija nastoji
izbrisati svaku razlicitost.

6. Medunarodna dimenzija muzejske
djelatnosti

Muzejska djelatnost uredena je na medunarodnoj razini.
Medunarodni savjet za muzeje (ICOM) neprofitna je me-
dunarodna organizacija osnovana 1946. u Francuskoj sa
sjedistem u Parizu. SluZbeni jezici jesu francuski i engleski,
a ciljevi ICOM-a ponajprije su usmjereni na bastinu i muzeje.
TeZiste je stavljeno na bastinu — svjetsku, prirodnu i Kulturnu,
materijalnu i nematerijalnu, s muzejima Kao institucijama,
vaZznima i nezaobilaznima u svakoj drustvenoj zajednici Koja
je u svojemu postojanju, rastu i razvitku posebno usmjerena
i posvecena bastini i njezinu ocuvanju, unapredenju i komuni-
kaciji. Medunarodni savjet zamuzeje ima konstitutivni status
unutar Ekonomskog i socijalnog vije¢a Ujedinjenih naroda
(United Nations Economic and Social Council — UN ECOSQC).

U 75 godina svojega djelovanja ICOM se neprestano razvija
prateci potrebe Kulturne bastine i stitedi je kroz sve segmente
ljudskoga djelovanja, kaji, naZalost, ponekad imaju i elemente
razaranja | devastiranja, a u nekim slucajevima i potpunog
unistenja. U skladu sa svojim ciljevima ICOM je donio i Kodeks
profesionalne etike, koji je jednoglasno prihvac¢en na 15. Opcoj
skupstini ICOM-a odrZanoj u Buenos Airesu 4. studenoga 1986.
Danasnji ICOM-ov Eticki Kodeks za muzeje aklamacijom je
prinvacen na 21. Opcoj skupstini ICOM-a u Seulu 2004. i pro-
pisuje minimalne standarde profesionalne prakse i djelovanja
zamuzeje i njihovo asoblje. Prema ICOM-ovu etickom kodeksu,
koji obuhvaca opce eticke smjernice kako bi se dobio prikaz
muzejske struke zasnovane na klju¢nim nacelima profesio-

nalne prakse, muzeji:

- Cuvaju, tumace i promicu prirodno i kulturno naslijede
CovjeCanstva

- imaju zbirke i Cuvaju ih na dobrobit drustva i njegova
razvitka

- Cuvaju osnovna svjedocenja o stjecanju i prenosenju

znanja
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- pruZaju mogucnosti za vrednovanje, razumijevanje i
upravljanje prirodnom i kulturnom bastinom

- Cuvaju resurse Koji pruzaju mogucnosti za druge javne
sluzbe i usluge

- blisko suraduju sa zajednicama iz Kojih njihove zhirke
potjecu, kao i s onima kojima su one namijenjene

- rade u skladu sa zakonom
- rade na prafesionalan nacin.

Na 11. Opcoj konferenciji ICOM-a odrZanoj u Moskvi i Sankt
Peterburgu (ondasnjem Lenjingradu) od 18. do 2. svibnja
1977., razvijajuci svoje aktivnosti ICOM je postao u punome
smislu rijeci medunarodni. Rezolucijom usvojenom u Moskvi
ICOM je razvio svoj medunarodni status pruzanjem strucne
pomocdi zemljama u razvoju, posebna azijskim, africkim i lati-
noamerickim zemljama u razvoju u cilju edukacije muzejskoga
osablja, osobito restauratora i konzervatora. Iste te godine
Medunarodna muzejska zajednica pokrenula je obiljeZavanje
Medunarodnog dana muzeja, koji se svake godine obiljezava
18. svibnja, a od 1992. organizira i na odredenu temu. Promotor
toga dogadanja u Republici Hrvatskoj jest Muzejski dokumen-
tacijski centar (MDC), pod ¢ijom se organizacijom Medunarodni
dan muzeja obiljezava vec punu 41 godinu, odnosno od 1980.

U skladu s kljuénim nacelima profesionalne prakse, poticuci
Cuvanjei zastitu te strucno i znanstveno valoriziranje bastine,
medunarodna muzejska zajednica bira i teme pod Kojima se
obiljeZava Medunarodni dan muzeja. Teme su razli¢ite i uvi-
jek prate drustvena zbivanja i trendove te trenutke u Kojima
se bastina i muzeji nalaze ili ¢e se nalaziti. Tako su neke od
tema u proteklome desetljecu bile ,Muzeji za drustveni sklad”
(2010.), ,Muzejiisjecanje” (2011.), ,Muzeji u svijetu promjena”
(2012.), ,Muzej: (memorija + Kreativnost) = drustvena promje-
na“ (2013.), ,Muzejske zbirke povezuju® (2014.), ,Muzeji za
odrzivo drustvo® (2015.), ,Muzeji i kulturni krajolici (2016.),
,Muzeji | sparne povijesti: govoriti neizrecivo u muzejima*“
(2017.), ,Hiper — povezani muzeji: novi pristupi, nova publika“
(2018.), ,Muzeji kao sredista kulture: Budu¢nost tradicije”
(2019.)i ,Muzeji za jednakost: razlicitost i ukljucivast” (2020.).
Ove godine tema je ,Budu¢nost muzeja: oporavak i ponovno

osmisljavanje”.

7. Umjesto zakljucka

U skladu s ovogodisnjom temom Medunarodnog dana mu-
zeja Hrvatski Zeljeznicki muzej i dalje se nada oZivotvorenju
misli dr. Mladena Bosnjaka zapisanih prije 30 godina: ,,Duboko
sam uvjeren, da ¢e se ta regenerativna sposobnost urbanog
potencijala Zagreba otitovati i u slu¢aju buduceg Zeljeznic-
kog muzeja. Prostor Zeljeznickih radionica, ovakav kakav
je danas, ima stvarno predispozicije da u prvi mah izazove
beznadnost i malodusje: u zgradama iz posljednje Cetvrtine
proslog stoljeca, oronulim i zapustenim primarno zbog kobi
proslih desetljeca, kada se financijska i svaka druga neima-
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Stina pricinjala neminovnoS¢u poput prirodnih zakonitasti, ina
strojevima, Koji su vecinom tehnicko-tehnoloski adekvat ako
ne kamenom, a ono barem srednjevjekovnom dobu, odvijao
se jedan sloZen i zahtjevan posao relativno uspjesno. Medu-
tim, ta] isti prostor, te zgrade, oprema i alati postaju samim
¢inom preseljenja Zeljeznickih radionica na novu lokaciju u
Vukomerec — a Sto je vec dijelom i uradeno — prvorazredna
atrakcija u rangu nacionalne bastine nulte Kategorije i jedin-
stveno u Europi nalaziste i lokalitet industrijske arheologije.
| nadalje, osnivanjem Zeljeznitkog muzeja — a $to moZe biti
samo radnim naslovom, jer je prostora dovoljno i za muzej
tehnike, industrije, prometa, brodarstva, pri ¢emu je muzej
shvacen i iskazan u danasnjem dinamic¢kom i kreativnom
poimanju smisla te rijeci i te ustanove — u samom sredistu
grada moguce je ostvariti suvremeno edukativno-tehnicko,
ekolosko i zabavno okupljaliste na vrhunskoj razini i cijeli je
prostor moguce urediti i ponuditi pjeSacima, djeci, Setatima,
poslovnim ljudima, stanarima, na jednom pravom spoju dvaju
Zarista i mjesta okupljanja izmedu Autobusnag i Glavnog
kolodvora.” [17]

Bio bi to za Zagreb epohalni urbani iskorak 21. stoljeca za
22. stoljece. Osobito zato Sto, kako navodi dr. Ivo Maroevic,
L,Kvalitetan program revitalizacije s programom restauriranja
i neophodnih zahvata, Koji bi uspostavio temeljnu relaciju
izmedu zastite prostora, prezentacije prostora i funkcioniranja
sadrZaja, a kroz Cuvanje i prezentaciju svih onih pokretnih
predmeta u funkcioniranju muzeja, doveo bi do uspostav-
ljanja kvalitetnog kulturnog parka na tom dijelu Zagreba,
koji bi Zagrebu bio neophodan, i za koji Zagreb, obzirom da
su se sacuvali osnovni elementi za njegovo uspostavljanje,
ima dovoljno razloga da ga avdje utemelji. Iskustva Pariza
(La Villete), Vancouvera (Granville Island), Dortmunda (In-
dustriemuseum), Hagena (Freilichtmuseum) govare tome u
prilog. Zastita i muzeologija trebale bi definirati zajednicki
kulturoloSki program.” [18]

Vjerujemo da ¢e muzeji i kultura nadahnuti buducnost kojaje
pred nama, jer tko ¢e nas nadahnuti za buducnost, ako to nece
biti svjetska materijalna i nematerijalna prirodna i kulturna
bastina i [judi, muzealci. Covjek bi trebao biti jedino Zivo bice
koje doista posjeduje kulturu, ili barem tako mislimo. Covjek
i kultura moraju zajedno jer, kako kaze britanski knjizevnik,
povjesnicar i filozof Thomas Carlyle, ,kultura je proces kojim
Covjek postaje sve ano za 5to je stvoren damoZe postati.” [19]

Na temeljima grcke rijeci ,museion® nastale su rijec¢i ,mu-
zeaografija“, Koja opisuje muzeje i osobitosti Koje se u njima
nalaze, i ,muzeologija“, znanost o muzejima i muzejskim po-
slovima. Obuhvacajuci cjelokupnost Zivota i aktivnosti Covjeka
i prirode, muzeji postaju predmet proucavanja, istrazivanja i
znanstvenoga valoriziranja akademske zajednice, a briga o
njima, bolje reci o muzealijama, postaje umijece koje se ogleda
u uredivanju i vodenju muzeja. U skladu s time razvijaju se i
specifitna zanimanja objedinjena u jednoj rije¢i ,muzealci”.
Da bi mogli Zivjeti, potrebna je svjesnost zajednice i njezina
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intelektualna zrelost u podru¢ju poimanja Kulturne bastine
i njezina znacaja i uloge. Kao ljudi moZemo prenositi ideje,
znanje i vrijednosti koje nam ne pomaZu samo preZivjeti, ve¢
bi nam trebale omoguciti i sofisticirano ovladavanie okolinom.
Vjerujemo da to moZemo i da ¢emo u tome uspjeti jer muzeji
sigurno mogu nadahnuti buduénost. Samo putujuce Covje-
Canstvo mora shvatiti da je kultura kljucna jezgra opstanka,
ali i da isto to CovjeCanstvo kulturu stvara i svatko od nas
mora se zapitati zna likuda ide i Sto radi, zanemaruje li sebe,
svoju znanost i svoju kulturu na vlastitu Stetu, je li svjestan
vaznosti trenutka koji Zivi, nuZnosti posStovanja i sklonosti
prema kulturi, prirodi, znanosti i umjetnosti, jer, Kako kaze
Josip Juraj Strossmayer: ,Znanost je najljepsi ures svakoga
naroda, ona mu je obilni izvor svake snage i svake obrane.
Znanost je paru prisilila, da nas brzinom vjetra od jednoga na
drugo mjesto prenasa; po znanosti se bicem i brzinom munje
s jednoga kraja svijeta s drugim dogovaramo. Znanost brda
probijaiu glatke putove pretvara. Znanost je u ovo nase doba
Sredozemno s Indijskim morem spojila, a uskoro ¢e Tihi sa
Atlantickim oceanom spojiti. U zao ¢as narodu, Koji ne zna
znanost i umjetnast cijeniti, Koji ne zna u Stavanju i ljubavi
pravim ucenjacima i umjetnicima prvo i odlicno mjesto ustupiti.
Taki narod propada, gine i izumire.” [20]

Prof. dr. sc. Zarka Vuji¢ isti¢e da su pojam muzeja , €ini se,
u svoja promisljanja i rjie¢nike na pocetku modernog doba, a
tako Cesto nazivamo razdoblje renesanse, uveli humanisti.”
[21] U nastavku navodi da je najsnaznije izvoriSno mjesto za
Musaeum kao mijesto ili prastor u Kojemu obitavaju boZice
umjetnosti muze bio aleksandrijski Mouseion, veliki znan-
stvenoistrazivacki centar s laboratorijima, predavaonicama i
knjiznicama kaje su bile ukrasene umjetnickim djelima, oso-
bito prikazima muza, a Cija je zadaca bila inspirirati | ohrabriti
znanstvenike i umjetnike u radu. Muzeji Cuvaju uspomene,
memoriraju sjecanja, gradu ¢ine dostupnom proucavanju,
strutnome i znanstvenome valoriziranju, poticu razvoj zna-
nosti, omogucuju usporedbe tijekom povijesti, poticu na
stvaranje i educiraju. Ne treba zaboraviti ni pedagosku funk-
ciju muzeja kao ni njihov socioekoloski aspekt. No, muzejima
postaje osobito teSko memoriratii o€uvati osjecaje, doZivljaje
(putovanje vlakom), okuse, mirise, zvukove, rijeci, paslovice,
vjerovanjaimisli. Vje¢no je pitanje kako ih pohraniti u muzeje,
odnosno kako hastiniti mentefakte. U virtualnome svijetu
u Kojemu sve viSe zivimo mozda nas Kusec, Milcec i Matos
povedu u svjetove nasih sjecanja ili barem kao i muzeji vrate
u neka prosla, pomalo zaboravljena vremena:

,Kad bi navecer na malu stanicu Maksimir dosao motorni
vlak kojeg su svi, jer je dolazio brzo i gegao se, zvali ,zec", iz
njega hi izasli Zeljkati u vise crnim nego plavim odijelima, svi
s kapama na kajima se, po sudu nas djece, odavno nista nije
sjajilo, ali s Cudesnim torbama na Kojima su bili zakvaceni
uvijek upaljeni lampasi. Izgledali su neobicno, kao patuljci koji
se vracaju s teskog posla, ili kao velike Krijesnice kojima je
netko negdje otkinuo krila, pa sad n esretne i umorne putuju

svijetom vlakavima i pjeSice traZeci srecu.

lako sam ludo volio nasu malu stanicu, nase male ulice |
kuce, patio sam radi tih vlakava koji su, puni doZivljaja, ljepote,
zanimljivih judi i pri¢a, tako bezobrazno i bahato, bez imalo
volje da ih bolje vidim ili da oni nas bolje vide, jurili i Zurili
pokraj nas. Cinilo mi se to nepravednim, tuznim, bez ikakve
nade da ¢emo, jer uvijek jure i projure, brzo dolaze i odlaze,
ikada uciunjihikrenuti na takav put. Najblizi nam je bio ,zec”,
mali motorni vlaki¢ Koji je odvozio i dovozio nase roditelje na
posao i s posla. Na tom malom vlaki¢u vozili su se i Skolarci
koji suisli u Skolu u grad, u drugu, Cetvrtu i petu gimnaziju,
KriZzanic¢evu i Kuslanovu.

BoZe moj, kako su na uZarenom suncu mirisali pragovi, trac-
nice, preslice kaje su, tko zna zasto, moZda iz istih znatiZeljnih
i pustolovnihrazloga kao i mi, rasle uz prugu dodirujuci cudnim
glavama opasne kotace.” [22]

,Vlak je, naime, bio i ostao najvece uzbudenje putovanja,
unato€ novijim i kudikama brzim i udobnijim prometalima,
hao (sic!) 5to su avion ili osobni automobil. Kloparanje po
tracnicama i povremenu juskanje lokomotive muzicka su
kulisa djetinjstva i mladosti, vlastiti doZivljaj | iskustvo plus
omiljena lektira, od one putkoskolske ,puse, stenje, zviZdi,
juri pa gvozdenoj stazi toj...", preko Jack Londonovih skitnica
i probisvijeta bez putne karte u teretnim vagonima, pa do
Zolina ,Covjeka zvijeri“, nesretne ,Ane Karenjine®, KrleZinih
domobranskih regimenti na bespovratnom putovanju vliakom
zaratne klaonice i ,Ubistva u Orient-expressu” Agate Christie.

ViSe sam puta, naprimjer, varirao doZivljaj svojeg prvog
putovanja vlakom, kad sam bio vec¢ dovoljno velik da shvatim
kako je vlakisto Sto i putovanje, dakle radost i uzbudenje no-
vog i nepoznatog, ali i dovoljno malen da si postelju ispletem
medu kaferima i putnim torbama na polici iznad glave odraslih
putnika. Vise puta sam se, takoder, pojedinim novopetenim
Zagreptanima, Koji su to svojim provincijalnim ponasanjem
zasluzili, narugao kako se vidi da su u Zagreb dosli G-vago-
nima, tj. posljednjom klasom, kakve odavno vise na nasim
vlakovima nema. Nema vise, dakako ni dima, ni musavih
loZaca, ni onih beskrajnih ¢arolija 5to su ih iskre lokomotive
izvodile na masnoj pozadini nodi, uokvirenoj u vagonska okna.
Nema, dakle, vlakova nasih prvih putnickih dozivljaja, vlakova
djetinjstva i mladosti; oni su pred nasim ocima punim gara

«

odjurili ravno u - muzej.” [23]

.Zeljeznicu guta vec¢ daljina“ [24] - kaZe Mato$ u svom
posljednjem stihu u Zivotu napisanom, a mi se pitamo moze
li je daljina gutati i progutati ako postoje ljudi i muzeji Koji
je bastine?! Ili se ipak trebama pribojavati ¢ovjeka i njegove
besposStedne globalizacije, jednoobraznosti uma, umjetne
inteligencije s pitanjem Kako Ce izgledati i Sto ¢e umjetnost
Zivljenja 21.i22. stoljeca ostavitimuzejima i Kulturi i ovjecan-
stvu u cjelini? Jer ,Kada se svijet rusi, vidis, kad ostaju samo
rusevine, jedino su vazni radnici ili umjetnici, kako god hoces,
hocu reci, oni Koji znaju graditi...” [25], jer “Ima u umjetnosti
jednostavnosti, koje su teZe od najvecih zamrsenosti.” [26]
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SAZETAK:

ZELJEZNICKI MUZEJI - POSTOJANI CUVARI ZEL JEZNICKE BASTINE

Bastina kao nasljedstvo i muzeji kao cuvari bastine kulturne su i civilizacijske
vrijednosti svake drustvene zajednice. Rad pokusava dati odgovor na pitanja
Sto su muzeji, koji je smisao njihova postojanja, koja je njihova uloga i zadaca
u drustvu te kakav je medusobni odnos drustva i zajednice prema muzejima i
muzejskoj djelatnosti. Posebna pozornost dana je Zeljeznickim muzejima kao
specificnim tehnickim muzejima koji njeguju bastinu Zeljeznickoga prometnog
sustava. Dodirujuci svjetske i europske muzeje te muzeje u susjedstvu, teZiste
Jje i na Hrvatskom Zeljeznickom muzeju kao jedinome nacionalnom Zeljeznickom
muzeju u Hrvatskoj. Medunarodna dimenzija muzejske djelatnosti posebno je
istaknuta kroz djelovanje ICOM-a, Medunarodnog savjeta za muzeje. Radom
se Zeli utjecati na svjesnost znacaja ocuvanja i zastite Zeljeznicke bastine, koja
moZe i mora imati ravnopravan status kao i svaka druga bastina, kulturno dobro
povijesnog i civilizacijskog znacaja Koje se Stiti i Cuva.

Kljucne rijeci: bastina, kultura, muzeji, Zeljeznica, Hrvatski Zeljeznicki muzej

Kategorizacija: strucni rad

SUMMARY:

RAILWAY MUSEUMS - PERMANENT GUARDIANS OF RAILWAY HERITAGE

Heritage as something that was left as a legacy and museums as guardians
of heritage are cultural and civilizational values of every social community. This
paper tries to answer the questions: What are museums? What is the meaning of
their existence? What is their role and task in society, and what is the relationship
between society and the community towards museums and museum activities?
Special attention is given to railway museums as specific technical museums that
nurture the heritage of the railway transport system.

By touching upon museums of the world, European and those in neighbouring
regions, the emphasis is on the Croatian Railway Museumn as the only national
railway museum in Croatia. The international dimension of the museum activity
is especially emphasized through the work of ICOM - the International Council of
Museumns. The aim of the paper was to raise awareness of the importance of pre-
serving and protecting railway heritage, which can and must have the same status
as any other heritage, a cultural asset of historical and civilizational significance
that is protected and preserved.

Key words: heritage, culture, museums, railway, Croatian Railway Museum
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GIZQUIDA

DIV GRUPA primjer je promisljenog i dugoro¢nog trajnog rasta na svim podrucjima. Razvijamo proizvode za zeljeznicku
industriju te smo postali vodeca tvrtka za proizvodnju Zeljeznickog programa. Jedno od najmodernijih automatiziranih
postrojenja za proizvodnju betonskih pragova, smjesteno je u Svrljigu (Srbija), i moze godisnje proizvesti 500.000 pragova
od prednapregnutog betona.

Uz samu proizvodnju betonskih i ¢eli¢nih pragova, proizvodimo i pri¢vrsni pribor za betonske, celi¢ne i drvene pragove,
ostali zeljeznicki pribor kao i razne strojne dijelove i metalne proizvode.

Takoder, DIV GRUPA specijalizirana je i za brodogradnju, izvanbrodogradevnu proizvodnju ¢eli¢nih konstrukcija,
preradu te proizvodnju spojnih elemenata i sustava.
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Pretvorite podatke U
poslovne prilike

Kao vodedi svjetski SAP integrator, pomazemo kompanijama da
iskoriste sve prednosti SAP tehnologije i vode svoje poslovanje u
stvarnom vremenu.

Uz cjelovitu ponudu SAP usluga, raspolazemo velikim kapacitetima
za cloud rjesenja, namjenske HANA posluzitelje i upravljanje
operacijama i aplikacijama.

Posjetite atos.net/hr i saznajte kako vam mozemo pomoci
ostvariti puni potencijal poslovanija.

Trusted partner for yéuf Digital Jon&‘n'
|
e




PROMOTIVNI STRUCNI RAD

Plassers:Theurer

SVE O PLASSER & THEUREROVIM
,BEZBRIZNIM PAKETIMA*

Projektiranje, proizvodnja i prodaja strojeva za gradnju
i odrZavanje pruga je jedno, a njihovo odrZavanje tije-
kom duljeg razdoblja drugo. S obzirom na to da je vijek
strojeva sve dulji, odrZavanje ima sve vaZniju ulogu
kako medu proizvodacima tako i medu korisnicima.

Konstruktor, proizvodat, tijelo koje izdaje dozvolu za uporabu
i korisnik dobro poznaju znacajke i specificnosti takvih strojeva.
Odrzavatelj pak najbolje poznaje nedostatke Koji se manife-
stiraju tijekom njihova koriStenja. Ako je proizvodac ujedno
odrzavatelj, prednasti su visestruke. Ponajprije proizvodac vrlo
temeljito prati ponasanje svojega proizvoda tijekom njegova
Zivotnog vijeka u realnim uvjetima rada. Prikupljanjem i anali-
zom podataka o stroju adreduje se njegovo stanje i radovikoje
treba napraviti prilikom odrZavanja, ali te informacije takoder
mogu dobro posluziti i prilikom poboljSanja strojeva sljedecih
generacija. Kao 5to se posljednjih 20 godina odrZavanje dogo-
vara prilikom Kupovine ili leasinga lokomotiva i vucnih vozila,
ta se praksa pocela primjenjivatii kod strojeva za odrZavanje i
gradnju Zeljeznicke infrastrukture. Sve to radi se radi postizanja
vece raspoloZivosti strojeva i smanjenja troskova.

Zbog uvjeta u Kojima rade suvremeni strojevi za odrZava-
nje i gradnju Zeljeznicke infrastrukture tehnolodki su znatno
napredniji od standardnih lokomotiva. Klasi¢ne radionice za
odrZavanje Zeljeznitkin vozila ve¢ odavno nisu u stanju odgovo-
riti na visoke zahtjeve odrZavanja jer ne raspolazu specificnim
znanjima, postupcima, strojevimai alatima, a pojedini rezervni
dijelovi Koje nabavljaju na trzistu skupi su i esto nedostupni.
Plasser & Theurer tome je doskocio stvorivsi mreZu partnera
i radionica. S obzirom na to da vec izvode sloZenije popravke
i opskrbu, ostale aktivnosti, od prvoga pregleda do redovitih
servisa tijekom Zivotnog vijeka strojeva, prepustili su svojim
partnerima. Prednosti tog pristupa posebno dolaze do izra-
Zaja Kod strojeva s elektropogonom i onih za rad s visokim
naponom. Rad s takvim strojevima zahtijeva specifi¢na znanja
kojima proizvodac nedvojbeno raspolaze | zato se logicki na-
mece mogucnost sklapanja ugovora o odrZavanju sa samim

proizvodacem.

Plasser & Theurer zajedno sa svojim partnerima ima ra-
zvijenu servisnu mrezu ve¢ nekoliko desetaka godina u vise
zemalja. Odnedavno Plasser & Theurer nudi jasno definirane
pakete usluga odrzavanja. Ti paketi omogucuju visoku raspolo-
Zivost pojedinacnih strojevaili Citavih flota uz fiksne troskove,

Sta korisnicima pak omogucuje vecu profitabilnost i bolje
poslovne rezultate. Korisnik stroja ima mogucnost sklopiti
neki od posebno razvijenih ugovora o odrzavanju. Plasser &
Theurer u cijelome svijetu nudi Cetiri standardna paketa usluga
odrZavanja. Njihovi se sadrZaji mogu prilagodavati specificnim
zahtjevima.

Cetiri vrste ugovora o odrZavanju

Opseg svakog ugovora jasno je definiran te obavezno sa-
drZava svu potrebnu dokumentaciju s popisom radova prema
Plasser & Theurerovu principu VEDQO.

Ugovorom dogovoreni pregledi prva su stuba prema ulasku
u proces odrZavanja. Oni obuhvacaju periodicne preglede i
provjere stroja Koje izvodi servisni tehnicar. Pritom je jednod-
nevni pregled moguce obaviti u radioniciiliizravno na radilistu,
a moguce je provesti i funkcionalno ispitivanje stroja. Ta
vrsta pregleda prvi je Korak k smanjenju rizika od kvarova te
odrzavanju raspoloZivosti stroja na Sto visoj razini. Naime,
dobro je poznata injenica da stroj izvan funkcije na radilistu
najvise kosta.

Plasser & Theurer nudi ugovore za odrZavanje od pregleda do cjelokupnog
odrZavanja

Druga se stubanaziva ,temeljno odrZavanije”iima definiranu
cijenu. Ta vrsta odrZavanja osigurava Korisnika od mogucih
iznenadenja u troskovima koji mogu proizici iz Kvara stroja.
Kod takve vrste ugovora proizvodac u funkciji odrzavatelja
preuzima sav posao odrZavanja koji je propisan za pojedinu
vrstu stroja na razdoblje od Sest ili dvanaest mjeseci. U tim
periodima provjeravaju se svi radni sustavi stroja te Kalibriraju
i certificiraju njegovi mjerni uredaji. Ugovorom su obuhvaceni
prva razina pregleda i nadzora stroja, izvjesca i preporuke za
rad te popis potrebnih rezervnih dijelova. Uz to vlasnik odnosno
korisnik stroja dobivai stalnoga servisnog nadzornika svojega
stroja s kojim je u izravnome kontaktu. Servisni nadzornici
magu Korisniku davati savjete i instrukcije na daljinu, akao da
su prisutni na stroju, Sto doprinosi brzini djelovanjai smanjenju
troskova.
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Kontrola svih sastavnih grupa stroja od strane strucnjaka, osigurava
visoku razinu raspoloZivosti, sigurnosti i
stabilnosti u radu

Trecavrstaugovora o odrzavanju jest tzv. sveukupnibezbriz-
ni paket, Koji obuhvaca prve dvije razine te nastavni, visi stupan;
odrZavanja po fiksnaj cijeni. Tom vrstom ugovora obuhvaceni su
mjesetni radovi, neplanirano odrZavanje i eventualni popravci.
Obuhvaceni su i potrosni i rezervni dijelovi te izmjena filtara,
ulja i ostalih sredstva za podmazivanje prema uputama za
odrZavanje. Karisnik stroja ne more vise brinuti o rokovima za
pojedinu vrstu pregleda. Ugovor se moZe odnositi na odredeno
vrijeme ili cijeli Zivotni vijek stroja. U cijenu takvog aranZmana
ukljucene su Sestogodisnje revizije te obnova glavnih i radnih
agregata. Kod strojeva za strojno reguliranje kolosijeka, tzv.
podbijacica, to su podbijacki sklopavi te sklopovi za izmicanje
i reguliranje Kolosijeka, a kod drugih vrsta strojeva sklopovi
za kopanje i sita za kamen tucenac. Onima Koji rade na odr-
Zavanju Zeljeznicke infrastrukture dobro je poznat ucinak
kamena tucenca na pojedine dijelove strojeva, bez obzira na
vrlo kvalitetan materijal od Kojih su proizvedeni. Koliko god
tu€enac pravi Stetu strojevima, ta vrsta ugovora cuva Zivce
njegovim vlasnicima.

Cetvrta i ujedno najvida razina ugovora o odrZavanju jest
,tehnicka asistencija“. Takav ugovor vlasniku ili korisniku stroja
omogucuje raspolozivost servisnoga tehnicara proizvodaca u
bilo koje vrijeme i na bilo Kojoj lokaciji, odnosno potpunu si-
gurnost i nakon isteka pocetnoga jamstva stroja. Strucnjak za
odrzavanje obilazi stroj prema prije odredenim terminima kao
i u slu€ajevima izvanredne potrebe. Nepredvideni popravci Koji
omogucuju osposobljavanje stroja i uspostavu njegove funk-
cionalne raspoloZivosti mogudi su i na licu mjesta te se mogu
kombinirati i s preventivnim odrZavanjem. Kod takvog pristupa
izvjesce i analiza potrebnih rezervnih dijelova sastavni su dio
pracesa, a individualni pregled stroja doprinosi sigurnosti jer je
izravno povezan s ekspertizom proizvodaca, koja se dalje Koristi
u razvoju novih strojeva.
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Pregled stroja u okviru ugovora za odrZavanje moZe se
provesti izravno na radiliStu - idealno zajedno sa provodenjem
funkcionalnih testova

Sustav odrZavanja VEDO

Plasser & Theurer razvio je sustav odrzavanja VEDO pod
motom ,We care about your machine® (,Mi brinemo o vase-
mu stroju®). Sustav VEDO obuhvaca sve ono $to je potrebno
za kvalitetno odrZavanje strojeva, a Cetiri slova oznacavaju
stupnjeviti pristup radu:

- V kao Vital (vitalno) — odnosi se na sve relevantne
dijelove i aktivnosti vezane uz sigurnost i temeljne
funkcije stroja

- E kao Essential (bitno) — odnosi se na sve 5to je
potrebno da se istroseni dijelovi stroja vrate u prvotno
stanje

- D kao Desirable (poZeljno) — odnosi se na odabrane
mjere vezane Uz izgled, udobnast ili ergonomiju

- 0 kao Optional (opcionalno) — preporuke za potpunu
modernizaciju stroja ili detaljnu tehni¢ku nadogradnju
koju je moguce izvesti.

Sustav odrZavanja VEDO Plasser & Theurer zajedno s tvrt-
kama partnerima nudi diljem svijeta. Osnovu toga sustava €ine
jedinstveni i standardizirani proizvodacevi postupci odrZavanja
vozila. Uz to svako izvjeSce koje proizide iz sustava VEDO jez-
grovito opisuje cjelokupno stanje stroja koje je dokumentirano
fotografijama iz Kojih je jasno vidljivo u kakvome su stanju
pojedini dijelovi i $ta s njima treba napraviti.

Vladimir Djukic
Senior Sales Manager-Sales Region Europe
vladimir.djukic@plassertheurer.com
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— FRAUSCHER

SIGURNO | UCINKOVITO
PREPOZNAVANJE VLAKA UZ
POMOC INDUKTIVNIH SENZORA
KOTACA

Induktivni senzori koji registriraju prolazak osovina
Zeljeznickih vozila neosporno su dokazali svoju po-
uzdanost i preciznost u nizu Zeljeznickih sustava i
od kolosijecnih sklopova pouzdano preuzimaju ulogu
primarnoga sredstva za prepoznavanje vlakova u Ze-
ljeznickim sustavima za signalizaciju i kontrolu. Njihov
kontinuirani razvoj doprinosi nadogradnji sustava za
kontrolu, upravljanje i signalizaciju u kojima se tra-
dicionalno primjenjuju te otvara moguénosti razvoja
u novim namjenama. Nije slu€ajno to da se sve vise
Zeljeznickih operatora Sirom svijeta oslanja na induk-
tivne senzore kotaca.

|

Brojne prednosti kompaktnog dizajna

Postoje razlike u dizajnu senzora kotaca. Dok se u jednoj
verziji dijelovi senzora montiraju s obiju strana tracnica, u
drugoj se ugraduju samo s unutarnje strane staze tracnica
poput senzora Kotaca Frauscher.

Senzori Kotaca Frauscher montirani su na unutarnjoj strani tracnica i
sadrZavaju dva senzorska sustava u jednome kucistu

Robustan sustav

S jedne strane sustav omogucuje smanjenje broja resursa
na tratnicama, Cemu doprinosi ¢injenica da oprema uz prugu
ne sadrzava nikakvu elektroniku. Osim $to se time postize
kompaktniji dizajn, dobiva se robusniji sustav jer nijedna osjet-
ljiva Komponenta nije izravno izloZena vremenskim prilikama.

Jednostavna instalacija bez elektronike na
pruzi

S druge strane manja masa omogucuje upotrebu pruznih
stezaljki uz pomoc kojih se senzori mogu montirati bez busenja
tracnice. Senzor Kotaca Frauscher ugraduje se i namjesta u
samo nekoliko minuta i ne zahtijeva upotrebu posebnih alata.
Vjestine potrebne za pravilno postavljanje senzora Kotaca,
njihovo stavljanje u upotrebu i odrZzavanje mogu se nauciti

tijekom jednoga dana obuke.

Pogodno za sve segmente

Signal senzora prenosi se prema unutarmjoj opremi preko
jednoga kabelaizravno i bez prethodne evaluacije. On se moze
postavitiuormare ublizini tracnica ilina udaljenosti od tracnica,
na primjer u signalno-sigurnosni uredaj.

Senzori kotaca Frauscher mogu se upotrebljavati s gotovo
svim profilima tracnica. Osim na Zeljeznickim prugama jednako
su ucinkoviti i pouzdani u sustavima podzemne Zeljeznice,
tramvaja i svih ostalih Zeljeznickih sustava javnoga prijevoza
kao i u zahtjevnome okruzju industrijskih Zeljeznica. Posebni
madeli pruznih stezaljki dostupni su i za tracnice sa Zljebom.

Sirok raspon informacija

Osim otkrivanja vlaka na temelju dizajna senzora tvrtka
Frauscher takoder nudi mogucnost slanja dodatnih informacija.
To ukljucuje informacije o brzini, smjeru, pulsiranju sredista
kotaca i promjeru kotaca. Na taj se nacin korisni podaci mogu
pribaviti aplikacijama Koje ne samo da prepoznaju slobodnost
pruge, vec, na primjer, mogu prepoznati mosne vage ili sustave
za prepoznavanje pregrijavanja i istrosenosti Kotaca. Moguc-
nost mjerenja brzine omogucuje i optimizaciju informacija o
putnicima ili o vremenu zatvaranja prijelaza preko pruge. Tako-
der, prepoznavanje podataka kao Sto je onaj o promjeru kotaca
pomaZe u prepoznavanju razlicitih vrsta zeljeznickih vozila.

Lo [ Rl B [
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| u decentraliziranoj i u centraliziranoj arhitekturi Frauscher prati svoju filozofiju
prema kojoj se osjetljiva elektronika ne postavlja blizu tracnice, ve¢ u zasticene
ormare ili objekte.

Otpornost na toplinu, mraz i vodu

PruZzne komponente za prepoznavanje vlakova ugradene
su u zahtjevno okruZje, Sto jos jednom istice vaznost Fraus-
cherove filozofije prema kojoj se elektronika ne postavlja na
tracnicu ni uz nju. Osim ekstremnih temperatura, naslaga na
tracnicama, obilnih snjeznih padalina ili poplava u obzir se
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moraju uzeti mehanicki udari. Do njih, na primjer, moZe daci
u podrucju neispravnih tracnickih spojeva. Kao strucnjak za
tehnologiju induktivnih senzora tvrtka Frauscher kontinuirano
optimizira svoje senzore i pruzne stezaljke. Svimodeli u skla-
du su sa standardom IP68 i rade vrlo pouzdano ¢ak i kada su
zatrpani snijegom ili potpuno pod vodom. Svoju pouzdanost
i preciznost dokazali su u instalacijama diljem svijeta, i to od
iznimno hladnih regija kao Sto je Sibir do vruc¢ih podrucja kao
$to suonanapodrucju Sahare ili jugoistotne Azije, koja su pod
utjecajem tropske Klime.

Senzori kotaca Frauscher vrlo su pouzdani, ¢ak i kada se nalaze pod
vodom ili su pokriveni snijegom

Najveca prednost senzora kotata RSR123 njegova je viso-
ka otpornost na elektromagnetne smetnje prouzrokovane
kocnicama s vrtloznim strujama ili drugim strujama razlicitih
Zeljeznickih podsustava.

Sredisnji dio senzora RSR123 ¢ini tehnologija V.Mix koja
senzoru Kotaca omagucuje kombiniranje razlicitih induktivnih
metoda.

Zuti senzor kotata dostupan je s tri evaluatora: RSR123-
AEB, RSR123-EIB i RSR123-IMC.

U Kombinaciji s AEB evaluatorom dobiva se mnogo infor-
macija: prepoznavanje kotaca u aplikacijama SIL4 i smjera,
razni podaci o osovinama te dijagnosticki podaci. Kao i AEB
evaluator EIB se ponajprije upotrebljava za prijelaze preko
pruge. Posebnost je prilagodba evaluatora bez kalibracije.
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Treci evaluator pod nazivom IMC preko optoizolatora ili
relejnih kontakata pruZa podatke o prepoznavanju Kotaca i
smjeru. U kombinaciji s tim evaluatorom RSR 123 prikladan je za
razne primjene. Dostupno je vise od 70 varijanti Konfiguracije.

Frauscherovi senzori kotaca RSR123 izrazito su otporni na
elektromagnetne smetnje

Prednosti RSR123:

- vrlo otporan na elektromagnetne smetnje
- certifikat SIL4

- visokootporni proizvodni materijal

- prakticni plug-in prikljucci

- nije potrebno podeSavanje senzora

- EMCtip testiran prema EN 50121-4.

Prikljucni kabel u kombinaciji s patentiranom pruZnom stezaljkom
pojednostavit ce i skidanje i zamjenu senzora kotaca RSR123

Paosebno je vrijedno spomenuti to da RSR123 dolazi s pri-
kljucnim Kabelom koji se moZe brzo i jednostavno zamijeniti
ako je to potrebno. Zato prakticni plug-in prikljucak uvelike
skracuje vrijeme potrebno za postavljanje i odrzavanje na

opasnim mjestima.

Prikljucak kabela senzora kotata na kabelski sustav moze se
implementirati preko spojne kutije uz prugu. Obuhvaca samo
stezni terminal, $to znati da se uz prugu ne treba upotrijebiti
nikakva dodatna elektronika. Kabel senzora moZe se na sustav
prikljuciti i plug-in prikljuckom.

Dostupne su razlicite verzije kabela za plug-in prikljucak
za RSR123. Plast kabela dostupan je ili kao isprobana EPDM
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zastitna cijev, ojatana rebrasta cijev ili metalna zasticena cijev.
U odredenim uvjetima mogu se upotrijebiti i druge specificne
vrste. Duljina kabela takoder se moZe mijenjati u skladu s
potrebama.

EN 50617-2 — Tehnicki parametri sustava za prepoznavanje
vlakova

Senzor kotataRSR123 certificiran je u skladu sa standardom
50617-2. Taj europski standard definira tehnitke parametre
sustava za brojanje osovina povezanih s ogranienjima ma-
gnetskog polja u kantekstu interoperabilnosti. Definirane su i
metode testiranja za utvrdivanje uskladenosti i radnih znacajki
brojaca osovina.

Navedeni parametri strukturirani su i rasporedeni prema
osnovnim referencama na sljedeci nacin:

- parametri sustava brojaca osovina

- parametri koji se temelje na vlakovima

- parametri kaji se temelje na tratnicama
- okolisni i drugi parametri.

Standard 506 17-2 razvija se kako bi se omogucili tehnicki pa-
rametri sustava za prepoznavanje vlakova za interoperabilnost
transeuropskoga Zeljeznitkog sustava. Metodologija testiranja
vozila prikazana u tome europskom standardu primjenjiva je
za demonstraciju kompatibilnosti sa svim vrstama brojaca
osovina za Koja su utvrdena ogranicenja kompatibilnosti u
skladu sa standardom EN 50617-2.

Goran Krpan
Regional Manager CEE
goran.krpan@frauscher.com
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IZ PERSPEKTIVE PODUPIRUCIH CLANOVA

Tomaz Motoh

OCJENJIVANJE SUKLADNOSTI -
IZAZOV | POTREBA

Uspostavljanje jedinstve-
noga europskog Zelje-
znickog sustava dug je i
sloZen proces Koji slijedi
direktive o interopera-
bilnosti transeuropskoga
Zeljeznickog sustava. Da
bi se postigao krajnji cilj,
potrebno je postovati za-
htjeve operabilnosti za
pojedinacne infrastruk-
turne podsustave, a to je vrlo vazno pri obnovi i moder-
nizaciji postoje¢ih pruga te gradnji novih. Sukladnosti
podsustava s pojedinim tehnic¢kim specifikacijama
interoperabilnosti ocjenjuju neovisna tijela za ocjenji-
vanje sukadnosti, a jedno od njih je i tvrtka Q Techna. O
ocjenjivanju sukladnosti i izazovima s kojima se susrec¢u
dionici toga postupka razgovarali smo s TomaZom Moto-
hom, ovlastenim stru¢njakom za provedbu ocjenjivanja
sukladnosti iz slovenske tvrtke Q Techna.

|

Tko ocjenjuje sukladnosti s tehnickim
specifikacijama interoperabilnosti?

Cilj europske politike Zeljeznitkoga prometa jest uspostaviti
jedinstven Zeljeznicki sustav. Zato je Europska unija preko
direktiva o interoperabilnosti transeuropskoga Zeljeznickog
sustava pokrenula postupak interoperabilnosti ¢ija je uloga
smanjenje i uklanjanje tehnickih prepreka kako bi se usposta-
vile sigurne ineprekinute voznje Zeljeznickih vozilaiz podrucja
jedne drzave €lanice u drugu.

U sklopu tih direktiva izdano je vise Tehnickih specifikacija
za interoperabilnost — TSI, koje propisuju osnovne zahtjeve
operabilnosti za pojedinacne Zeljeznitke podsustave, koje mo-
rajuispunjavati svidionici koji su izravno ili neizravno ukljuceni
u proces obnove ili modernizacije Zeljeznicke infrastrukture.

U tome procesu jednu od najvaznijih uloga imaju tzv. tijela
za ocjenjivanje sukladnosti, koja su prijavljena ili imenovana
odnosno ovlastena za provodenje ocjenjivanja i provjere su-
kladnostiiuskladenosti podsustava. Pritom je prijavljeno tijelo
(engl. Notified Body — NoBo) ono Koje ocjenjuje sukladnostiu
skladu s odabranim TSI-om za koji ga je prijavila drzava ¢lanica,
aimenovano tijelo (engl. Designated Body — DeBo) jest tijelo

imenovano nakon Sto ga odredi drZava ¢lanica.

Zadaca prijavljenoga tijela jest neovisna provjera usklade-
nosti komponentiinteroperabilnostiili prikladnosti za uparabu
te ocjenjivanje podsustavaili dijelova Zeljeznitkih podsustava.

Prijavljeno tijelo (NoBo) jest pravna osoba Kkoju je drzava
¢lanica prijavila na temelju ispunjavanja propisanih zakonskih
uvjeta i kriterija. U sklopu te prijave to tijelo ovlasteno je za
ocjenjivanje sukladnosti komponenti interoperabilnosti ili
prikladnosti za uporabu te za provjeru podsustava ili dijelova
podsustava u skladu s tehnickim specifikacijama interopera-
bilnsoti (TSI).

Koji sve Zeljeznicki podsustavi podlijeZu
kontroli?

Prema Direktivi (EU) 2016/797 o interoperabilnosti, Zelje-
znicki sustav Cine podsustavi koji se dijele na strukturna i
funkcionalna podrucja. Prijavljeno tijelo provodi ocjenjivanje
prema podjeli podsustava, i to za infrastrukturu, elektroener-
getski podsustav, prometno-upravljacki i signalno-sigurnasni
podsustav na pruzi, prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni

sustav na vozilu te Zeljeznitka vozila.

Kada sve treba ocjenjivati sukladnosti na
Zeljeznici?

Sukladnosti ocjenjuje podnositelj zahtjeva kako bi dokazao
da su ispunjeni zahtjevi mjerodavnih propisa Europske unije
i svih relevantnih nacionalnih pravila drZave ¢lanice koja se
odnaose na pojedini podsustav te da se za Zeljeznicki podsu-
stav moZe izdati odabrenje za pustanje u uporabu. U pravily,
odobrenje za pustanje u uporabu infrastrukturnih podsustava,
koje izdaje nacionalno tijelo za sigurnost (u Hrvatskoj je to
Agencija za sigurnost Zeljeznitkog prometa), potrebno je pri

svakoj novagradniji, obnovii modernizaciji Zeljeznicke pruge te
pri puStanju pojedinoga dijela podsustava na trziste.

Kaoraci EZ provjere podsustava ovise o postupku (modulu)
ocjenjivanja sukladnosti, kaka je to navedeno u pojedinacnim
TSI-ovima i Odluci Komisije 2010/713/EU.

Kod podsustava infrastrukture ocjenjivanje sukladnosti
moze se dijeliti u razli¢ite faze. Podnositelj zahtjeva moze
odvojeno naruciti provjeru projekta i provjeru podsustava prije
pustanja u promet. U svakome slucaju narucitelj treba priku-
piti svu potrebnu projektnu dokumentaciju, dokumentaciju o
magucim odstupanjima od primjene TSI-a, posebnih zahtjeva
i alternativnih rjeSenja. Prije pustanja u promet narucitel] je
obvezan ishoditi EZ izjavu o sukladnosti svih interoperabilnih
sastavnih dijelova koji se ugraduju u predmetni podsustav. Pri-
javljenotijelo provjeravaipotvrduje da je podsustav uskladen
s relevantnim tehnickim specifikacijama za interoperabilnost
(TSI) te priprema Privremenu izjavu o provjeri (engl. Interme-
diate Statement of Verification — ISV) za svaku medufazu
provjere ili potvrde o ovjeri. Podnositelj zahtjeva sastavlja EZ
izjavu o provjeri podsustava, odnosno podnositelj zahtjeva
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iskljucivo pod svojom odgovornoscu izjavljuje da je predmetni
podsustav podvrgnut odgovarajucim postupcima provjere te
da ispunjava zahtjeve mjerovanih propisa Europske unije i
svakog mjeradavnog nacionalnog pravila. EZ izjavu o provijeri
podsustava i pratecu dokumentaciju ovjerava podnositelj
zahtjeva.

Kako izgleda tipi¢an postupak ocjenjivanja
sukladnosti?

Opcenite informacije o postupku ocjenjivanja suklanosti
podnositelj zahtjevamoZe pronadi na sluzbenoj mreznaj stra-
nici www.gtechna.si. Na zahtjev tvrtka Q Techna, e-postom,
telefonskiili na sastanku, pruza opce informacije o postupku
ocjenjivanja sukladnosti te pripadajucim pravilima i Kriterijima.
Prije nego 5to sklope ugovaorne obveze Q Techna u svojstvu
prijavljenoga tijela i podnositelj zahtjeva moraju odrZati
informativni sastanak na kojemu ¢e podnositelj zahtjeva opi-

sati svoj predmet za koji Zeli dobiti potvrdu o sukladnosti ili

/7, Tel
Mty
Agilus 7/

potvrdu o provjeri te ¢e se potom odrediti odgovarajuci modul

ocjenjivanja sukladnosti.

Nakon pregleda obveza prijavljeno tijelo i podnositelj za-
htjeva potpisuju ugovor te podnositelj zahtjeva na pocetku
postupka ocjenjivanja dostavlja svu potrebnu dokumentaciju.

Zadaca prijavljenoga tijela pocinje u fazi projektiranja i pokri-
va cijelo razdoblje proizvodnje do faze odobrenja, prije nego Sto
se padsustav stavina trziste ili pusti u upotrebu. NoBo provodi
postupke ocjenjivanja sukladnosti u skladu s propisanim za-
htjevima TSl-a prema pripadaju¢emu modulu. Osnovni alat za
evidentiranje rezultata ocjenjivanja sukladnosti jesu kontrolne
liste, aprijavljeno tijelo uizvjescu, uz ostale opce podatke, daje
i rezultat ocjene sukladnosti projekta. Kada je rezultat ocjene
sukladnosti pozitivan, prijavljeno tijelo podnositelju zahtjeva
izdaje potvrdu Koja odgovara odabranome modulu. Potvrda
je popracena dokumentacijom pod nazivom »NOBO-file«. Na
temelju ispostavljene potvrde podnositelj zahtjeva sastavlja
EZ izjavu o verifikaciji podsustava.
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NOVI ZAMAH ZA SNAZNIJU
DIGITALIZACIJU PROMETA

Modernizirana Zeljeznica
visoko je postavljena
na agendi digitalne
transformacije Hrvatske.
Napredna ICT rjeSenja uz
potporu 5G mreza otvaraju
sasvim nove mogucnosti.
O njima razgovaramo
s Vjeranom Bucom,
direktorom prodaje i
marketinga za rjeSenja
za industriju i drustvo te ¢lanom poslovnog rukovodstva
Ericssona Nikole Tesle.

Na koji nacin se moZe realizirati spomenuta
agenda?

Informacijsko-komunikacijska rjesenja imaju Klju¢nu ulogu
u digitalnoj transformaciji svih industrija te su neophodna
za napredne i odrZive poslovne subjekte, velike nacionalne
sustave Kao i drustvo u cjelini. Svojim inovativnim rjeSenjima
vezanim uz zdravstvenu zastitu, promet, drZavnu upravu,
komunalne djelatnosti i multimedijsku komunikaciju, uz
vodecu ulogu u modernizaciji telekom infrastrukture za
bolju povezanost, Ericsson Nikola Tesla omogucuje svojim
Kupcima rast i razvoj, na $to smo posebno ponosni. Kao
Sto vidite, poslovni segmenti u kojima djelujemo su zaista
raznovrsni i zahtijevaju Siroki spektar kompetencija nasih
stru¢njaka. Ne mislim pri tome samo na uloge Kkvalitetnih
razvojnih timova, Kreatora rjesenja, rukovoditelje projekata
nego i na Sirinu razlicitih domenskinh znanja koje jednim dijelom
nalazimo na trZistu, ali i izgradujemo u vlastitoj kompaniji.
To se pokazalo Kljucnim u realizaciji velikih nacionalnih infra-
strukturnih projekata, sloZenihi osjetljivin sustavai projekata
koji zahtijevaju poseban fokus i iznimnu partnersku suradnju.
Tako smo, na primjer, u segmentu nacionalne sigurnosti rea-
lizirali ugovore za implementaciju Schengenskog sustava za
nadzor drZavne granice, isporucili sustav upravljanja Zurnim
situacijama u Operativno komunikacijskom centru MUP-a RH,
specifitna aplikativna rjeSenja za potrebe sigurnosnih sluzbi
te s Coordcom platformom za podrsku odlucivanju pokrili sve
procese za Zure situacije u RH i dr. Kao posebno vazno i Kori-
sno za sve gradane Hrvatske isticemo implementirano rieSenje
za eZdravstvo, pogotovo u okolnostima velikog opterecenja
zdravstvenog sustava kao 5tao je sada u uvjetima epidemije, te
ZIS integrirani sustav Katastra i zemljisnih knjiga, u kojima je
uspjesnom informatizacijom poslovnih procesa drZzavne uprave
znatajno unaprjeden njen rad.

Svoju ekspertizu uimplementacijii sistemskoj integraciji ICT
rjeSenja u prometnim sustavima razvijamo i Sirimo vec preko
dva desetljeca. Ericsson Nikola Tesla je u zadnjih nekoliko
godina bio ukljucen u brojne projekte u Zeljeznickim sustavima.
Zahvaljujuci naSim integracijskim sposobnostima, iskustvu i
referencama na ovakvim projektima, pruzamo ,Klju¢ u ruke®
rjeSenja za sve Kompleksne projekte koji se ticu komunika-
cijskih sustava te sustava za operativnu i poslovnu podrsku.

Kako vidite buducnost Zeljeznickih
komunikacija?

Europske Zeljeznice su joS pocetkom devedesetih razvile
komunikacijske mreZe bazirane na GSM tehnolagiji, nazvanu
GSM-R (Sustav pokretnih komunikacija za Zeljeznice), koja je
implementirana u razne Zeljeznicke sustave diljem Europe.
GSM-R integrira sve dosadasnje pokretne radio aplikacije
koje se kariste na Zeljeznicama | omogucuje pocetak razvoja
mnogih novih usluga i aplikacija u budu¢nosti. GSM-R ce
posebice omoguditi jedinstvenu komunikacijsku platformu
koja ¢e osigurati internu operativnost Zeljeznickog prometa
i biti podloga Europskog sustava za upravljanje vlakovima.
Medunarodna Zeljeznicka unija (UIC) pocela je 2013. godine u
suradnji s Agencijom Europske unije za Zeljeznice razgovore o
buducem sustavu mobilnih komunikacija za Zeljeznice (Future
Railway Mobile Communication System, FRMCS). Smatram da
¢e upravo bududi sustav Zeljeznickih mobilnih komunikacija
(FRMCS) i njegova implementacija biti kljuéni pokretac ER-
TMS-a i digitalizacije Zeljeznice.

Digitalna preobrazba poslovanja koristenjem novih infor-
macijsko-komunikacijskih tehnologija unapreduje mnoge
sektore pa tako i prometni, a rjeSenja koja u tom segmentu
nudi Ericsson Nikola Tesla, temelje se naiskustvima globalne
korporacije i u suglasju su s medunarodnim standardima te
odgovarajucim propisima za podru¢je prometa u EU pa samim
time i u Hrvatskoj.

Jeste li i u inozemstvu takoder aktivni u
podrucju Zeljeznica?

Kompanija Ericsson Nikola Tesla, kao pridruzena ¢lanica
korpaoracije Ericsson, i njeni stru¢njaci aktivno sudjeluju u
UdruZenju europskih proizvodaca vlakova i dobavljaca Ze-
ljeznicke opreme (UNIFE) sa zadatkom prenoSenja znanja o
tome na koje sve nacine 5G mreZe i Kriticni mrezni kapaciteti
mogu donijeti prosperitet za Zeljezni¢ku industriju, sve zahva-
ljujuci digitalizaciji. Izgradene na vodecoj 4G i 5G tehnologiji,
Ericssonove kljucne kriticne mreZe i aplikacije pruzaju sigur-
ne i otporne usluge sljedece generacije koje karakteriziraju
mobilne Sirokopojasne komunikacije visokih performansi.
Konkretno, kao ¢lan UNIFE-a, Ericsson ¢e 5G rjeSenjima za
bududi Zeljeznicki mobilni komunikacijski sustav (FRMCS) dati
vazan doprinos ubrzanju modernizacije Zeljeznickih komuni-
kacija i pruZiti podrsku Zeljeznitkom sektoru u iskoriStavaniju
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potencijala digitalizacije radi poboljSanja kvalitete i u¢inkovi-
tostirada, iskustva putnika i sigurnosti mreZe i podataka. Uz
to, Ericsson sudjeluje uinovacijskimiistraZivackim projektima
ovog udruzenja Koje financira Europska unija.

Na koji nacin vidite primjenu 5G tehnologije u
podrucju Zeljeznica?

U Europi i Sirom svijeta, u tijeku je vise projekata kaji iz
razlicitih aspekata demonstriraju primjenu i moguénosti koje
¢e aktualna generacije mobilne telefonije pruZiti u Zeljeznica-
ma. Koristedi nove razine brzine i nisku latencije, omogucuje
kontrolu nad povezanim uredajima u stvarnom vremenu. Za
primjenu u Zeljeznicama vazna je karakteristika omogucavanja
gotovo trenutacnog prebacivanja u slucaju pogreske s ciljem
smanjenja gubitka paketa, mogucnosti vezane uz formiranje
snopa (eng. beamforming) i odsjecke mreZa (engl. network sli-

cing) prilagodene patrebama aplikacija u kriti¢nim poslovnim
procesima. Primjera je vec puno po cijelom svijetu i na svim
kontinentima. U Indiji je tako, na Koridoru od 800 km, 5G mre-
Za koriStena kao Komunikacijska osnova za implementaciju
sustava automatske zastite vlakova i sustava za zastitu od
sudara vlakova. U Svicarskim Zeljeznicama se 5G mreza Koristi
zakrititnu komunikaciju vlakai infrastrukture, ali i za pruZanje
Sirokopojasnih komunikacijskih kanala (npr. za prijenos videa)
putnicima koji se u vlakovima krecu velikim brzinama. Slicni
korisnicki slucajevi provedeni su i u Kini, Njemackoj, SAD-u...
VaZno je napomenuti da je realiziran i veliki broj demoa gdje
je 5G uspjesno udovoljio definiranim podru¢jima primjene u
FRCMS-u, od kaiji je Kljucni i prijenos videa u visokoj rezolu-
ciji iz kamera Koje snimaju podrucje ispred vlaka u stvarnom
vremenu, pri velikim brzinama.

Vec sada su, u okviru procesa digitalizacije, Zeljeznice Sirom
svijeta uvele Sirok spektar novih usluga i aplikacija no jedna
velika prednost digitalizacije tek ¢e doZivjeti svoju pravu ek-
spanziju, a to su podaci koji predstavljaju temel] za podrsku
odlucivanju prilikom provodenja operativnog i strateskog
planiranja. Trendovi u svijetu ukazuju na to da su upravo
masovni skupovi podataka iz industrije (npr. Zeljeznice),
obogaceni dodatnim podacima (npr. podaci iz mobilnih mreza,
sustava naplate karata i/ili drugih sustava), glavni pokretac
nove ere odlucivanja u Zeljeznici koja ¢e biti zasnovana na
znanosti o podacima. Potrebe za naprednom analitikom ima
i U Hrvatskoj, bez obzira je li rije¢ o optimizaciji poslovanja ili
pracenju provedbe PSO-a.

POSTANI CLAN HDZI
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- prilagodena marketing podrska
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- platforma za u stru¢no usavrsavanju
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Toma Baci¢, mag.hist.art.

ZELJEZNICKE PRUGE NA
UNESCO-ovu POPISU SVJETSKE
BASTINE

Na UNESCO-ovu popisu svjetske bastine nalaze se tri Ze-
lieznitke pruge: Albula/Bernina u Svicarskoj, Semmering
u Austriji i Darjeeling u Indiji. Najavljena je mogu¢nost
uvrstenja jos nekih pruga na popis, no do danas to nije
ucinjeno.

Svjetska bastina ili podrucje svjetske bastine jest meduna-
rodnom konvencijom pod upravom Organizacije Ujedinjenih
naroda za obrazovanje, znanost i kulturu (UNESCO) pravno za-
Sticenabastina. Podrugja svjetske bastine UNESCO je definirao
njihovom Kulturnom, povijesnom, znanstvenom vaZznoscu, koju
je opisao definicijom kulturne i prirodne bastine Sirom svijeta
zakoju se smatradaje od iznimne vrijednosti za ¢ovjecanstvo.
Da bi bilo uvrsteno na popis UNESCO-ove bastine, mjesto
svjetske hastine mora biti jedinstveno, geografski i povijesno
prepoznatljivo te imati poseban kulturni ili drugi znacaj. Na
primjer, mjesta svjetske bastine mogu biti drevne ruSevine
ili povijesne gradevine, zgrade, gradovi, pustinje, Sume, otoci,
jezera, spomenici, planine ili podru¢ja divljine. Mjesto svjetske
bastine moZe znaciti izvanredno postignuce covjecanstva i
posluZiti kao dokaz ljudske intelektualne povijesti na planetu
ili moZe biti mjesto velike prirodne ljepote.

Prema podacima iz lipnja 2020., u 167 zemalja postoji ukupno
1121 lokalitet svjetske bastine (869 kultumnih, 213 prirodnih i
39 mjesovitih dobara). S 55 lokaliteta Kina i Italija su zemlje s
najvise mjesta na popisu. Lokaliteti uvrsteni na UNESCO-ov
popis svjetske bastine praktino se Cuvaju za potomstvo jer bi
u protivnome hili izloZeni riziku od nenadgledanoga, nekontro-
liranoga, neogranic¢enoga ili bilo kakvog drugog neovlastenog
pristupa ili bi bile pod prijetnjom lokalnoga administrativnog
nemara ili intervencija koje bi narusile njihov integritet. Pro-
gram zastite poceo je Konvencijom o zastiti svjetske kulturne
prirodne bastine koju je 16. studenog 1972. usvajila Opca skup-
Stina UNESCQO-a. Od tada su je ratificirale 193 drzave ¢lanice,
¢inedi je jednom od najpriznatijih medunarodnih sporazuma i

najpopulamijih svjetskih Kulturnih programa.

Danas se na popisu UNESCO-ove bastine nalaze tri Zelje-
znicke pruge — Semmering u Austriji, Albula/Bernina (kao jedin-
stvena cjelina) u Svicarskoj i Himalajska Zeljeznica Darjeeling
u Indiji. Sve tri pruge poznate su zbog svojih iznimnih tehnickin
karakteristika te zbog Cinjenice da su izvrsno uklopljene u
pejzaZ kroz koji prolaze.

Semmering

Prve ideje o izgradnji Zeljeznicke pruge od Be¢a do Jadrana
pojavile su se vec 1829. Franz Xaver Riepl predloZio je prugu
koja je od Beta preko madarskoga Szombathelya trebala
zaohici prijevoj Semmering. Poduzetnik barun Georg Simon
von Sina takoder je bio zainteresiran za izgradnju Zeljeznicke
pruge od Bec¢a prema Madarskoj i Jadranu. Godine 1836. Sina
je od carske vlade zatraZio odobrenje za pripremne radove
na toj relaciji. Istodobno su se inicijative za izgradnju pruge
na relaciji Be¢ — Jadran pojavile i u Trstu. Sina je te inicijative
inkorporirao u svoje projekte i planirao traZiti Koncesiju za
izgradnju pruge do Trsta.

Zeljeznica Semmering (Semmeringbahn) u Austriji, koja po-
Cinje u Gloggnitzu i vodi preko Semmeringa do MUrzzuschlaga,
prva je brdska Zeljeznica u Europi sagradena s kolosijekom
standardne Sirine. Semmeringbahn obi¢no se smatra prvom
pravom planinskom Zeljeznicom na svijetu s obzirom na vrlo
tezak teren i znatnu visinsku razliku koja je savladana tije-
kom njegove izgradnje. Semmeringbahn je jos uvijek potpuno
funkcionalna Zeljeznicka prugaidio je JuZne Zeljeznice kojom
upravljaju Austrijske savezne Zeljeznice (OBB). Dionica Glog-
gnitz — Semmering — MUrzzuschlag duga je 41,3 kilometra.

Zeljeznicu Semmering sagradilo je izmedu 1848. i 1854.
viSe od 20.000 radnika pod vodstvom glavnoga projektanta i
inZenjera Carla von Ghege. Ghega je roden 10. sijecnja 1802. u
albanskoj ohitelji, a umro je 14. oZujka 1860. u Becu.

Na pruzi Semmeringu sagradeno je 14 tunela (medu njima i
1431 m dug tunel Semmering na najvisoj tocki pruge), 16 vija-
dukata (medu kojima nekoliko njih ima dvostruku lu¢nu kon-
strukciju na dvije razine), vise od 100 kamenih luénih mostova
i 11 malih Zeljeznih mostova. Kolodvorske zgrade i zgrade za
nadzornike pruge ¢esto su gradene izravno od otpadnih stijena
iskopanih prilikom probijanja tunela.
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Zeljeznitka pruga Semmering prevladava visinsku razliku od
460 m, na 60 posto njezine duZine usponi iznose izmedu 201 25
promila, a 16 posto ukupne duZine pruge Cine zavoji polumjera
zakrivljenosti od samo 190 m. Takvi tehnicki parametri pruge
danas znatno oteZavaju njezinu eksploataciju. Zbog takvih ka-
rakteristika su za gradnju pruge razvijeni novi instrumenti i me-
tode izmjere. Takoder, pruga preko Semmeringa zahtijevala je
jace parne lokomative koje su projektirane i sagradene prema
tada potpuno novim principima. U vrijeme izgradnje Zeljeznica
Semmering projektirana je u skladu s nacelom harmoni¢noga
uklapanja prometnice u pejzaZ. Jedinstveno iskustvo putova-
nja Koje putnicima omogucuje Zeljeznica Semmering znatno
je pridonijelo otvaranju regije Semmeringa za turizam. Brojni
hoteli i vile na planinskim obroncima uz prugu svjedoci su epohe
gradnje pruge i prvin godina njezine eksploatacije. Ogromni
turisti¢ki zamah na prijelazu iz 19. stolje¢a u 20. stoljece |
definiranje regije Semmeringa kao podrucja zimskih sportova
u prvoj trecini 20. stoljeca prekinuti su Prvim svjetskim ratom,
azatimipromijenjenim rekreacijskim potrebama stanovnistva.
Razvoju turizma svakako je znatno doprinijela i ¢injenica da
se Semmering nalazi samo 103 km juZno od Kolodvora Juzne
Zeljeznice u Becu.

Godine 1998. Zeljeznica Semmering uvrStena je na popis
svjetske Kulturne bastine UNESCO-a.

Prijevozna sredstva na Semmeringu

Austrijska juZna Zeljeznica (Stdbahn) je prije dovrsetka
gradnje pruge preko Semmeringa provela prvi moderan po-
stupak nabave i ispitivanja pamih lokomotiva. Uvjeti su bili ti
da lokomotive voze konstantnom brzinom od 11,5 km/h i pod
maksimalnim osavinskim opterecenjem od 14 t, s tlakom u
kotlukoji nije smio hiti veci od 830 kPa, te da mogu svladavati
uspone od 25 promila i zavaje minimalnih radijusa od 190 m.
Prototipske lokomotive isporucile su tvrtke Maffei, Wiener
Neustadter Lokomoativfabrik, Société anonimus John Cockerill
i Wien-Gloggnitzer Bahn. Svi prototipovi zadovoljili su uvjete
eksploatacije, no nisu se pokazali pouzdanima tijekom duljeg
koriStenja.
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Izmedu studenoga 1853. i svibnja 1854. tvrtka Engerth is-
porucila je Stdbahnu za KoriStenje na Semmeringu Sesnaest
lokomotiva Pokazale su se sposobnima za prometovanje
brzinom od 19 km/h uzbrdo, na usponima od 25 promila.

Danas OBB na Semmeringu za vucu vlakova uglavnom
koristi univerzalnu Siemensovu elektri¢nu lokomotivu serije
ES64U2. 0d 1963. Koristi se i elektritna lokomotiva serije OBB
klase 1142, Koje su danas u upotrebi uglavnom kao lokomotive
potiskivalice.

Albula/Bernina

Deset godina nakon Semmeringa na listu UNESCO-ove
svjetske bastine uvedene su kao jedinstvena cjelina dvije
Zeljeznicke pruge u Svicarskome kantonu Graubtndenu Kojima
danas upravlja tvrtka Rhatischen Bahn (RhB). Obje su pruge
metarskoga Kolosijeka. Te Zeljeznitke pruge na UNESCO-ov
popis upisane su 7. srpnja 2008.

Do 1890. jugoistok Svicarske hio je Zeljeznicom vrlo loge
povezan. Pruga normalnoga Kolosijeka Gotthard privukla je
sav provozni promet tako da se izgradnja druge provozne
Zeljeznicke pruge istocnije nije ¢inila ekanomski isplativom. U
kantonu Graubtndenu 1890. sagradena je Zeljeznitka pruga
uskog kolosijeka Landguart — Davos, koja je postavila temelj
za danas 300 km dugu mrezu Zeljeznickin pruga uskoga ko-
losijeka. Vec 1890. hotelijer i investitor Willem Jan Holsboer
predstavio je plan izgradnje Zeljeznicke pruge Scalettabahna
od Chura preko Davosa do St. Moritza i dalje preko prijevoja
Maloja u Chiavennu. Nesto Kasnije odabrana je druga relacija,
preko Albule.

Dana 30. lipnja 1838. Svicarski savezni parlament odlutio je
u Korist izgradnje Zeljeznicke pruge Albule.

Zeljeznica Albula povezuje Thusis (637 m/nv), smjesten na
rijeci Hinterrheinu, s turistickim sredistemi slavnim ljecCiliStem
St. Moritzom (1775 m/nv) u dolini Engadinu. Zeljeznica Albula
duga je 61,7 km i sa svoja 144 mosta duljine vise od dvamii
42 tunelaigalerije jedna je od najspektakularnijih Zeljeznickih
pruga uskoga Kolosijeka na svijetu.
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Izgradnja Zeljeznice Albule pocela je u rujnu 1898. Otvorenje
pruge do kolodvora Samedane bilo je odrZano 1. srpnja 1903,
a do kolodvora St. Moritz 10. srpnja 1904.

Zeljeznica Albula pocinje u Thusisu, gdje se nadovezuje na
Zeljeznicku prugu Landguart - Thusis, Koja je otvorena 1896.
Nakon kolodvora Thusis pruga prelazi preko rijeke Hinterrheina
i autoceste A13 te ulazi u Kanjon Schin, Kojim prolazi preko
brojnih mostova i tunela. Iza kolodvora Solis, osam kilometa-
ra od Thusisa, pruga prvi put prelazi preko rijeke Albule, i to
preko 89 m visokog mosta Salisa. To je ujedno najvisi most na
Zeljeznici Albuli kao i na cijeloj mreZi tvrtke RhB.

Izmedu Tiefencastela i Filisura pruga prelazi preko 35 m
visokog i 137 m dugog vijadukta Schmittentobela te 65 m vi-
sakog vijadukta Landwassera. Vijadukt Landwasser sagraden
je u luku polumjera 100 m. Pruga Davos Platz - Filisur se sa
prugom Albulom spaja u Kolodvoru Filisur, a izmedu Filisura i
Berglna pruga se penje 292 m. Najzahtjevniji dio Zeljeznicke
pruge Albule jest onaj izmedu Bergtna i Prede: kako bi se
prevladala visinska razlika od 417 m na samo 6,5 km zracne
linije, bez forsiranja strmijih uspona od 35 promila, uz pomoc
spiralnih tunela sagradena je ruta duga 12 km.

Neposredno nakon Kolodvora Preda, najvisega na Zelje-
znickoj pruzi Albuli koja se nalazi na 1783 m/nv, nalazi se
sjeverni portal tunela Albule dugog 5865 m. Istocno od tunela
i kolodvora Spinas pruga ulazi u Val Bever. U kolodvoru Bever
spaja se s prugom Engadinom iz Scuol-Taraspa. U Pontresini
se od pruge Albule odvaja pruga Bernina. Krajnji kolodvor pruge
Albula - St. Moritz nalazi se 61,7 km jugoistocno od Thusisa.
Prvotni je plan bio produZiti prugu od St. Moritza preko prijevoja
Maloja do grada i kolodvora Chiavenna u Italiji. Ondje bi pruga
uskoga Kolosijeka dobilaizravnu vezu s talijanskom Zeljeznic-
kom mreZom i zbog toga je Kolodvor St. Moritz sagraden Kao
prolazni. Dok su na Svicarskoj strani planovi za prugu preko
prijevaja Maloja napredovali dobro, na talijanskaj su strani
postojale samo dosta nejasne izjave o namijeri gradnje. Prvi
svjetski rat i ekonomska recesija koja je uslijedila sprijecili su
daljnji razvoj toga projekta.

Danas je pruga Albula elektrificirana sustavom 11KV 16,7Hz
i njome prometuju elektri¢na vozila tvrtke RhB.

Nakon &to je za promet otvorena Zeljeznica Albula, godine
1905. osnovana je Zeljeznitka tvrtka Bernina Bahn (BB) radi
povezivanja Samedana i St. Moritza s talijanskim gradom
Tiranom preko prijevoja Bernine. Nakon to je licenca dodije-
ljena 1906., pruga je bila otvarana u nekoliko faza od 1. srpnja
1908. (Pontresina — Morteratsch i Tirano — Poschiavo), a 18.
kolovoza iste godine otvarene su dionice Pontresina— Celerina
i Morteratsch — Bernina Suot. Dana 1. srpnja 1909. otvorenaje
dionica Celerina — St. Moritz i Bernina Suot — Ospizio Bernina.
Tek je 5. srpnja 1910. otvorena najteZa dionica pruge izmedu
Ospizia Bernine i Poschiava. Od pocetka je pruga elektrifici-
rana sustavom istosmjermne struje od 750 V, a 1935. napon je
povec¢anna 1000 V.

Prvotno je Zeljeznica Bernina vozilaiskljucivo ljeti, medutim
cjelogodisnje koristenje pocelo je u sezoni 1913./1814. Cjelo-
godisnja eksploatacija bila je povezana s nizom problema pa je
izmedu 1910.1 1920. sagraden niz lavinskih barijerai galerija. U
prvih nekoliko godina svojega postojanja tvrtka Bernina Bahn
uvijek je bila u opasnosti od bankrota. Ni uvodenje vlakova s
vagonskim restoranima Mitropa i paketa turistickih aranZzmana
nisu je spasili od financijske propasti. Zbog teske financijske
situacije tvrtku BB preuzela je tvrtka RhB 1943. Tada je Zelje-
znicka pruga Bernina u cijelosti bila modernizirana iz strateskin
razloga. Godine 1989. gornji vijadukt Cavagliasca morao je biti
zamijenjen novom Celicnom Kompozitnom Konstrukcijom zbog
nedovoljne nosivosti kamenoga lugnog mosta zbog snaznih
pomicanja stijena.

Godine 2002. donji vijadukt Cavagliasco morao je biti za-
tvoren zbog akutne opasnosti od kolapsa. Kako bi Zeljeznicki
promet mogao biti nastavljen, sagraden je priviemeni most.

T

Pruga Bernina duga je 61km i opcenito se smatra najstrmi-
jom Zeljeznitkom adhezijskom prugom na svijetu. Maksimalni
nagibi na pruzi iznose nevjerojatnih 70 promila. Prugom tece
putnicki i teretni prijevoz.
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Himalajska Zeljeznica Darjeeling

Himalajska Zeljeznica Darjeeling jest pruga Kolosije¢ne Sirine
610 mm koja vodi od New Jalpaigurija do Darjeelinga uindijskoj
drzavi Zapadnom Bengalu. Sagradena je izmedu 1879.1 1881.
i duga je 88 km. Penje se s oko 100 m/nv u New Jalpaiguriju
na oko 2200 m na Darjeeling, Koristedi Sest ,cik-cakova“ i
pet petlji. Sest dizelskih lokomotiva vuce redovite vlakove, a
povijesne parne lokomotive vuku turisticke vlakove. UNESCO

STRAIL - prestiZzan sustav

4 nova 1.200 mm unutarnja ploca poboljSana stabilnost

je 2. prosinca 1999. Himalajsku Zeljeznicu Darjeeling dodao na
listu svjetske bastine.

Siliguri, u podnoZzju Himalaje, povezan je s Kolkatom Ze-
ljeznickom prugom 1878. Franklin Prestage, agent Istotne
bengalske Zeljeznice, obratio se vladi s prijedlogom da se
sagradi Zeljeznicka pruga od Siligurija do Darjeelinga. Ashley
Eden, zamjenica guvernera Bengala, formirala je odbor za pro-
cjenu izvedivosti projekta. Prijedlog je prihvacen 1879. nakon
pozitivnoga izvjesc¢a odbora, a gradnja je pocela iste godine.

Za izgradnju pruge hila je angaZirana tvrtka Gillanders, Ar-
buthnot and Co, a do oZujka 1880. pruga je bila dovrsena do
kolodvora Tindhari. Dionica Siliguri — Klassenonga otvorena
je 23. kolovoza 1880., a Siliguri — Darjeeling 4. srpnja 1881.
Pruga je 1882. pregradena na strmim usponima i produljena
do Darjeeling Bazara 1886. Kolodvor Darjeeling u cijelosti je
pregraden 1891.

Godine 1951. indijska je vlada Kupila Zeljeznicku tvrtku
Himalajsku Zeljeznicu Darjeeling i ona je potpala pod upravu
Assama. Godine 1962. Himalajska Zeljeznica Darjeeling pro-
duljena je od Siligurija do kolodvora New Jalpaiguri.

¢ vlaknima ojacana struktura, doprinosi rjeSavanju pitanja stalnih

povecanja opterecenja

& brza i lagana ugradnja, lagano rukovanje> smanjenje troSkova

STRAILway > plasticni prag s mogucnoscu reciklaze

& cekoloski prihvatljiv zahvaljujuci koristenju sekundarnih sirovina e

& mogucnost obrade kao drveni prag (napr. piljenje, glodanje, blanjanje)

& preostali materijala nakon obrade — 100% pogodan za reciklazu

KRAIBURG STRAIL GmbH & Co. KG
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Jasna Zmai¢, dipl. ing. arh.

PREPOROD ZELJEZNICA

U posljednjih nekoliko godina dogada se veliki preporod
Zeljeznice u smjeru razvoja i modernizacije. Da bi se taj
proces potaknuo, godina 2021. proglasena je Europskom
godinom Zeljeznice, Ciji je cilj postizanje Europskoga
zelenog plana, promicanje Zeljeznickog prijevoza kao
privlacnog i odrZivog nacina prijevoza putnika i tereta,
dopunjavanje buduce strategije za odrZivu i pametnu mo-
bilnost te druge kljucne inicijative. Europski zeleni plan
jest nova strategija rasta kojom se EU nastoji preobraziti
u pravedno i prosperitetno drustvo s modernim, resursno
ucinkovitim i konkurentnim gospodarstvom u kojemu
2050. nece biti neto emisija staklenickih plinova i u kojemu
gospodarski rast nije povezan s upotrebom resursa. Usto,
nastoji se zastititi, o€uvati i povecati prirodni kapital EU-a
te zastititi zdravlje i dobrobit gradana od rizika povezanih
s okoliSem i od utjecaja okolisa na njih (slika 1.).

|

Preporod Zeljeznica podrazumijeva velike promjene u svim
podrucjima infrastrukture koja ¢ine Zeljeznicki promet: od
cjelovitoga sustava funkcioniranja Zeljeznickoga prometa i
upravljanja njime preko osiguravanja nove razine sigurnosti,
prilagodavanja i modernizacije pruznih gradevina i komplet-
nih sluzbenih mjesta do uvodenja novih vlakova suvremenih
performansi. Pri tako velikome poduhvatu lako se moZe
zaboraviti na to da je Zeljeznica istodobno kulturna industrij-
ska bastina, bastina Koja je tek odnedavno prepoznata Kao
vrijedna Cuvanja, evidentiranja i interpretiranja. Interpretiranja
jer nam moZe objasniti zamah i tijek industrijske revolucije
Ciji je pokretac bila te je tako postala krojac svijeta kakvog
danas poznajemo. Kao | danas njezin je razvoj bio usko vezan
uz politicku situaciju i odluke, tako da su svjetska, europska
i hrvatska povijest isprepleteni kroz mrezu Zeljeznice. Dokaz
toga je i Zeleni plan, u kojemu se prioritetom ocjenjuje to da
bi se znatan dio od 75 posto opsega kopnenog tereta Koji se
danas prevozi cestom trebao poceti prevoziti Zeljeznicom i
unutarnjim plovnim putovima.

Zeljeznica je svojom pojavom u prvoj polovini 19. stolje¢a,
ukorak s parnim strojem, omogucila ogroman zamah u razvoju
kapitalizma, u njegavu osvajanju svijeta, prodiranju u daleke,
Cesta i tesko pristupacna predijele bogate prirodnim resursima.
Kolonijalnim silama donijela je bogatstvo, omogucila je razvoj
poljoprivrede i industrije te poslovanje na velikim udaljenosti-
ma, stvorila uvjete za rast gradova, povezala udaljena podrucja
ukojima su se razvijale vitalne luke i industrijska srediSta te je
zaposljavala mnostvo ljudi. Zeljeznica je u to doba bila najvedi
nositelji ekonomskih i drustvenih promjena, a maobilnost koju
je donijela sa sobom nikada se vise nije izgubila jer u pogledu
prijevoza nema dostupnije, isce i zdravije alternative.

Govoredi o Zeljeznitkoj bastini kao dijelu industrijske bastine
treba biti svjestan posebnosti u pristupu kaji ona zahtjeva:
napusteni proizvodni pogoni tvornica (Koji su u pravilu usko
povezani sa Zeljeznicom) imaju sasvim drugacije potrebe i pro-
bleme od Zeljeznicke bastine koja je jos uvijek Zivai razvija se.

Taj razvoj podrazumijeva automatizaciju, ¢ime stari uredaji
i oprema gube svoju funkciju, a prostori i objekti namijenjeni
Zeljeznitkome osoblju postaju nepotrebni, Sto pak za sobom
povlaci mogucnost uklanjanja i zatvorenih prostora namijenje-
nih putnicima, Cije je odrZavanje skupo (@ moZe se pojednosta-
viti izvedbom nadstresnica sa svom potrebnom suvremenom
infrastrukturom).

Slika 2. Uredaj u kolodvoru Jurdani

Dobrobiti razvoja jesu veca razina sigurnosti, prakti¢nost
i pristupacnost u Zeljeznickome prometu, Sto se postize
ukidanjem pjesackih i cestovnih prijelaza u razini izgradnjom
podvoZnjaka i nadvoZnjaka te omogucavanjem sigurnoga
pjeSackog pristupa prilagodenog osobama smanjene pokret-
ljivosti izgradnjom pothodnika i uvodenjem dizala. Uvodenje
takvog sustava zahtijeva reorganizaciju kolodvora i stajaliSta

te njinovauZegq i Sireg prostara, Cime se istodobno brisu dijelovi
postojece Zeljeznitke bastine.
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Nadolazeca promjena vec je vidljiva. Evidentiranjem i ana-
lizom postojecega stanja pojedine Zeljeznicke infrastrukture
utvrdeno je to da je vecina objekata izvan upotrebe, Sto ne-
minovno vodi prema devastaciji i nestajanju Kulturnoga dobra
(slika 3.).

Slika 3. Vodotoranj kolodvora Dugo Selo

Takoder, zbog automatizacije mnoga su stajalista vec
izgubila svoju punu funkciju pa se Koriste samo peroni i even-
tualno nadstresnice, a zgrade stoje zatvorene, neodrZzavane |
Cesta devastirane, koristene samo kao oglasna ploca, glasno
obznanjujudi kraj jedne Zeljeznicke epahe (slika 4.).

Slika 4. Stajaliste Sirinec

Zakolodvore moZe se reci to da su uglavnom sacuvali samo
svoju dispoziciju i hortikulturno uredenje, dok su pojedine
zgrade, osim prijamne, u pravilu napustene ili su trajno promi-
jenile funkciju (robnimagazin s rampom, vanjski sanitarni ¢vor,
straZarnice i pomocne zgrade). Kroz nacin redovitog odrZavanja
kolodvorskih prijamnih zgrada umanjim gradovima vidljivo je da
se one ne prepoznaju kao kulturna dobra: odrZavanjem fasada
uklonjeni su klasicisticki arhitektonski elementi, a zamijenila
su ih glatka procelja (slike 5.16.). Njihov nekadasnji sjaj mogu
predociti prijamne zgrade Zeljeznickih kolodvora u Zagrebu,
Rijeci i ostalim ve¢im gradovima koji su ostali zasti¢eni kao
pojedinacna kulturna dobra.
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Slike 5. i 6. Kolodvor Ivani¢-Grad izmedu dva svjetska rata i danas

Zeljeznica se razvijaunovome smjeru, u skladu sa suvreme-
nim Zivotnim stilom i potrebama drustva i industrije. Onakva
kakvom je se pamti i Ciji se privid moZemo vidjeti na nekim
zabacenim kolodvorima postaje relikt proslosti Koji prikazuje
stil Zivota do pred kraj 20. stoljeca: odredena vrsta ,sporosti*
i smirenosti, ali istodobno preciznosti, briga o uredenju kolod-
vora Kroz hortikulturno uredenje te osobni odnos prema ko-
lodvoru jer su kolodvorske zgrade i mjesto Zivota zaposlenika
koji ondje i stanuju (slika 7.).

Slika 7. Kolodvor Opatija-Matulji

U pripremi projektne dokumentacije za obnovu i moderniza-
ciju Zeljeznicke infrastrukture, u skladu sa Zakonom o zastiti
i o€uvanju kulturnih dobara (2), izraduju se konzervatorski
elaborati. Kroz njihovu izradu poticu se detaljnaistrazivanja in-
frastrukture predmetnih pruga i pripadajucih pruznih gradevina
s povijesnog i arhitektonsko-gradevinskoga aspekta, provodi
se njihova valorizacija te se donose smjernice za daljnje postu-
panje kojima bi se integrirao povijesni izgled kroz suvremene
potrebe. Rezultati tih istraZivanja pridonose opéemu podizanju
razine svijesti o vrijednosti Zeljeznicke infrastrukture, o njezi-
nu aspektu kao kulturnome dobru bogate povijesti vrijedne
interpretacije. Navode na promisljanje o tome kako zadrZati
taj duhindividualnosti i uklopljenosti u Zivot Kraja u kojemu se
nalaze, odnosno kako da osim svoje prometne funkcije zadrZe
kvalitetu industrijske bastine.



POVIJEST NASE ZELJEZNICE

Dr. sc. SiniSa Lajnert

DIONICARSKO DRUSTVO
DUNAVSKO-SAVSKE VICINALNE
ZELJEZNICE (1912. - 1933.)

Pod vicinalnim Zeljeznicama, odnosno Zeljeznicama
mjesnoga (lokalnog) interesa, smatraju se one ¢ija je
glavna svrha bila da podupiru prometne i gospodarske
interese podrucja kroz koji su prolazile. Ekspanzivan
razvoj Zeljeznicke mreZe na prostoru Kraljevine Hrvat-
ske i Slavonije poceo je 1880. donosenjem Zakona o
Zeljeznicama mjesnog interesa te njegove nadopune iz
1888. Navedeni zakonski akti omoguéili su privatnome
kapitalu izgradnju i eksploataciju Zeljeznicke mreze.
Prije nego $to su navedeni zakoni doneseni, hrvatska
Zeljeznicka mreZa bila je dosta siromasna. MoZe se
zakljuciti to da je njihova implementacija odigrala pre-
sudnu ulogu u razvoju dotadasnje Zeljeznicke mreZe na
prostoru Hrvatske i Slavonije, ali i u Ugarskoj. Tako je,
za usporedbu, u travnju 1918. na prostoru Kraljevine
Hrvatske i Slavonije bilo ukupno 2390 km pruga, od
toga €ak 1410 km vicinalnih. Taj uspjeh temelji se na
raznim olaksicama i pogodnostima koje je navedeni
zakon omoguéio privatnicima koji su gradili i eksplo-
atirali vicinalne Zeljeznice. Na hrvatskim povijesnim
prostorima postojalo je dvadesetak dioni¢arskih dru-
Stava vicinalnih Zeljeznica, medu kojima je bilo i Dio-
nicarsko drustvo dunavsko-savske vicinalne Zeljeznice
(Duna-Szdvai helyi érdekii vasut részvénytdrsasdg/
Donau-Save Lokal-Eisenbahn Aktiengesellschaft).

|

Zakonski ¢lanak XIV. o dozvoljenju dunavsko-posavske
(Vukovar-Raca) vicinalne Zeljeznice donesen je 7. oZujka
1912. Navedenim zakonom Kraljevsko ugarsko ministarstvo
trgovine u Budimpesti bilo je ovlasteno za to da moZe dopu-
stiti parovoznu vicinalnu Zeljeznicu, koja je trebala kretati iz
kolodvora Vukovar Kraljevskih ugarskih drzavnih Zeljeznicai
voditi do kolodvora koji je trebalo sagraditi kod Ilace na pruzi
Vinkovci - Indija Kraljevskih ugarskih drzavnih Zeljeznica te
koja je odatle zajednitkom uporabom jednog dijela pruge
drzavnih Zeljeznica trebala voditi do kolodvora Sid i od ove
postaje do Race. Provedba navedenog Zakona povjerena je
kraljevskim ugarskim ministrima trgovine i financija.

Na temelju ¢lanka XIV. koncesiju za navedenu Zeljeznicu
izdalo je Kraljevsko ugarsko ministarstvo trgovine 21. 0Zujka
1912. Koncesionar je bio obvezan dovrsiti gradnju pruge te je
otvariti za javni prijevoz za dvije i pol godine od dana izdavanja

koncesije. Koncesionarska tvrtka bila je obvezna u roku od tri
mjeseca od datuma Koncesijske isprave osnovati dionicarsko
drustvo sa sjediStem u Budimpesti. Sluzbeni poslovni jezik bio
je madarski. Koncesija je odredena na 90 godina, nakon ¢ega
je Zeljeznica trebala prijeci u drzavno vlasnistvo.

Prema Uvjetima u pogledu gradnje | prometnog uredenja
Dunavsko-posavske parovozne vicinalne Zeljeznice od 21.
0Zujka 1912., pruga je trebala biti sagradena tako da vlakovi
na pruzi mogu voziti najvecom brzinom od 40 km/h. Donji
pruZni ustroj trebao je biti sagraden za jedan kolosijek. Najveci
uspon adnosno pad iznosio je osam promila. Samo na dijelu
pruge izmedu priklju¢noga Kolodvora Vukovar i kolodvora
Stari Vukovar utvrden je iznimno velik pad odnosno uspon od
10 promila. Zavoji na otvorenoj pruzinisu smjeliimati polumjer
manji od 300 m. Kod priklju¢ka na kolodvor Vukovar bio je
dopusten zavoj minimalnog polumjera od 250 m. Normalna
Sirina tjemena Zeljeznice u razini donjeg pruznog ustroja
odnosno u visini donje povrsine Sljun¢anoga sloja trebala je
biti barem 4 m. Tracnice su trebale biti celi¢ne i po tekucemu
metru nisu smjele biti lakSe od 23,6 kg. Opterecenje tracnica
pod pritiskom kotaca od 6000 kg nije smjelo premasivati 1000
kg po kvadratnome centimetru. Na otvorenoj pruzi trebalo
je sagraditi strazarnice s pripadaju¢im zgradama, zdencima
i Krusnim pecima.

Slika 1. ZeUezniEki kolodvor Sremska Raéa, 1926.
(Izvor: Zeljeznitki muzej u Beogradu)

Na Zeljeznickoj pruzi Koncesionar je trebao sagraditi
sljedece postaje, odnosnao ugibalista i kolodvore: kolodvor
Stari Vukovar (dug 635 metara), kolodvor Negoslavci (dug
250 metara), stajaliste Bezak (dugo 50 metara), utovariste
Grabovo (dugo 200 metara), postaju za vodu Cakovci (dugu
655 metara), utovariste Bogsi¢ (dugo 200 metara), kolodvor
[laca (dug 605 metara), kolodvor Adasevci (dug 250 metara),
kolodvor Morovi¢ (dug 605 metara), postaju za vodu Grk
(dugu 655 metara) te krajnji Kolodvor i postaju za strojeve
Raca (dug 630 metara). Tijekom gradnje prikljucka vicinalne
Zeljeznice koncesionar je trebao prosiritii preinaciti kolodvore
Kraljevskih ugarskih drZzavnih Zeljeznica Borovo, Vukovar,
Tovarnik i Sid.
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Slika 2. Porusen Zeljeznicki most preko rijeke Vuke, 1945.
(Izvor: Zeljeznicki muzej u Beogradu)

Na temelju prava proizislog iz spomenute koncesije gra-
devinska tvrtka Gfrerer, Schoch i Grossmann iz Budimpeste
je kao koncesionar vicinalne Zeljeznice Vukovar — Sid — Raca
sazvalazadan 25. travnja 1912. u Budimpesti konstituirajucu
skupstinu Dioni¢arskog drustva dunavsko-savske vicinalne
Zeljeznice.

Dana 22. listopada 1912. u promet su bile pustene dionice
Vukovar - Ilata (25,4 km) i Sid — Raca — Sava (28,4 km). U
Austro-Ugarskoj Monarhiji pruge Drustva potpadale su pod
nadleznost Prometne uprave Kraljevskih ugarskih drzavnih
Zeljeznica u Pecuhu (Pécs). Zeljeznica je imala svrhu da s
jedne strane spoji Savu s Dunavom Kroz plodni Srijem, a s
druge da ucini pristupanim Cuvene hrastove Sume Petrova-
radinske imovne opcine, koje su se nalazile izmedu Morovica
i Rate. Spomenuto plodno zemljiste bilo je idealno za uzgoj
trgovinskoga bilja kao $to su Se¢ermarepa, lan i konoplja. Do
tada se ti proizvodi, bas zbog nedostatka Zeljeznicke veze,
nisumogli otpremati do tvornica u Vukovaru odnosno Osijeku.

Osim toga bilo je planirano da ta pruga kod Race prijede
u Bosnu te kroz bogatu Bosansku Posavinu preko Bijeljine i
Janje kod Glavicice poveZe gornju Drinu i ondje, krizajudi se,
glavne ceste iz juzne Srhije. Preciznije, bilo je planirano uspo-
staviti trgovacko-prometnu Zeljeznicku vezu koja bi povezala
cijelo Podrinje, osabito bogatu srbijansku Macvu i plodnu
bosansku bijeljinsku ravnicu, ulazeci u Raci u Kraljevinu Hr-
vatsku i Slavoniju pa dalje na svjetska trzista (Budimpesta,
Becidalje). Izgradnjom Zeljeznice stvorena je imogucnost za
racionalno iscrpljivanje ogromnih naslaga $ljunka oko Race.

Nadan 31. prosinca 1913. ravnateljstvo Dioni¢arskog drus-
tva sa sjedistem u Budimpesti ¢inili suMark Aurél Fodroczy,
Bogdan Novakovi¢, Jend Szahd, Mér Mezei, Lajos Jellinek,
Béla Hoffer, Miklés Domokos, Imre Hideghéty, Istvan Rado-
vanovich, Janos Metlas, A. Miklés Plavsic, Miklds Gfrerer,
Gyula Stanisavlyevits, dr. Gabor Ugron, dr. Zoltan Okolicsanyi,

Léo Bird, dr. Vilmos Lers i dr. Laszlé Bene. Clanovi Nad-
zornog odbora bili su Bernat Berczeller, Zsigmond Deutsch,
dr. Laszlé Dobd, Dezsd Erdei, lvanka Rezsé i Adolf Kovacs.
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Dionicki kapital iznosio je 8.352.000 kruna podijeljen na 12.352
temeljnih dionica po 200 kruna (2.470.400 kruna) i 29.408
prvenstvenih (prioritetnih) dionica po 200 kruna (5.881.600
kruna). Neto (Cisti) dobitak u 1913. iznosio je 64.5571 krunui.
Na temelju analize objavljenih padataka o poslovanju Dunav-
sko-savske vicinalne Zeljeznice u Austro-Ugarskoj Monarhiji
te usporedbe s drugim hrvatsko-slavonskim vicinalnim Zelje-
znicama, s obzirom na njezinu dioni¢ku glavnicu i poslovanje
s financijskim dobitkom, moZe se zakljuciti to da je navedeno
dioni¢arsko drustvo predstavljalo manju, ali uspjesnu privatnu
vicinalnu Zeljeznicu. Svojim poslovanjem Drustvo je odigralo
vaznu ulogu u gospodarskome razvitku cijele zemlje, osobito
podru¢jakroz koja su prolazile vazne pruge. MaZe se zakljuciti
i to da se hrvatska Zeljeznitka mreZa najvise razvijala kada
je drzava odlutila njezinu izgradnju i eksploataciju prepu-
stiti privatnome Kapitalu odnosno ekonomskome interesu
(profitu). U tome periodu sagradena je gotovo cjelokupna
Zeljeznicka mreZa na hrvatskome povijesnom prostoru, koja
uglavnom egzistira i danas. Na ekonomskim interesima, od-
nosno gospodarsko-prometnim potrebama krajeva kroz Kaji
je prolazila, sagradena je i eksploatirana i Dunavsko-savska
vicinalna Zeljeznica.

Nakon raspada Austro-Ugarske Monarhije i uspostave
Drzave Slovenaca, Hrvata i Srba (SHS) 29. listopada 1918.
Zeljeznice u Hrvatskoj i Slavoniji stavljene su pod upravu i
nadzor Veceslava Wildera, povjerenika Narodnog vijeca za
Zeljeznice SHS sa sjedistem u Zagrebu. Dana 1. studenoga
1918. Narodno vijece izdalo je naredbu kojom se sve Zeljeznice
kojima je ranije upravljalo Ravnateljstvo Kraljevskih ugarskih
drzavnih Zeljeznica stavljaju pod upravu novoosnovanoga
Generalnog ravnateljstva Zeljeznica Drzave SHS u Zagrebu.
Generalni ravnatelj drzavnih Zeljeznica SHS bio je Gjuro
Masirevich. On je ujedno bio posljednji poslovni (prometni)
upravitelj Kraljevskih ugarskih drzavnih Zeljeznica u Zagrebu,
koji je tu funkciju preuzeo 15. veljace 1918. Odmah je 2. stu-
denoga 1918. izdana i naredba da sva poduzeca koja djeluju
na teritariju DrZzave SHS, aimaju sjedista izvan njega, moraju
svoja sjediSta prenijeti na padrucje Drzave SHS. To se odno-
siloinasva Zeljeznicka dionicka drustva. Dana 19. studenoga
1918. generalni ravnatelj drzavnih Zeljeznica SHS objavio je
to da je Generalno ravnateljstvo drZzavnih Zeljeznica SHS u
Zagrebu preuzelo pod svoju upravu pruge na ondasnjemu
podrucju Hrvatske i Slavonije, medu kojima su bile i pruge Du-
navsko-savske mjesne Zeljeznice Vukovar - lacai Sid — Raca.
Preuzela ih je Prometna uprava Kraljevskih ugarskih drzavnih
Zeljeznica u Pecuhu. Pred kraj 1918. Zeljeznice su u vecoj mjeri
sluZile u vajnicke svrhe, za opskrbu pucanstva kao i za to da
se ne prekine gospodarsko poslovanje. Obustavljeni su svi
prijevozi Koji nisu bili bezuvjetno potrebni kako bi se mogli
dopremati ugljen za kuc¢nu uporabu i za potrebe industrije,
industrijski materijal, a osobito Zivezne namirnice. Veliku
poteskocu predstavljao je manjak radne snage uzrokovan
naglim odlaskom radnika madarske nacionalnosti, koje je
Zurno trebalo nadomjestiti.
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Nakon raspada Austro-Ugarske Monarhije Drustvo je
premjestilo svoje sjediSte iz Budimpeste u Zagreb. Tako je
Kraljevski sudbeni stol kao trgovacki sud u Zagrebu 30. lip-
nja 1921. upisao u svoj trgovacki registar Dunavsko-savsku
vicinalnu Zeljeznicu d.d. sa sjedistem u Zagrebu. Kao ¢lanovi
Ravnateljstva upisani su dr. Ladislav Halaszy, Marko Aurel
Fodroczy, dr. Ladislav Benc, Bela Hoffer, Ljudevit Jellinek,
Julije Stanisavljevi¢, Milan Trifkovi¢, Gjorgje Velisavljevic,
dr. Stanko Sverljuga, Kamil Bo3njak, Maks Anti¢, dr. Zelimir
Mazurani¢, Vladimir Fleck, Emest Ehrlich i Baltazar Horvat.

Neposredno nakon stvaranja Kraljevine Srba, Hrvata i
Slovenaca pruge je eksploatirala Direkcija drzavnih Zeljezni-
ca u Zagrebu, a od 1921. pruge su potpale pod nadleznost
beogradske Zeljeznicke direkcije. S obzirom na interese
domacega gospadarstva, a u cilju ohestecenja za povrede
nanijete ratom, Kraljevina je druStva koja su pripadala po-
danicima neprijateljskih drzava stavila pod poseban nadzor
i sekvestar, a poslije ih je likvidirala. S obzirom na to da je
Madarska kao dio bivse Austro-Ugarske Monarhije spadala
pod tzv. neprijateljske drZave, Kraljevina je prvo krenula u

postupak stavljanja pod priviemenu drZzavnu upravu dionickih
drustava vicinalnih Zeljeznica koje su u propaloj monarhiji
imala svoja sjedista u Budimpesti. Nakon toga krenula je u
otkup njihovih pruga koje su se nalazile na jugoslavenskome
teritoriju, a nakon toga ih je likvidirala.

Nakon dugogodisnjih pregovora drzava je 7. veljace 1931.
zakljucila sporazum o otkupu pruga s najve¢om skupinom
sastavljenom od 24 madarska drustva vicinalnih Zeljeznica,
Cija je cjelokupna duZina pruga iznosila oko 1780 km. Medu
Zeljeznickim prugama bivsih madarskih dionickih drustava
vicinalnih Zeljeznica otkupljenima navedenim sporazumom
bilo je i Dionicarsko drustvo dunavsko-savske vicinalne Ze-
ljeznice s prugama Vukovar - llaca i Sid - Rata. S obzirom na
to da je nakon otkupa nestao razlog za postojanje navedenog
drustva, Kraljevski sudbeni stol kao trgovacki sud u Zagrebu
upisaoje 7. lipnja 1932. njegovu likvidaciju u trgovacki registar.
Dana 12. travnja 1933. Okruzni sud u Zagrebu kao trgovacki
sud objavio je brisanje Dunavsko-savske vicinalne Zeljeznice
d.d. u Zagrebu u likvidaciji jer je zbog dovrsene likvidacije
prestala s radom.

Slika 3. Dionica Dioni¢arskog drustva dunavsko-savskKe vicinalne Zeljeznice
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Dr. sc. SiniSa Lajnert

KONJSKA ZELJEZNICA
(TRAMWAY) U VELIKOJ GORICI

Prema podacima Odjela za unutarnje poslove Kraljev-
ske zemaljske vlade u Zagrebu, koncesiju za izgradnju
i promet uskotratne cestovne Zeljeznice na Konjsku
snagu, koja je na izlazu pruge Sisak — Zagreb - Zidani
Most Carskog Kraljevskoga povlastenog drustva juznih
Zeljeznica iz kolodvora Velika Gorica vodila do kraja
Velike Gorice odnosno do granice porezne opcine Novog
Ci¢a, izdao je 24. studenoga 1906. u Budimpesti Ferenc
Kossuth, kraljevski ugarski ministar trgovine. Koncesiju
za navedenu Zeljeznicu za javni prijevoz putnika i roba
dobili su dr. Antun Gasparac, Rudolf Bacharach i Nikola
Hribar iz Velike Gorice. Prilikom gradnje i poslovnoga
uredenja te Zeljeznice mjerodavan je bio zapisnik o
politickome ophodu odrZanome 24. oZujka 1906., koji je
odobrio Kraljevski ugarski ministar trgovine te je Cinio
dopunjeni dio koncesije. Koncesija je izdana na 90 godi-
na, racunajuc¢i od dana njezina izdavanja. Nakon tih 90
godina Zeljeznica je trebala prijeci u vlasnistvo i slobodno
uZivanje ugarske drZave.

Otvorenje velikogori¢koga tramvaja bilo je popraceno u
Narodnim novinama br. 47 od 26. veljace 1907. pod naslovom
,Prvakonjska Zeljeznica na selu”. Sluzbeni €in otvorenja tram-
vaja s policijsko-tehnickim ophodom obavio je 21. veljace 1907.
izaslanik kraljevske Zupanije Zvonimir Zepi¢ s nadinZenjerom
F. Kosom i inZenjerom K. Tomcem u prisutnosti izaslanika
kraljevskoga ugarskog ministra trgovine i kraljevskoga ugar-
skog vrhovnog nadzornika za drZavne Zeljeznice i brodarstvo
Bure Masirevica, izaslanika Kraljevskoga povlastenog drustva
juznih Zeljeznica nadzornika St. Stranszkya, F. Jacobiai Zweiga
te izaslanika pozvanih mjesnih oblasti. Zanimljivo je to da je
toga dana vec u rano jutro palo do osam centimetara snijega.
U roku od dva sata dionicari su svojim gostima priredili doru-
¢ak u svratistu K bieloj ruzi”, gdje su bile izgovarene brojne
zdravice i zahvale. Treba istaknuti to da su koncesionari dio
svoje gradevne kaoncesije za relaciju od Velike Gorice do Novog
Cica dugu oko Cetiri kilometra prepustili poznatim tvornicarima
Mayeru i Wolkenfeldu, koji su svoj dio pruge trebali sagraditi
za dva mjeseca. Velikogoricka pruga trebala je biti duga oko
osam kilometara te je trebala sluZiti za prijevoz putnikai tereta,
povezujuci Juznom Zeljeznicom veliko Velikogoricko sajmiste
i mjesto Novo Cice, u kojemu su se nalazili poveca tvornica
Spirita, tvornica Cetkarske robe i metala, najveca mljekara u
zemlji i paromlin.

Pravila Konjske Zeljeznice (tramvaja) dionickog drustva
u Velikoj Gorici donesena su 26. svibnja 1907. Na temelju
koncesije koju je kraljevski ugarski ministar trgovine izdao
24. studenoga 1906. pod brojem 76030-111-1906. Koncesionari
te konjske Zeljeznice (dr. Ante GaSparac, Rudolf Bachrach i
Nikola Hribar iz Velike Gorice) osnovali su dionictka drustvo.
Djelatnosti toga drustva bile su gradnja i promet, nabava i
zakup konjskih Zeljeznica (tramvaja), prijevoz putnika i roba
na temelju oblasne dozvole te poslovanje s nekretninama,
ako je to bilo neophodno za prometnu djelatnost Drustva.
Temeljna glavnica Drustva iznosila je 65.000 kruna. Drustvo
su €inili glavna skupstina, ravnateljstvo i nadzorni odbor. Na
temelju navedenoga Kraljevski sudbeni stol kao trgovacki sud
u Zagrebu upisao je 28. lipnja 1907. tvrtku Konjska Zeljeznica
(Tramway), dionicko drustvo u Velikoj Gorici u svoj trgovacki
registar. Clanovi Ravnateljstva bili su dr. Ljudevit pl. Josipovich
kao predsjednik, dr. Antun Gasparac kao odvjetnik i potpred-
sjednik, Nikola Hribar kao upravitelj te dr. Josip Hribar, Rudolf
Bachrach, Ljubomir Tarbuk, dr. Milan Petracic¢ i Josip Cop.

Prema Statistitkom godisnjaku Kraljevine Hrvatske i Slavo-
nije urazdoblju od 1907. do 1910. tramvaj u Velikoj Goriciimao
je sljedece parametre:

- Godine 1907. ukupna duZina tramvajskih pruga iznosila
je 4,8 km. Ukupno je imala Cetiri putnicka vagona i pet
teretnih vagona. Bilo je izvedeno 3437 voZznjiuKojima su
bila prevezena 37.683 putnika i 2948 tona tereta. Dobici

su iznosili 162.000 kruna, a izdaci 126.000 kruna.

- Godine 1908. ukupna duZina tramvajskih pruga iznosila
je 4,8km. Ukupno je imala Cetiri putnicka vagona, bilo je
izvedeno 3500 vazniji, bila su prevezena 39.442 putnika,
dobici suiznosili 187.000 kruna, a izdaci 137.000 kruna.

- Godine 1909. ukupna duZina tramvajskih pruga iznosila
je 4,8km. Ukupno je imala Cetiri putnicka vagonai jedan
teretni, bila je izvedeno 5187 voznji, bila su prevezena
41.494 putnika i 2513 tona tereta, dobici su iznosili
183.000 kruna, a izdaci 133.000 kruna.

- Godine 1910. ukupna duZina tramvajskih pruga iznosila
je 4,8km. Ukupno je imala devet putnickih vagonai Sest
teretnih, bilo je izvedeno 5377 voZnji, prevezeno 43.759
putnika i 2525 taona tereta, dobici su iznosili 191.000

kruna, a izdaci 156.000 kruna.

U iskazu uskotracnih Zeljeznica Zagrebacke Zupanije za godinu
1914. o tramvaju u Velikoj Gorici navedeni su sljededi podaci:

.- Imeiobitavaliste vlasnika: Tramvajsko dionicko drustvo
u Velikoj Gorici.

- Zeljeznica izvedena u podrucju mjesta: Velika Gorica,
upravna opcina: Velika Gorica i Kotar: Velika Garica.

- svrha Zeljeznice: za osobni i teretni promet izmedu
Zeljeznicke stanice Velika Gorica i kraja mjesta Velika
Gorica (do granice Novo Cice).
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- duZina Zeljeznice: 4.825 m.
- Sirina tracnica: 76 cm.
- pogon na Zivatinjsku snagu®.
Istodobno je, prema iskazu Zagrebacke Zupanije iz 1914.,
postojalai sljedeca uskotratna Zeljeznica:
.- ime i obitavaliSte vlasnika: tvrtka Mayer i Wolkenfeld,
Novo Cice.
- Zeljeznicaizvedena u podrugjumiesta: Novo Cice, uprav-
na opcina: Velika Garica i Kotar: Velika Gorica.

- svrha Zeljeznice: od granice Velika Gorica-Novo Cite do
tvornice u Novome Cicu.

- duZina Zeljeznice: 3.600 m.

- Sirina tracnica: 76 cm.

- pogon na zivotinjsku snagu®.
Godine 1921. Gradevinska sekcija u Zagrebu prikazala je nesto
detaljnije podatke o navedenim uskotracnim Zeljeznicama:

.- Vlasnik prve Zeljeznice: Tramvajsko dionitka drustvo u

Velikoj Gorici.
- Zupanija: Zagrebacka.
- Zeljeznica izvedena u podrucju mjesta: Velika Gorica.

- sustav Zeljeznice: Roessemann és Kihnemann Budim-
pesta.

- svrha Zeljeznice: sluZila je za osobni i teretni promet s
kolodvora Velika Gorica do Velike Garice i obratno.

- duZina Zeljeznice: 4825 m.

- Sirina tracnica: 76 cm.

- pogon na Kkonjsku snagu.

- teZina Sina po tekuc¢em metru: 9.25-12.

- visina Sina u m/m: 65-75.

- teZina praznih vagona: 800-2.400 Kkg.

- broj vagona sa zavorom: 4 osobna i 5 teretna.

- nosivost: 5.000 kg.

- vlasnik druge Zeljeznice: tvrtka Mayer i Wolkenfeld.

- Zupanija: Zagrebacka.

- sustav Zeljeznice: Roessemann és Kilhnemann Budim-
pesta.
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- svrha Zeljeznice: vodila je od Velike Gorice do tvornice u
Novome Citu i obratno.

- duZina Zeljeznice: 3.600 m.

- Sirina tracnica: 76 cm.

- pogon na Konjsku snagul.

- teZina Sina po tekucem metru: 9.25-12.

- visina Sina um/m: 65-75.

- teZina praznih vagona: 800-2.400 kg.

- broj vagona sa zavorom: 2 osobna i 6 teretna.

- nosivost: 5.000 kg".

Godine 1928. jedno poduzece uvelo je uslugu autobusnoga
putnickog prijevoza iz Velike Gorice u Zagreb i obratno, Sto je
tramvajskome poduzecu nanosilo znatnu financijsku Stetu.
Opseg putnitkoga prijevoza je pao, ali povecao se opseg te-
retnoga prijevaza te je kanacni financijski uspjeh te godine ipak
bio zadovoljavajuci. Godine 1931. tramvajska drustvo imalo
je financijski manjak uzrokovan konkurencijom autobusnoga
prijevoza. U pokusaju da popravi situaciju Drustvo se 10. veljace
1932. predstavkom obratilo ministru saobracaja u Beogradu
radi zastite svajih interesa. Drustvo se obratilo i ministru
financija molbom da na autobusne Karte propise takve takse
kakve su placali i tramvaji na svoje prijevozne karte. Godine
1934. u velikogorickome tramvaju radili su knjigovoda Petar
Sever, kondukter Mato Jurman i nadglednik pruge lvan Puncec.
Nakon Mate Jurmana kondukter je bio Milan Smolkovi¢. Iste
godine kacijasi velikogoritkoga tramvaja bili su lvan Butkovic
i Pavao Havidic.

Zakljuckom Glavne skupstine od 2. svibnja 1937. zakljuceni
surazvrgnuce i likvidacija Konjske Zeljeznice (Tramway) d.d. u
Velikoj Gorici. Trgovacki sud u Zagrebu izbrisao je 10. sijecnja
1940. Konjsku Zeljeznicu (tramway) d.d. Velika Gorica jer je
nakon dovrsene likvidacije prestala postojati.

Izgleda da je joS neko vrijeme nakon Drugoga svjetskog
rata velikogoricki tramvaj vukla dizelska lokomotiva jer se
u dokumentima Ministarstva rudarstva Narodne Republike
Hrvatske iz 1948. spominje da je ljude s kolodvora u Velikoj
Gorici prema selu vozila jedna jamska (rudnicka) dizelska
lokomotiva Demag.



NOVOSTI IZ ZELJEZNICKOG SEKTORA

DODIJELJENA EU-ova SREDSTVA
ZA OSIGURANJE | MODERNIZACIJU
95 PRUZNIH PRIJELAZA

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, HZ Infra-
struktura i SrediSnja agencija za financiranje i ugova-
ranje 26. sijecCnja 2021. potpisali su ugovor o dodjeli
bespovratnih sredstava za osiguranje i modernizaciju
Zeljeznicko-cestovnih i pjeSackog prijelaza.
|
Rijec je o projektu kojim e se ¢ak 94 Zeljeznitko-cestovnaii
jedan pjesacki prijelaz diljem Hrvatske osigurati imodernizirati
kako bi se povecala sigurnost na Zeljezni¢ko-cestovnim prije-
lazima, te utjecalo na smanjenje broja prometnih nesreca. Ze-
ljeznitko-cestovni prijelazi koji su dio ovog projekta prepoznati
sukaomjesta s visokom razinommijeSovitog prometa, anajveci
dio, uz ostale Zupanije, nalazi se u Bjelovarsko-bilogorskoj, Po-
Zesko-slavonskoj, Osjecko-baranjskoj, Viroviticko-podravskoj

i Varazdinskoj zupaniji.

UKupna vrijednost ovog projekta iznosi 208,7 milijuna kuna,
dok ¢e se iz EU-ovih fondova (Operativni program Konkuren-
tnost i kohezija) sufinancirati 85 posto prinvatljivin troSkova
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projekta, odnosno 142,6 milijuna kuna, a ostatak ¢e se osigurati
iz drzavnog proracuna.

Realizacija projekta zasigurno ¢e utjecatina smanjenje opa-
snostina sjecistima Zeljeznickih pruga i cesta te ¢e posljeditno
utjecatina smanjenje broja prometnih nezgoda i broja ljudskih
Zrtava, 5to je u konacnici i glavni cilj ovog projekta.

Aktivnosti na projektu podrazumijevaju radove i opremanje
svih prijelaza automatskim elektronickim signalno-sigurno-
snim uredajima koji za siguran tijek prometa koriste svjetlosne
signale u LED tehnologiji i jakozvutna zvona, dok ¢e se na 79
Zeljeznicko-cestovnih prijelaza, uz navedene uredaje, ugra-
diti polubranici. U sklopu projekta provest ¢e se osiguranje
i opremanje prethodno projektiranih Zeljezni¢ko-cestovnih
prijelaza i pjeSatkog prijelaza na prugama za medunarodni,
regionalni i lokalni promet. VaZno je spomenutii kako su glavni
projekti osiguranja i modernizacije svih prijelaza projektirani s
uvazavanjem interoperabilnih standarda, a ugradena oprema
zadovoljavat ¢e sve propisane sigurnosne i tehnicke zahtjeve
uz dodatno postivanje sigurnosnih elemenata u skladu s EU-
ovim direktivama.

OBUCA ZA SPECIJALNE NAMJENE

JELEN PROFESSIONAL d.o.0.
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NOVOSTI 1Z ZELJEZNICKOG SEKTORA

Helena Luketié¢, dipl. ing.

PROJEKT MIMOSA - HZPP
ANALIZIRA USLUGE NA
ISTARSKOME POLUOTOKU

HZ Putnicki prijevoz je partner u projektu MIMOSA koji se
bavi poboljSanjem odrZivih usluga mobilnosti s tezistem
na multimodalnosti i prekograni¢nim putovanjima. Pro-
jekt MIMOSA sufinanciran je iz Programa prekogranicne
suradnje Interreg Italija — Hrvatska, a njegov je primarni
cilj poboljsanje prekogranicnih multimodalnih prijevoznih
usluga koje se pruZaju svakodnevnim Korisnicima prije-
vozne usluge, turistima te eventualnim novim Korisnici-
ma. U tu svrhu HZPP je proveo istraZivanje o navikama
i potrebama za mobilno3¢u stanovnika i posjetitelja
Istre. Svrha istraZivanja bila je prikupljanje informacija
o navikama putnika i stanovnika regije kao i utvrdivanje
potreba posjetitelja odnosno turista. Dobiveni rezultati
prikazani su u Analizi novih intermodalnih rjesenja,
studiji u kojoj je detaljno razradeno stanje Zeljeznickoga
prometa u Istarskoj Zupaniji radi uc¢inkovitijeg planiranja
aktivnosti i prioriteta na tome podrudju.

|

Povijesno, pruge u Istri proteZu se od Divace u Sloveniji do
Pule te zasebnim odvojkom od Lupoglava do Rase. Ukupna
duljina pruga iznosi 122,3 km od Divace u Sloveniji do Pule, 21
km od Kanfanara do Rovinja i 52,4 km od Lupoglava do Rase.
Poprugama ulstriprometovala je i povijesna uskotracna Zelje-
znicaParenzana, koja je preko niza kolodvora povezivala Trst s
Porecom Kao Krajnjim kolodvorom. Trenutacno na relaciji Pula
—Buzet — Pula prometuje 16 vlakova na dan, a preveze se oko
100000 putnika na godinu. Zbog neadgovarajuce infrastrukture
inepovezanostiistarske Zeljeznitke mreze s ostatkom Hrvatske
(promet tece preko slovenskoga teritorija), prijevozna usluga
nije na zadovoljavajucoj razini te zahtijeva dodatna ulaganja u
modemnizaciju pruga i voznoga parka.

Paodaci o prijevozu prikupljali su se tijekom tjednih, mjesecnih
i tromjesecnih statistickih istrazivanja. Svrha istrazivanja bila
je prikupiti podatke o prijevozu putnika i robe te izracunati
pokazatelje uspjesnosti u prometu izraZene u putnickim ki-
lometrima. Anketama su prikupljeni podaci ne samo o broju
korisnika usluge Zeljeznickoga prijevoza nego i o prednostima
odnosno nedostacima Zeljeznickoga prijevoza u Istarskoj
Zupaniji. Najveci postotak ispitanika naveo je to da su glavni
nedostatak u Zeljeznitkome prijevozu na podrucju Istre stari
vlakovi, dakle zastarjeli vozni park, a sljedeci nedostatak su
vozni red i vrijeme putovanja, koje ocjenjuju predugim. Analiza
novih intermodalnih rjeSenja nadovezuje se na Glavni plan ra-
zvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran,
koji je strateski dokument uskladen sa Strategijom promet-
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nog razvoja RH 2017. = 2030, s 1 |iiterreg
relevantnim dokumentima EU-a ( Italy - Croatia
te s dokumentom o prostornome A
uredenju teritorija — unutradnjosti i obale Istre kaji su izradile
strucne skupine. VaZzan segment strateSkoga razvoja Istre
jest prometni potencijal. Prema Konceptu prostornog razvoja
Istre na relaciji Lupoglav — Buzet — Slovenija planiran je karidor
visoke ucinkovitosti kao sastavni dio koridora (Trst — Koper) —
Divaca — Lupoglav - Rijeka — Zagreb.

Analiza novih intermodalnih rjeSenja nadovezuje se na Glavni
plan razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni
Jadran, strateski dokument uskladen sa Strategijom promet-
nog razvoja RH 2017. - 2030 s ostalim relevantnim dokumen-
tima na razine Europske unije. Na temelju analize preporuceno
je povecati razinu sigurnosti u prometnome sustavu, poboljsati
intermodalnost putnitkoga prijevaza i razvijati intermodalna
¢vorista putnickoga prijevoza, poboljSati energetsku ucinko-
vitost prometnoga sustava, poboljSati percepciju javnosti o
prometnome sustavu u Hrvatskoj, razvijati kolodvore, davati
prioritet javnome prijevozu i uklanjati tzv. uska grla, reorgani-
zirati prijevoz te pruzati podrsku neprofitnim organizacijama u
podrugju prometa. Osim toga prijevozni sustav u Istri treba bolju
povezanost, boljivozni red, veca ulaganja uinfrastrukturu i vecu
dostupnost informacija. U analizi preporucuje se unaprjedenije
zeljeznickoga prometa, pri Cemu treba izbjegavati destrukcije
povijesnih elemenata prilikom dogradnje i modernizacije Zelje-
znicke infrastrukture. Takoder, zakljucuje se da je modernizaci-
jom prometne infrastrukture i voznoga parka moguce povecati
udio Zeljeznitkoga prometa u ukupnome opsegu prometa te
omoguditi gospodarski razvoj Istre i Zeljeznickog prometa u
cijelosti. Cilj analize novih intermodalnih rjesenja jest podici
razinu svijesti predstavnika nacionalnih tijela, prijevoznih po-
duzeca, razvojnih agencija, lokalne i regionalne vlasti te opce
javnosti o nedostacima postojecih prijevoznih sustava u regijii
nacinima unaprjedenja sadasnje prometne ponude te poticanje
doprinosenja odrZivome javnom prijevoznom sustavu.

Lo

Slika 1. Zeljezni¢ka pruga u Istri
[Ilzvor: https://www.hzinfra.hr]
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Hrvatsko drustvo zeljeznickih inzenjera

ZELJEZNICE 21, GODINA 20, BROJ 1, ZAGREB, 0ZUJAK 2021.

ODRZAN REDOVNI IZBORNI SABOR
HDZI-a

Na virtualnom redovnom izbornom saboru Hrvatskog
drustva Zeljeznickih inZenjera koji je odrZan 4. veljace
2021. doneseni su kljucni programski i planski dokumenti
za 2021. godinu te je izabrano novo vodstvo.

U skladu sa Statutom HDZI-a Programsko vijece izabrano u
veljati 2019. imalo je zadacu organizirati redovni izbormni sabor
do 7. veljaCe ove godine kada mu je isticao mandat. Izazovi za
organizaciju redovnoga izbornog sabora hili su brojni, od Kojih je
potrebno istaknuti dva najveca. S prvim izazovom Programsko
vijece susrelo se u oZujku 2020. nakon prve godine mandata.
Sirenjem pandemije covida- 19 planirane aktivnosti Drustva dosle
su u pitanje s obzirom da su bile donesene mjere za suzhijanje
pandemije. Tim mjerama hila je obuhvacenai zabrana okupljanja
veceg broja osoba zbog ega je bila otkazana konferencijaHDZI-a
koja se pocetkom travnja prosle godine trebala odrZati u Zaboku.
Druga vaZna aktivnost koju je poslovodstvo Drustva moralo
otkazati je i strutna ekskurzija koja je trebala biti organizirana
za vedi broj ¢lanova, Sto je naiSlo na razumijevanje ¢lanstva.
Uz pandemiju, potres Koji je pogodio Zagreb 22. oZzujka 2020.
dodatno je zakomplicirao rad Drustva jer sui sluZbene prostorije
HDZI-a zadobile srednje velika oStecenjakoja je trebalo sanirati.

Suoceni s mjerama uvedenim zbog pandemije | Stetom od
potresa, Pragramsko vijece je ukratkom roku prilagodilo godisnji
plan rada i za kljucne aktivnosti odredilo:

- saniranje otecenja u Klubu HDZI-a

- obiljezavanje 25 godinaizlaZenja strutnog ¢asopisa HDZI-a

Zeljeznice 21
- redizajn stru€nog ¢asopisa.

Navedene aktivnosti ocijenjene su kao oportune s obzirom
da su mogle hiti provedene u novonastalim ogranic¢avajuc¢im
okolnostima i u skladu s raspoloZivim resursima. Aktivnosti
koje su navedene u lzvjes¢u o radu HDZI-a, koje je predsjednik
Drustva podnio Saboru HDZI-a, bile su vrlo utinkovite i doprini-
jele su dodatnom jacanju ugleda i vidljivosti HDZI-a. Uz znatna
ogranicenja u djelovanju Drustva, drugi izazov bio je sastav
Programskog vije¢a 2019. u koje je uslo nekoliko ¢lanova koiji
do tada nisu sudjelovali u radu upravljackih tijela. S obzirom
na propisane epidemioloske mjere, bilo je potrebno organizirati

virtualnu sjednicu, 5to je zahtijevalo dodatan napor i trud svih

HDZI AKTIVNOSTI ##=r

IZ RADA HRVATSKOG DRUSTVA ZELJEZNICKIH INZENJERA

HIS

¢lanova upravljackog tijela. Planirane sjednice Programskog
vijeca odrZane su na vrijeme, a na njima su donesene potrebne
odluke te rieSavani statutami i administrativni zahtjevi. U cilju
nastavka uspjesnog rada Drustva u novonastalim okolnosti-
ma, sastav novog Programskog vije¢a HDZI-a doZivio je manje
promjene, a zbog prezauzetosti drugim obvezama na vlastiti
zahtjev razrijeSeno je nekoliko ¢lanova. Za predsjednika Drus-
tva na jos jedan mandat jednoglasno je izabran Goran Horvat,
a ostale funkcije u Programskom vijecu bit ¢e izglasane do 20.
veljate 2021. nakon detaljnijeg dogovora oko podiele zaduZenja

i odgovarnosti.

Sto se tite Programa rada Drustva za 202 1. godinu, zbog ranije
navedenih okolnosti kaje su velikim dijelom utjecale na izradu
dokumenata, donesen je okvirni program za Koji ¢e u sljedecih
desetak dana biti detaljnije razradene odgovornostii rokovi. Uz
uohicajene godisnje aktivnosti koje spadaju u kategoriju redo-
vitog poslovanja Drustva, u 2021. godini predvideno je:

- organiziranje konferencije u suradnji s Vukovarsko-srijem-

skom Zupanijom

- obiljezavanje ,2021. - Europska godina Zeljeznice” |

- organizacija strucne ekskurzije za Sire ¢lanstvo.

U cilju ja¢anja kapaciteta Drustva Programsko vijece obvezalo
se istraziti sve mogucnosti aktivnog ukljucivanja u projekte
financijski potpomognute EU fondovima, a ostavljena je i mo-
guénost da ¢lanovi HDZI-a samostalno predloZe manje projekte
u skladu s misijom Drustva i interesima Sireg ¢lanstva (organi-
zacije stru¢ne edukacije, sudjelovanje u regionalnim strucnim
aktivnostima s partnerima, obiljeZzavanje vaznih aobljetnica ve-
zanih uz Zeljeznicu i sl.). Novi saziv Programskog vije¢a HDZI-a
uiduce dvije godine namjerava snazno poduprijeti misiju svojeg
postojanja i to kroz:

- stjecanje novih znanja (upoznavanje s novim tehnologija-
ma na Zeljeznici, edukacija, strucna afirmacija, promicanje
novih riesenja i tehnologija i sl.)

- razvoj strutnog Casopisa Zeljeznice 21

- kontinuiranu komunikaciju sa svim dionicima

- predan rad na vidljivosti i ugledu Drustva kroz suradnju s
partnerimai

- stabilno poslovanje.

Kaoi ranije, poslovodstvo Drustva apelirana svoje clanove da
se aktivno ukljuce u realizaciju planiranih aktivnosti i predloZe
druge aktivnosti koje mogu biti zanimljive Siroj strucnoj javnosti.
Clanovi se mogu obratiti svojim povjerenstvima ili izravno na
e-adresu hdzi@hdzi.hr, a dodatni angazman ¢lanstva otekuje
se u objavljivanju veceg broja stru¢nih radova u €asopisu Ze-

ljeznice 21. (ToP)
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IMENOVANJA | ORGANIZACIJSKE
PROMJENE U HDZI-u

Kao Sto je to Statutom i predvideno, nakon uspjesno
odrZanoga redovitog Izbornog sabora HDZI-a predsjednik
Drustva sazvao je prvu sjednicu Programskog vijeca, koja
je odrZana videokonferencijom 9. veljace 2021.

Na toj sjednici za tajnicu DruStva ponovno je izabrana Janica
Pezelj, a za blagajnicu Marija Horvat. Branko Korbar takoder
je ponovno imenovan Koordinatorom za EURAIL-ING certi-
ficiranje. Druga imenovanja ostavljena su za drugu sjednicu
Programskog vijeca, koja je adrzana 20. veljace 2021. te suna
njoj izabrani €lanovi Izvrsnog odbora, izvrsni potpredsjednik i
glavni urednik stru¢noga Casopisa.

Najvaznija kadrovska promjena izazvana je iskazivanjem
Zelje dosadasnjega glavnog urednika stru¢noga ¢asopisa
Deana Lali¢a da vise ne bude kandidiran za tu funkciju. Treba
redi to da je iza Deana Lali¢a sedmogodisnje razdoblje ure-
divanja stru¢noga asopisa .Zeljeznice 21, tijekom Kojega
je Casopis dozivio viSe uspjesnih sadrzajnih i dizajnerskih
promjena. Zahvaljujuci tim promjenama ¢asopis je dobio na
popularnosti unutar svojega ¢lanstva, ali i kod Sire stru¢ne

javnosti te je prepoznat Kao vrijedan strucni ¢imbenik hrvat-
skoga Zeljeznickog sektora. Ipak, brojne profesionalne obveze
potaknule su dosadasnjega glavnog urednika na povlacenje
s te funkcije, a Programsko vijece naslo se pred izazovom
u potrazi za novim glavnim urednikom. Cinjenica da je Lali¢
posao glavnoga urednika obavljao vrlo samostalno ucinila je
izazov pred Programskim vijecem jos vecim jer nitko od ¢lanova
Urednistva nije sudjelovao u svim fazama pripreme casopisa
zatisak. Zbog toga je odluceno da UredniStvo timski preuzme
pripremu prvoga ovogodisnjeg broja casopisa , Zeljeznice 21°,
akao vrsitelj duznosti glavnoga urednika prvoga ovogodisnjeg
broja ¢asopisa izabran je Tomislav Prpi¢, koji je ujedno izabran
za izvrénog potpredsjednika Drustva.

Imenovanjem Zeljke Sokolovi¢ i SnjeZane Krznari¢ ¢lanicama
IzvrSnog odbora ta je tijelo formirano te je u skladu sa Statutom
stavljeno u funkciju Programskome vijecu.

Radi jacanja organizacijskih Kapaciteta i uspostave Kvali-
tetnije koordinacije marketinskoga i nakladnickog djelovanja
Programsko vijece formiralo je Koordinaciju za marketing i
nakladnistvo u sklopu Koje ¢e objedinjeno djelovati nekadasniji
Ured za marketing i UredniStvo strucnoga casopisa.

Na Kraju sjednice ¢lanovi Programskog vijeca izrazili su
nadu da ¢e 2021. biti epidemioloski povoljnija za provedbu
brojnih planiranih aktivnosti, ali i spremnost na prilagodbu
svim izazovima kaji ¢e se naci na putu postizanja statutarnih
i programskih ciljeva. (ToP)

Zeljeznicko projektno drustvo d.d.
Mi oblikujemo vase Zeljeznice.
We design your railways.

ZPD d.d. %+ Trg kralja Tomislava 11 %+ 10 000 Zagreb «* Hrvatska
Tel: + 385148 41 414 <+ + 385 1 37 82 900 %+ Fax: +385 1 6159 424 «» Zat: 29 00
e-mail: zpd@zpd.hr
www.zpd.hr



“o— HZ PUTNICKI PRIJEVOZ

KUPI KARTU
ZA VLAK | NA
KIOSCIMA TISKA




BN b G
e le - . -

h‘\ ~ ’~ y

.

* . il 4

>

v
3

| B SR,

sy L)

Pruzne gradevine
d.o.o.
Medimurska 4,
10104 Zagreb

tel: +3851 37 02 301,

+385 13909 310,
email: prg@prg.hr

drucje - Betonske i Celi¢ne
izraduje, montira i odrZzava
ukcije (mostovi i sl.). Pro-
ivnu zastitu celi¢nih kon-
je i montira Zeljeznicke
ove. Montira i sanira
e mosne konstrukci-
ih konstrukcija izvodi
jektiranjem. Provo-
e stijenskih masa i

:izvodi rado-
pogon te
n opreme
cije za
uravanje
, uredaja
i auto-

www.prg.hr

Sigurnost

Lyt e £

(APB).Isporucuje i ugraduje uredaje za
daljinsko upravljanje, uredaje automats-
kog prolaznog rezima (APR). Izvodi rado-
ve na uskladenju SS, TK i EEP prilikom
kapitalnih remonata dionica pruge.
Poslovno podrucje - Remont pruga:
obavlja gradnju i kapitalni remont gor-
njeg ustroja pruga, kolodvora i industrij-
skih kolosijeka,izvodi radove na strojnom
odrZavanju pruga uz rad podbijacica,
resetalica i planirki.

Poslovno podrucje — Mehanizacija: cen-
tralna radionica “Zapresi¢”bavi se kon-
trolnim pregledima, servisima i revizija-
ma strateske mehanizacije.

Poslovno podruéje - OdrZavanje pruga:
temeljna djelatnost PP Odrzavanja pruga

do cilja
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PRUZNE GRADEVINE d.o.0.'

je odrzavanje pruznih objekata i ZCP-a,
rekonstrukcija i izgradnja Zeljeznickih
pruga i industrijskih kolosijeka.
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